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Peru
Liderando el crecimiento en América Latina

Paula Munoz Rodriguez
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PERU

Segun los estudios realizados por
analistas econémicos, recogidos por
el LatinFocus Consensus Forecast,
Peru sera el pais encargado de liderar
el crecimiento econémico entre los
principales paises de América Latina,
hasta el afio 2018. En su informe del
mes de febrero de 2014, sefiala que
“Peru alcanzara el crecimiento mas
alto en laregion este afio con una tasa
de expansion de 5,4 %, seguido de
Bolivia, con un 5,3 %, Paraguay, con
un 4,6 % y Colombia, con un 4,5 %".

Este sera el panorama econdémico que
se encontraran los espafoles que es-
tén valorando la posibilidad de viajar
a Peru para desarrollar su actividad
profesional. Entre 2008 y 2013 ha ha-
bido unincremento de mas del 7 % en
el nimero de espafoles censados en
Perd, un pais al que, segun el Instituto
Nacional de Estadistica e Informatica
(INEI) peruano, llegan cada mes una
media de 350 trabajadores espafio-
les. Entre ellos, se encuentran inge-
nieros de Caminos, que ven en Peru
una salida laboral a la situaciéon que
vive Espafia en cuanto a inversién en
infraestructuras se refiere.

La aventura de encontrar trabajo
en Peru

Algunos llegan a este pais “a la aven-
tura” en busca de trabajo y otros lo
hacen después de una intensa bus-
queda desde Espafia. En ambos casos
es necesario acudir a la Superinten-
dencia Nacional de Migraciones (www.
migraciones.gob.pe/) donde tiene que
gestionarse la visa. Como comenta
Jorge Coll, delegado del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos en Peru, “es importante saber
que Espafia y Peru tienen una serie
de convenios por los que los ciudada-
nos espafoles no ocupan plaza como
trabajadores extranjeros, paralos que

esta limitada la contratacién a un 20
% como maximo en una empresa”.
También advierte de que es importante
que “los espafioles que deseen venir a
Perl conozcan los asuntos tributarios,
ya que el primer afio de estancia aqui
se tributa en calidad de no domiciliado,
lo que supone un 30 % de impuestos,
aparte AFP (pensiones), seguros...”.

Esta informacién es general para to-
dos los trabajadores. En el caso de los
ingenieros de Caminos, si tiene res-
ponsabilidad y es necesaria su firma,
ademas, es necesario estar colegiado
en Pery, un trdmite que puede durar
mas de un mes. Para ello es necesario
aportar, en el consulado de Peru en
Espafa y, posteriormente, en el Co-
legio de Ingenieros de Perd, el curri-
culum de estudios que es emitido por
la Escuela en la que se cursaron los
mismos, la tarjeta profesional que emi-
te el Colegio de Ingenieros de Caminos
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Terminal de Embarque de Concentrado de Minerales en el Terminal Portuario del Callao, en Lima (Typsa)

en Espafa y una fotocopia legalizada
(registrada ante notario y apostillada)
del titulo. Ademas de todo esto, Ma-
nuel Rodriguez San Juan, jefe de obra
en FCC, recomienda “tener capacidad
de sacrificio y superacion, con una pa-
ciencia infinita”. “Se trata de un trami-
te administrativo mas o menos largo
que requiere un desembolso de 2.000
ddlares anuales”, afirma Ruth Revilla,
especialista en Puertos en Typsa.

Necesidades en infraestructuras

Y todo en un pais, Perd, en el que
como afirma el embajador espafiol,
Juan Carlos Sanchez Alonso, “existen
unas necesidades sustanciales, tan-
to para el transporte de mercancias
como para su propia cohesién interna.
Las estimaciones de la infraestructura
requerida varian entre los 50.000 y los
80.000 millones de ddlares”. En la ac-
tualidad, esta previsto que en el proxi-
mo mes de marzo se licite el proyecto

e N
L) -
i

PR bl B 20 o™

ROP 3551 FEBRERO 2014 59a71/ 61



PAULA MUNOZ RODRIGUEZ

mas ambicioso del actual Gobierno: la
linea 2 de del metro de Lima (primera
completamente subterranea), con un
presupuesto cercano a los 6.000 mi-
llones de dolares.

Mientras esto sucede, un pufiado de
empresas espafolas estan desarro-
llando su actividad en Perd. Una de
ellas es Typsa que lleva establecida
en Perl desde hace mas de 20 anos,
en 1993, con el proyecto de rehabili-
tacion de la Panamericana entre Sulla-
nay Aguas Verdes, de 270 kilbmetros.
Desde entonces, ha desarrollado més
de 2.100 kildmetros de trabajos de in-
genieria y su trabajo mas importante
ha sido la supervisién de la moderni-
zacioén del Aeropuerto Internacional
Jorge Chavez (Callao-Lima).

Los trabajos en este aeropuerto han
durado cerca de 12 afios y en ellos ha
participado un equipo mixto de inge-
nieros espanoles y peruanos. Actual-
mente, estos equipos supervisan las
obras de ampliacién del aeropuerto de
Pisco y se encargan de evaluar la cali-
dad del servicio de la concesion tanto
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Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, en Lima (Typsa)

del aeropuerto Jorge Chavez, conce-
sionado a Lima Airport Partners (LAP),
como de nueve aeropuertos concesio-
nados a Aeropuertos del Peru (ADP).

Typsa, que ha desarrollado trabajos en
todos los ambitos de la ingenieria en
este pais, tiene especial interés en el
sector de las obras hidraulicas con la
supervision de las obras del tunel tran-
sandino del Alto Piura o el desarrollo
del proyecto de la presa de Yarascay
(Tacna). Segun José Maria Hernandez,
director general de los Paises Andi-
nos de Typsa, en la actualidad, “Peru
vive un intenso dinamismo en el sec-
tor de los recursos hidricos motivado
por la escasez de los recursos en la
costa Pacifica, la concentracién de la
poblacién, el crecimiento del sector
agroindustrial y minero, y la contami-
nacion del recurso hidrico que hacen
ver como necesario acometer una nue-
va gestién de los recursos hidricos”.
Recientemente, se ha completado el
desarrollo de tres Planes de Gestién
de recursos hidricos con financiacién
del Banco Mundial (Chancay-Lamba-
yeque, Chancay-Huaral, Quilca-Chili) y

se encuentra comenzando el Plan Re-
gional de Icay el desarrollo de sistema
Nacional de Informacién de Recursos
Hidricos.

Otros sectores en los que ha participa-
do Typsa son el del ferrocarril en el que
ha realizado el estudio de factibilidad
del ferrocarril Noradino y ha aseso-
rado a diversos promotores privados
en andlisis de inversiones, y el sector
energético tanto en el area hidroener-
gética como los nuevos sectores re-
novables que comienzan su desarrollo
en el Perd. De hecho, Typsa desarrollé
la asesoria en la construccién de los
Parque Edlicos de Talara y Cupesni-
que (30 y 80 MW respectivamente) y
desarrolla ingenieria de la propiedad
y estudios de impacto ambiental para
nueve promociones, actualmente.

Trabajos portuarios en Peru

Pero, sin duda, uno de los sectores de
trabajo mas importantes es la inge-
nieria portuaria. El proceso de desa-
rrollo portuario en Perd tomé impulso
con la elaboracion del Plan Nacional
de Desarrollo Portuario en 2005 y sus
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posteriores revisiones. Como conse-
cuencia de ello, se inicié un proceso de
modernizacion de todos los terminales
nacionales y la creacion de puertos
privados para traficos de minerales e
hidrocarburos, principalmente. En los
ultimos anos, se han dado en conce-
sién cuatro puertos publicos, con el
fin de mejorar sus instalaciones, su
gestién y hacerlos mas competitivos.

Entre ellos, el principal puerto del pais
y segundo en el Pacifico sudamerica-
no, el Puerto del Callao, que ha pasado
de ser explotado y gestionado por la
Empresa Nacional de Puertos (ENA-
PU), a tener todo su espacio repartido
entre tres concesionarios; dos de ellos
pertenecen al grupo de los cuatro ope-
radores mas importantes del mundo
y el tercero, dedicado exclusivamente
al embarque de mineral mediante un
sistema de cintas moderno y ambien-
talmente sostenible.

Por otra parte, como afirma Ruth Re-
villa, especialista en Puertos de Typ-
sa, “se hainvertido en construcciény
equipamiento de terminales portua-
rios privados unos 500 millones de
dodlares. Ademas, hay una cartera de
proyectos e iniciativas privadas por
un valor similar, sobre todo relacio-
nados con la mineria, hidrocarburos
y petroquimica, asi como proyectos
de inversion en puertos nacionales y
regionales”. Y continua, “todo esto
ha contribuido a reducir la brecha de
infraestructura portuaria y servicios
que padecia el pais en las ultimas
cuatro décadas. No obstante, aun
quedan pendientes las facilidades
de acceso, larelacion puerto-ciudad,
la integracién del puerto en una red
de transporte multimodal, la com-
petitividad de la cadena logistica y
la capacitacion de los recursos hu-
manos”.

Typsa entré en contacto con este sec-
tor en 2004, a través de un contrato
de asesoramiento a la redaccién del
Plan Nacional de Desarrollo Portuario
y el seguimiento de su implantacién.
Desde entonces, esta compafia ha
realizado diversos trabajos portuarios,
como las actividades desarrolladas en
el Puerto del Callao, como el proyec-
to de licitacion para la concesion del
Muelle Sur, los proyectos béasicos y
constructivos de la apertura de la bo-
cana y dragado del Puerto y la super-
visién de las obras del muelle de mine-
rales, otorgado en concesion. En este
ultimo proyecto ha estado trabajando
Ruth Revilla durante afio y medio como
especialista en Puertos y Dragado. El
objetivo de estas obras es transportar
mineral desde unos almacenes situa-
dos en las proximidades del puerto,
hasta un shiploader (cargador de bar-
cos) situado en un nuevo muelle para
atender buques de hasta 60.000 TPM.
Como comenta Ruth, “todo el trans-
porte se realiza mediante un sistema
de cintas transportadoras cerradas

que discurren a lo largo de 3,3 kil6-
metros, con el fin de minimizar los im-
pactos ambientales asociados a esta
carga. Las obras civiles comprendian
un dragado de 1.200.000 m?, la ejecu-
cién de un muelle de 200 metros y un
puente de acceso de 300 metros de
longitud, 109 cimentaciones en tierra
para apoyar la estructura de la cinta,
asi como las de edificios asociados a
dicho sistema de transporte”. Ella se
encargaba de supervisar la soldadura
e hincado de pilotes en mary en tierra,
la colocacion de los prefabricados en
el puente y en el muelle, asi como la
ejecucion de las losas en 45 apoyos
de tierra y de algunas cimentaciones
de los edificios.

En la actualidad, como ella misma
sefala, se encuentra en “un periodo
de transicién”. “En unas semanas
comienzo en la supervisién de las
obras en el puerto de Matarani, en
la provincia de Arequipa”, comenta.
Este proyecto es una ampliacion del
puerto ya existente y se ejecuta con

Nuevo Muelle de Contenedores del Terminal Portuario de Paita, en Piura
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el fin de poder almacenar y embarcar
4.000.000 t/afio de mineral procedente
de nuevas explotaciones mineras. Las
obras en mar constan de un puente
de acceso de 170 metros de longitud
y un muelle de 200 metros para reci-
bir buques de 50.000 TPM. En tierra,
se contara con un acceso ferroviario
y otro por carretera que incluye un
puente sobre las vias. Ademas habra
edificios de recepcién camioneray de
vagones, tres almacenes con un total
de 250.000 toneladas de capacidad y
todo un sistema de cintas transporta-
doras para trasladar el material desde
la recepciéon hasta los almacenes, y
desde estos hasta el muelle, donde se
contara también con un cargador de
barcos con un rendimiento de 2.000
t/h. “En ambos casos ha habido un jefe
de supervision espafol y, en la obra
del Callao, también ha participado otro
compafiero espafiol. El resto ha sido
personal peruano”, sefiala Ruth.

Dentro de Typsa se suele trabajar
con personal espafol y peruano. En

64 /59a71 ROP 3551 FEBRERO 2014

Puerto del Callao (FCC)

el caso de proyectos, una parte se
realiza en Espafa y otra en Peru. En
cada uno de estos proyectos, en Peru
suele haber un espafiol que, bien es el
responsable del proyecto, o esta de
coordinador con el cliente, los socios,
profesionales peruanos y profesional
espafol, de manera que se dé una
atencion personalizada al cliente y, a
su vez, todo el proyecto se desarro-
lle de forma organizada y coheren-
te. Adicionalmente, se suelen reali-
zar viajes esporadicos por parte de
profesionales espafioles, para tratar
temas concretos del proyecto. En el
caso de las supervisiones de obra, se
suele desplazar al jefe de supervisidn
y uno o dos profesionales mas si es
necesario.

Typsa también ha participado en
las obras del puerto de Yurimaguas,
donde ha desarrollado los estudios de
preinversién para una iniciativa priva-
da. Las obras se encuentran actual-
mente en marcha, aunque en aquel
momento no llegaron a materializarse

por motivos de financiacion. Esté rea-
lizando la supervision de las obras del
terminal de contenedores de Paita. En
total, el importe de los contratos de la
compainiia presidida por Pablo Bueno
en ingenieria portuaria en Peru ascien-
de a 13 millones de euros.

FCC: 200 millones en Peru

Durante el pasado afio, FCC resultd
adjudicataria de dos nuevos contratos
en Peru por un importe conjunto de
200 millones de euros. El primero de
ellos, construir el puerto del Callao, y
el segundo, la mejora del complejo de-
portivo de Truijillo, al noroeste del pais.

El objetivo de las obras en el puerto
del Callao es modernizar la infraes-
tructura y el equipo portuario, y ade-
cuarlo a las demandas actuales del
sistema de transporte de carga, a las
dimensiones de las naves y al calado,
asi como dotarlo de equipos de mayor
rendimiento, acorde con los diferen-
tes tipos de carga que se movilizaran
en el puerto. Las actuaciones en el
puerto corresponden al contrato nu-
mero 3, que se enmarca dentro de
un plan muy ambicioso de inversio-
nes por fases por un importe total de
1.000 millones de ddlares hasta el afio
2020. Las obras afectaran también a
los actuales muelles 5y 11, y tendran
unas longitudes definitivas de 560 y
280 metros, respectivamente. El mue-
lle 5 esta destinado a la gestion de
contenedores y carga de minerales,
mientras que el 11 proporciona servi-
cios portuarios para laimportacion de
productos agricolas y dispone de si-
los de cemento con una capacidad de
almacenamiento de 25.000 toneladas.
Estas obras tienen un presupuesto de
165 millones de euros.

FCC realizara las obras de esta fase
del puerto de Lima, en el que se mo-
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vilizan mas de 1,9 millones de conte-
nedores anuales, en un plazo de 23
meses para APM Terminals, la cuarta
operadora de terminales en el mundo
perteneciente al grupo Maersk.

Estas obras se enmarcan dentro de
la experiencia de FCC en la construc-
cién de obras portuarias complejas,
como el dique flotante del puerto de
la Condamine en Ménaco. También ha
construido el puerto Olimpico de Bar-
celona, el puerto de Igoumenitsa en
Greciay la terminal de graneles solidos
del puerto de Castellon.

En 2011, FCC se adjudicé la nueva ter-
minal de Contenedores del Puerto de
Cadiz que estara finalizada en 2015. A
finales de 2012, FCC gano el contrato
para construir la ampliacion del Su-
perpuerto de Acgu, en Brasil, el tercer
puerto del mundo y el mayor puerto del
continente americano, por 407,2 millo-
nes de euros y un plazo de 32 meses.

El otro contrato que ha desarrollado
FCC en Peru es la mejora del Com-
plejo deportivo de Trujillo, conocido
como complejo deportivo Chicago.
Este proyecto ha consistido en la
construccién de un estadio de atle-
tismo, un coliseo cerrado, polidepor-
tivo e infraestructura complementa-
ria para los XVII Juegos Bolivarianos
2013, que se celebraron en el pasado
mes de diciembre.

El mayor espacio de las nuevas insta-
laciones esta destinado al estadio de
atletismo, que dispone de una capa-
cidad de 5.505 plazas y una superficie
total de 23.587 metros cuadrados, y
esta integrado por una pista de atle-
tismo, dos de salto largo y triple, de
salto con pértiga, salto de altura, lan-
zamiento de jabalina y plataformas de
lanzamiento de disco y de martillo.

El complejo cuenta también con un
coliseo cerrado, con una capacidad
de 2.514 espectadores y una superficie
de casi 4.000 metros cuadrados que
fue el escenario para la competicion
de gimnasia artistica y ritmica durante
los Juegos Bolivarianos.

En palabras de Manuel Rodriguez San
Juan, jefe de obra de FCC, “el perso-
nal con que cuenta la empresa en la
obra esta formado por un encargado
general, un jefe de administracion, un
jefe de obra y un jefe de produccion,
ingeniero de Caminos especialista en
instalaciones deportivas”.

Otras empresas espaiolas en Peru
En Peru se encuentran trabajando
otras compainias espafiolas, como el
Grupo OHL, Sacyr y Cobra, del Gru-
po ACS. El Grupo OHL esta presente
en Peru a través de sus divisiones
OHL Concesiones, con la autopis-
ta Red Vial n° 4, OHL Construccién
y OHL Industrial, con proyectos en
los sectores de autopistas de peaje,

Carretera Ayacucho-Abancay (OHL)

infraestructuras viarias y mineria. En
construccion, OHL participa en la
Carretera Ayacucho-Abancay Tramo
VIl con un total de 76,51 kilbmetros, y
que une el Distrito de Kishuara, en la
provincia de Andahuaylas, y Abancay,
capital del Departamento de Apuri-
mac. La orografia de la zona es, en
general, accidentada, con zonas de
gran complejidad en las que los ta-
ludes previstos llegan a superar los
50 metros de altura. Asimismo, se
prevén numerosas obras de drenaje
transversal para salvar los distintos
cursos de agua que cruzan el eje, asi
como diversos muros de hormigon,
gaviones o escolleras para mejorar
la estabilidad de los taludes en las
zonas mas complejas. Se completa
la actuacién con la sefializacion y se-
guridad vial necesarias, asi como con
la restauracion ambiental de las zonas
por donde discurre el proyecto.

También ha participado en la mejora
y rehabilitacion del paquete de firmes
desde el nivel de subrasante de la Ca-
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rretera Ayacucho-Abancay Tramo IV,
de 42,10 kildbmetros de longitud, y en
la presa Chuspiri, un proyecto adjudi-
cado por la compafiia minera Xstrata
las Bambas. Se trata de una presa de
materiales sueltos, con una longitud de
coronacion de 593 metros y una altura
maxima sobre cimientos de 48 me-
tros. La impermeabilizacién del cuer-
po de presa se realiza por medio de
una geomembrana de 4,5 milimetros
de espesor.

Ademas de la presa de Chuspiri, OHL
Construccion ha logrado dos contra-
tos mas con Xstrata Las Bambas y
otros dos con Compaifia Minera An-
tamina.

Por su parte, Sacyr consiguié el pa-
sado mes de diciembre, junto con la
constructora peruana Constructora
Malaga Hnos., la concesién del tramo
Il de la Carretera Longitudinal de la
Sierra. Esta concesion es por un pe-
riodo de 25 afos y la inversion previs-
ta asciende a 400 millones de euros,
aproximadamente.

El proyecto concesional, financiado
por el Estado peruano, esta ubica-
do en el norte del pais y conectara
las ciudades de Cajamarca y La Li-
bertad beneficiando a 1,5 millones
de habitantes. Sacyr Construccion
participara en las obras del proyec-
to que incluye la construccion de un
tramo de 90 kildbmetros de carrete-
ra, la puesta a punto conforme a los
estandares de calidad establecidos,
otro tramo de 460 kilbmetros y la
operacién y mantenimiento de otros
875 kilbmetros de carreteras por un
periodo de 25 afios.

Ademas esta realizando la construc-
cion de dos centrales hidroeléctricas
por 59 millones de euros. El contrato
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con la companfia Generacion Andina
es de tipo EPC (proyecto, construc-
cion, suministro de equipos, montaje
electromecanico y puesta en mar-
cha) y consiste en la construccion
de las centrales hidroeléctricas de
El Carmen (en el departamento de
Huénuco, al Noroeste de Lima) y 8 de
Agosto (en la provincia de Humalies),
asi como la linea de transmisién a
Tingo Maria.

La Central Hidroeléctrica 8 de Agosto
tiene un salto bruto de 145 metros y
aprovechara un caudal de 18 m3/sg.,
para generar en una central en super-
ficie 19,83 MW y producir 141 GWh de
energia bruta anual. Entre las obras
que realizara Sacyr en esta central

Presa Chuspiri (OHL)

destacan el sistema de conduccién
de 3.243 metros de tuberia en GRP,
un tramo de tunel de 897,6 metros
de longitud, la presa derivadora con
barraje mévil y compuerta de purga,
entre otras.

La Central Hidroeléctrica de El Carmen
aprovechara un caudal bruto de 4,5
m3/sg., para generar en una central
en superficie una potencia de 8,6 MW
y producir 52,3 GWh de energia bruta
anual.

También Cobra, del Grupo ACS, se
encuentra trabajando actualmente en
Peru, entre otros proyectos, con una
planta de tratamiento de aguas resi-
duales en Lima.



SUPERVISIONES DE OBRA EN PERU

Terminal de embnraue de minerales en el Puerto del Callao
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La vida en Peru, con companeros
y amigos

En la mayor parte de los casos, los
proyectos cuentan con ingenieros de
Caminos espafoles y del propio pais.
Como sefala Manuel Rodriguez, “al
principio es necesario montar equi-
pos de trabajo mixtos, ya que el in-
geniero de Caminos espafiol necesi-
ta un periodo de adaptacién al pais,
conocimiento del mercado, leyes y
de la idiosincrasia de los procesos
de construccién del pais”.

Por su parte, “Typsa pone al frente de
los trabajos a personal que no solo
esté cualificado, sino que también
le dé la confianza de que trabajara
con los mismos valores que quiere
transmitir, de sentido del servicio que
quiere proporcionar”, comenta Ruth
Revilla. Por eso, ahade, “si el personal
con el que cuenta a nivel local reune
€sos requisitos, como sucede en mu-

68 /59a71 ROP 3551 FEBRERO 2014

Construccion de una planta de tratamiento de aguas residuales en Lima (Cobra)

chas ocasiones, no hay por qué hacer
distinciones”.

Lo que sucede es que la mayor parte
de los ingenieros peruanos con expe-
riencia trabajan por cuenta propiay se
les contrata sélo para que desarrollen
un trabajo concreto en un plazo deter-
minado. De ahi que la implicacion con
la empresa y sus criterios sea mas
complicada. “Por ello, la intervencion
de ingenieros espafioles como direc-
tores del contrato o coordinadores,
muchas veces es necesaria, para
realizar esa funcion integradora entre
todos los intervinientes y ese servicio
personalizado al cliente”, sefala Ruth.

Tanto Ruth como Manuel coinciden
en sefalar alguna diferencia entre los
ingenieros espafioles y los peruanos.
Para Ruth, “la organizacién del traba-
jo es mucho mas especializada que
en Espafa. Cada ingeniero se encar-

ga de una cosa concreta y, por eso,
en las licitaciones piden tantos profe-
sionales. Por otro lado, los ingenieros
espafoles tenemos una vision mas
global de la ingenieria civil y somos
mas versatiles a la hora de trabajar
en un puesto u otro”.

Este uUltimo punto es el que Manuel
seflala como ventaja para los inge-
nieros espafioles. “La principal dife-
rencia que intentamos utilizar como
ventaja es que el ingeniero espafiol
afronta la obra desde una visién mas
general y practica, siendo ademas
mas versatil y multidisciplinar, mien-
tras que el ingeniero peruano sélo se
centra en la funcién que tiene enco-
mendada dentro de su especialidad,
resolviendo los problemas del dia a
dia”, comenta.

Esta, precisamente, es una de las
cualidades que mas admiran en Peru



PERU

de los ingenieros de Caminos espa-
foles: su versatilidad, junto con su
responsabilidad ante el trabajo y su
capacidad para tomar decisiones.

Ruth se muestra sorprendida por
la burocracia que rodea el trabajo
en general, “especialmente en los
contratos con la Administracién y el
ritmo de trabajo, mas pausado que
en Espafa”. Ademas, destaca que
“cuidan mucho las formas y el trato
con los clientes, socios o cualquier
involucrado. Siempre es un trato muy
agradable y cercano; aun cuando
haya momentos de tensién, no se
pierden las formas”.

En cuanto a las condiciones labora-
les, “la jornada oficial es de 48 horas
semanales, de lunes a sabado para
los que residen en la zona y de 30-4
(se trabajan 30 dias seguidos y se
descansan cuatro), si resides fuera”,
sefala Manuel. Y Ruth afiade que
“los beneficios sociales son muy pre-
carios y, por tanto, en las empresas.
Me refiero a los médicos, las bajas,
la jornada laboral, etc. En ese sen-
tido, las condiciones laborales son
peores, pues el trabajador esta mas
desprotegido”. Sin embargo, para los
ingenieros de Caminos espafoles
expatriados “teniendo en cuenta el
nivel de vida del pais, en proporcion,
estan mejor pagados y reconocidos
que en Espafa”, comenta Ruth.

En el momento de establecerse en
Peru, las empresas se vuelcan con
los recién llegados “y pronto formas
una gran familia de compafieros y
amigos”, sefiala Manuel. Compafie-
ros que se convierten en amigos en
un trabajo que comienza a las 7 de
la mafiana “con una charla de segu-
ridad colectiva para todos los traba-
jadores. Como sabemos todos, los

Ruth Revilla
Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos.

Especialista en Puertos en Typsa

Ingenieros tenemos hora de entrada
pero no de salida”, comenta Manuel.

En el trato los peruanos “son muy
acogedores y en general, tenemos
formas de pasar el tiempo similar.
Ademas, si hay un poco de con-
fianza, puedes reirte mucho. Con el
tiempo vas haciendo tu rutina y te
vas adaptando. Aunque también vas
percibiendo los matices que diferen-
cian a los peruanos de los espafioles,
de forma general”, sefiala Ruth.

Para ambos, la experiencia de estar
expatriado es buena. Segun Ruth,
“siempre es enriquecedora y abre
mucho la mente, tanto en lo personal
como en lo profesional.

Lo importante es ir con actitud positi-
va, de respeto, aprendizaje e integra-
ciéon. Conocer la cultura, costumbres,
etc. ayuda mucho. Verte en situacio-
nes mas o menos complejas y, en
ocasiones solo, te ayuda mucho a
madurar, a tomar decisiones y asumir

Manuel Rodriguez
(segundo por la derecha)

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
Jefe de obra en FCC

responsabilidades que, de estar en
Espafa, no se habrian presentado”. A
Manuel le esta sirviendo para “com-
probar la capacidad de superacion
de retos personales y profesionales”.

Por el momento, ninguno de los dos
tiene previsto volver a Espafa. Para
Manuel, “Perud es un pais con un gran
potencial econémico por desarrollar,
con déficit en infraestructura y gran-
des oportunidades de trabajo para
los Ingenieros de Caminos”. Para
Ruth, “profesionalmente tengo un
hueco en el mundo portuario perua-
no, pais para el que llevo trabajando
desde 2007, aunque con idas y veni-
das mas o menos frecuentes hasta
hoy dia que tengo aqui mi residencia.
El tiempo previsto es impredecible;
dependera de las oportunidades
que salgan y de mi situacioén perso-
nal para aceptarlas. Echo mucho de
menos Espafia y me encantaria en-
contrar alli las mismas oportunidades
profesionales que, por ahora, tengo
aqui; sé que volveré”. g
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En cifras de inversion, ése
puede cuantificar la presencia
de las empresas espafiolas en
Pera?

La inversi6n acumulada realizada

en Pert por empresas espafolas
asciende a 4.650 millones de ddlares
segln las estadisticas peruanas. Estas
estadisticas, que publica el organismo
Proinversion, recogen sélo la
inversion stock y no incluyen algunos
apartados relevantes, por ejemplo la
reinversion de utilidades.

En todo caso, Espafia es el primer
inversor en Per(, con mas del 20 %
del total de la inversion extranjera
realizada en el pais, seguido del
Reino Unido y Estados Unidos.

La inversion espafola est4d muy
concentrada en servicios puablicos
como telefonia, electricidad y
energia. Ademas, hay bastante
presencia en el sector financiero
(banca y seguros).

¢Qué volumen de negocio se
puede circunscribir al area de
infraestructuras?

En el Ambito de la obra puablica y
privada hay una presencia notable de
la empresa espafiola en practicamente
todos los sectores: hospitales, centros
educativos, infraestructura viaria,
portuaria y aeroportuaria, servicios
auxiliares a la mineria.
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Si hablamos de infraestructuras en
sentido amplio (no so6lo las realizadas
por el colectivo de ingenieros a

los que se dirige esta publicacion),
teniendo en cuenta que el espacio
disponible no permite recoger

todos los proyectos, sefialaria la
participacion de compafiias espanolas
en numerosas iniciativas a lo largo
del territorio peruano: en concesiones
viarias (como la de OHL, que esta
acometiendo la duplicacién de

cerca de 300 kms de la carretera
Panamericana Norte), en concesiones
para la extensién del gas natural
(como la recientemente adjudicada

a Gas Natural Fenosa, que servira

a usos domésticos e industriales de
varias ciudades del sur peruano),

en la construccién de importantes
plantas para el tratamiento de las
aguas residuales de Lima (como las
que estan desarrollando ACS Cobra
—Taboada- o Acciona —La Chira-).

Es especialmente destacable por su
importe (200 millones de dolares) el
contrato de FCC con el concesionario
del muelle norte del puerto del Callao.

¢Qué beneficios ofrece

Perua para que las empresas
esparfiolas inviertan en este
pais?

Perti ofrece un entorno legal estable,
facilidades para la repatriaciéon de
beneficios y una notable receptividad

Juan Carlos Sanchez
AlOIlSO Embajador de Espaiia en Peril

“Los ingenieros de Caminos
espanoles gozan de una alta
consideracioén en Peru”

ala inversion extranjera. Se trata
ademés de un mercado en rapido
crecimiento, factor que, junto con la
estabilidad politica, esta permitiendo
que aflore el gran potencial que tiene
este pais. Por otra parte, el entorno
macroecondémico es muy sélido, con
un nivel muy bajo de deuda publica,
una posicion fiscal equilibrada (y a
veces superavitaria), y una inflaci6on
reducida. Hay conversaciones con

el Gobierno peruano para tratar

de superar el inconveniente de no
disponer de un Convenio de Doble
Imposicion, que permita a las
empresas deducir las cargas fiscales
soportadas en Perd, particularmente
en el ambito de prestacion
internacional de servicios.

¢Existe una legislacion o algtan
convenio bilateral que favorezca
el trabajo de las empresas
constructoras espaiiolas en el
pais? ¢Y de los ingenieros de
Caminos espaiioles en el pais?
El convenio de doble nacionalidad
Espafia-Pert exime a las empresas
espafiolas de los limites de mano de
obra extranjera que existen en el pais.

éQué requisitos necesita
cumplir un ingeniero de
Caminos espaiol para poder
trabajar en Perau? {Estan bien
considerados?



PERU

Juan Carlos Sanchez Alonso es, desde
octubre de 2011, el embajador de Espafia en
Peru. Este asturiano, licenciado en Derecho,
ingreso en la carrera diplomatica en 1991.
Desde entonces ha ocupado diversos puestos
de responsabilidad, especialmente en

paises de América Latina, como Venezuela

o Argentina y, también, ha sido subdirector
general de paises de la Comunidad Andina.

Tras pasar por el puesto de director

de gabinete de la secretaria de Estado
para Iberoamérica, Trinidad Jiménez,

fue nombrado director general para
Iberoamérica, puesto que dejo para dirigir
la embajada en Pera. Desde alli trabaja
para que todas las empresas y ciudadanos
espafioles que llegan a Pert encuentren
facilidades en su dia a dia

La colegiacion es imprescindible
para incluir a ingenieros espafnoles
en ofertas para licitaciones
publicas y conveniente en otros
casos. Se esta trabajando con las
autoridades peruanas y con el
Colegio de Ingenieros para resolver
algunas dificultades que existen
para la colegiacién permanente. La
colegiacion temporal, més sencilla
pero también més costosa, esta
siendo la via més utilizada hasta
ahora por los ingenieros espafioles.
Ambas requieren la homologaciéon
del titulo universitario espanol. Los
ingenieros de Caminos espafoles
gozan de una alta consideracion en
Pertiy ya comienza a apreciarse una
presencia espanola no sélo en las
constructoras e ingenierias de nuestro
pais, sino también en las grandes
empresas peruanas del sector.

¢Coémo perciben los peruanos

a las empresas constructoras
espaiiolas? ¢Y a los espaiioles en
general?

La relacion entre Espafia y Per,
entre las sociedades peruana 'y
espaflola, es fraterna e intensa, a
pesar de la distancia geografica. Los
vinculos histéricos y culturales que
nos unen se han ido renovando a
través del tiempo y fortaleciendo por
la presencia de espafioles en Pertiy
de peruanos en Espafia. Son unos

200.000 los ciudadanos peruanos
que viven en Espafia y unos 25.000
los espafoles que viven en Pert, una
cifra que se ha ido incrementando
en los tltimos anos con la llegada

de empresarios y profesionales de
nuestro pais. Son casi 100.000 las
personas que disponen de la doble
nacionalidad espafiola y peruana.

En unos tiempos que se saben
decisivos para la transformacion de
Pert, la percepcion de la inversion
extranjera, en general, y de la
espafiola, en particular, es favorable.
En lo que respecta a las empresas
constructoras, se valora su decisiva
aportacion al desarrollo de Espafia
y a la internacionalizacion de su
economia. Se aprecia su conocimiento
y buena base tecnologica, y su
capacidad de ofrecer productos

de elevada calidad a precios
competitivos.

¢Cémo se valora la mano obra
espaiiola en Pera?

Las autoridades peruanas, el sector
privado de este pais y la propia
sociedad son conscientes de que, para
aprovechar este momento promisorio
que vive Pert y acelerar el proceso de
desarrollo y transformacién en que
se halla inmerso el pais, es necesario
contar con personal cualificado, a
nivel docente, técnico, cientifico y

tecnologico. En este sentido, se sabe
que los profesionales espafoles, por
su alta cualificacién y experiencia
acumulada en el mercado espafiol,
pueden realizar una aportacion
decisiva a este proceso de cambio.

¢Cuales son los principales
inconvenientes que tienen los
espafioles que van a vivir y
trabajar a Pera?

Mis alla del obligado proceso de
adaptacion a una realidad cercana,
como lo es la peruana, pero que tiene
sus habitos y sus peculiaridades

y de los problemas logisticos y
administrativos que supone salir de
tu pais e instalarte en otro distinto,
Pert es un lugar muy acogedor para
todos los que vienen a vivir aqui, y lo
es mas para los espafoles.

éQué recomendaciones haria a
un espaiiol que esta pensando
en ir a buscarse la vida a Pera?
Que llegue con la mente abierta 'y
con disposicién de adaptarse a la
realidad local. Que tenga en cuenta
que hay muchas oportunidades en
un gran pais, abierto, plural y en
crecimiento como lo es Pert, pero que
hay que trabajarlas con persistencia,
con prudencia y mostrando las
capacidades y la experiencia que
nuestras empresas y nuestros
profesionales poseen. I3
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