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Chile
Garantia para inversores e ingenieros
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Espafa es el primer pais inversor en
Chile, segun el Banco Central de Chi-
le. En términos de flujos de Inversién
Extranjera Directa (IED), Espafa se
posicioné en 2012 como el segundo
inversor en Chile con un importe de
4.052 millones de dolares, por detras
de EE. UU. que alcanzé los 4.376 mi-
llones de dolares.

Estos datos son la consecuencia de la
excelente situacién de Chile para los
inversores extranjeros. El crecimiento
sostenido del pais, asi como sus avan-
ces en el desarrollo social, han sido
destacados por distintos organismos
internacionales. EI mas importante
ha sido la incorporacion de este pais
como primera nacién sudamericana en
la Organizacion parala Cooperaciény
el Desarrollo Econémico (OCDE).

La inversion extranjera se ha conver-
tido, junto con las exportaciones, en
uno de los ejes fundamentales de la
economia chilena. El inversor extran-
jero puede invertir en Chile mediante
la constitucién de una sociedad chi-
lena, la apertura de una agencia o su-

cursal, o mediante la asociaciéon con
otros empresarios ya establecidos en
Chile. Organismos nacionales como la
“Fundacién Chile” y CORFO facilitan la
busqueda de socios locales y trabajan
en la creacion de una red de inversores
nacionales e internacionales, asi como
en la identificacion y el apoyo de pro-
yectos de capital-riesgo.

La construccion en Chile

Por estos motivos, hay mas de 1.000
empresas vinculadas a capitales es-
pafioles en Chile. Entre ellas, cons-
tructoras espafiolas que han visto en
el pais andino el escenario ideal para
desarrollar su actividad, tanto en ca-
rreteras como hospitales y otras obras
civiles.Sacyr, OHL, FCC, Grupo Ortiz
y Ecisa son algunas de ellas. En la ac-
tualidad, hay unos 120 ingenieros de
Caminos espafoles trabajando en el
pais andino, segun diversas fuentes
consultadas.

“El Plan de Concesiones 2010-2014
del Ministerio de Obras Publicas con-
templa concesiones por un valor de
8.000 millones de dodlares. La ministra
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de Obras Publicas de Chile, Loreto Sil-
va, en recientes declaraciones, ha ma-
nifestado que algunas licitaciones —por
un valor aproximado de 4 mil millones
de délares- se materializaran, o se po-
dran en marcha, antes del cambio de
gobierno, que tendra lugar el préximo
mes de marzo; las demas licitaciones
podrian sufrir algunos reajustes”, se-
gun afirma ifigo de Palacio, embaja-
dor de Espafia en Chile. Los proyec-
tos mas relevantes de la cartera del
Ministerio son la Autopista Vespucio
Oriente (2.000 millones de délares) y
la Autopista Central (1.100 millones de
dodlares). Hay proyectos también de
envergadura para la construccién de la
nueva terminal internacional del aero-
puerto de Santiago y para la construc-
cién del puente de Chacao, que uniria
laisla de Chiloé con el continente. Son
proyectos econdémicamente de gran
importanciay en todos ellos concurren
empresas espafolas.

Ademas, muchas empresas espafio-
las participan en las licitaciones de
construccién de tramos de autopis-
tas futuras y otras infraestructuras de

diverso género. El Plan Maestro de
Transportes de la Region Metropoli-
tana de Santiago (hasta 2025) prevé
obras que abarcarian una inversion
total de 470 millones de UF (Unidades
Fiscales, 46 $ por UF, mas de 20.000
millones de ddlares), que incluyen pro-
yectos viales, de metro, ciclovias, etc.
“Empresas espafolas participan en
la ampliacion de lineas del Metro de
Santiago y concurren a la provision de
material rodante”, sefiala el embajador
espanol.

Se presentan también multiples opor-
tunidades de negocio en el sector de
energias renovables, ya sea edlica, so-
lar, fotovoltaica, hidrica o a partir de
biocombustibles. Espafa es puntera
en el sector y Chile tiene gran poten-
cial. En el sector medioambiental, por
el que el Gobierno chileno ha empe-
zado a preocuparse seriamente en
los ultimos afios, hay una creciente
demanda de servicios de ingenieria
relacionados con proyectos de desa-
rrollo limpio, huella de agua y carbono,
consultoria ambiental y tratamiento de
aguas y residuos.

Sudamérica se ha convertido en una salida
ideal para las empresas espafiolas que
quieren abrirse camino fuera de nuestro pais.
Y mas concretamente, Chile, cuyas politicas
aperturistas para el inversor extranjero,

lo convierten en un foco destacado para
desarrollar su actividad en un entorno

Sacyr, una empresa casi local
Sacyr comenzdé su andadura en Chile
en 1996 cuando gand el primer con-
trato de construccion y concesion en
este pais con la autopista Los Vilos-
La Serena. En la actualidad, es el pri-
mer inversor privado de construccién
y concesiones. Desde entonces, ha
ejecutado proyectos de obra civil e
infraestructura por valor de 2.000 mi-
llones de euros. Sacyr Chile cuenta
con una cartera total de obra de 1.000
millones de euros.

La apuesta de Sacyr en Chile ha sido
una constante en la politica del gru-
po. De tal forma que, tras la desinver-
sién de ltinere en 2008, la compainiia
siguié licitando en el pais hasta llegar
a convertirse en el primer inversor
privado de construccion y concesio-
nes del pais andino. Gracias a este
importante esfuerzo inversor y de
crecimiento, la plantilla del grupo en
el pais ronda actualmente los 1.000
empleados y el 10 % de la cartera
de ingresos futuros internacionales
del grupo proviene de los contratos
en Chile.
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En la actualidad, Sacyr cuenta en
Chile con cinco autopistas: una en
explotacién que une las ciudades de
Caldera y Vallenar (Valles del Desier-
to) de 221 km vy el resto en desarrollo:
Concepcion-Cabrero (Valles del Bio
Bio) de 103 km, Alternativas de Ac-
ceso a lquique (Rutas del Desierto)
de 79 km, La Serena-Vallenar (Rutas
del Algarrobo) de 187 km y La Se-
rena—-Ovalle (Ruta del Limari) de 86
kilbmetros.

La autopista en explotacion Vallenar-
Caldera (Valles del Desierto) esta par-
ticipada en un 60 % por Sacyr Conce-
siones y en un 40 % por el Fondo de
Inversion de Desarrollo de Empresas
Las Américas. Esta autopista conto
con una inversion de 300 millones de
doélares y sera gestionada durante 35
afos. La via comienza a 2,8 km al sur
de Vallenar y finaliza al norte de Cal-
dera. El proyecto incluia, entre otras
actuaciones, la ampliacion a doble
calzada de 183 km de la via, 28 km de
calles de servicio.

En ejecucion tiene las siguientes ca-
rreteras:

- La autovia Serena-Vallenar (Ruta del
Algarrobo), con una inversién prevista
de 435 millones de ddélares y un plazo
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Vista panoramica de la autopista Vallenar-Caldera (Sacyr)

concesional de 35 afos. La autopista
tendra una longitud de 187 kilbme-
tros y conectara las ciudades de La
Serena y Vallenar, en las regiones de
Atacama y de Coquimbo. El proyec-
to contempla la ejecucién de doble
calzada, cada una con dos carriles
de circulacién, en el tramo de la Ruta
5 comprendido entre la salida norte
de la ciudad de La Serena hasta el
acceso sur de Vallenar.

- La autovia Concepcion-Cabrero-
Cholguéan (Valles del Bio Bio) tiene una
inversion prevista de 370 millones de
dolares. La concesion, participada en
un 51 % por Sacyr Concesiones y en
un 49 % por Inversiones Camino Uno
e Inversiones Auguri, tiene un plazo
de 35 afios.

Esta via tendra una longitud de 103
kilbmetros y conectara las ciudades de
Concepcion, Cabrero y Cholguan, en
la region de Bio Bio, la octava regién
de Chile. En su camino, se cruza con
la Ruta 5, que vertebra el pais chileno
de norte a sur. La autovia Concepcion-
Cabrero-Cholguan estd compuesta
por una via de doble calzada y un
corredor que tiene continuacién en
calzada simple desde la Ruta 5 hasta
Cholguan, lo que supone aproximada-
mente 30 kilémetros.

- La autopista de Alternativas de Ac-
ceso a lquique (Rutas del Desierto)
estd participada en un 51 % por Sacyr
Concesiones y en un 49 % por Inver-
siones Camino Uno e Inversiones Au-
guri. La inversion prevista es de 165
millones de dodlares y el periodo de
la concesion es de 32 afos. La auto-
pista tendra 78,4 kildbmetros y estara
ubicada en la primera regién de Chile,
la regién de Tarapaca, y pasara a tra-
vés de las comunas de Pozo Almonte,
Alto Hospicio e Iquique. La concesién
contara con dos tramos de carretera
en el entorno de Iquique: la Ruta 1,
con una longitud de 31,4 kildmetros;
y la Ruta 16, desde su conexién con
la Ruta 5 hasta lquique, que tendra
una longitud de 47 kildmetros. Toda
ella estda compuesta por una seccion
de doble calzada.

- La autopista Ruta D 43, ruta del
Limari, que unira las ciudades de La
Serena y Ovalle, contara con una in-
versién de aproximadamente 227 mi-
llones de délares y el plazo de con-
cesién sera de 30 afos. El proyecto
incluye obras de mejora y ampliacion
a doble calzada del actual tramo que
une ambas ciudades en una extension
de 86 kildbmetros. La nueva autopista
ampliara la actual ruta a doble calza-
da en todo el trazado, incluyendo la
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cuesta de Las Cardas, un by pass de
17 kildbmetros y cambios de sentido
cada 5 kilbmetros. Con la Ruta 43,
Sacyr Concesiones contara con un
corredor continuo de casi 500 kilome-
tros junto con las autopistas que unen
La Serena con Vallenar y Vallenar con
Caldera.

Mas carreteras en Chile

FCC también se encuentra en Chile,
en la remodelacién de una carretera.
El proyecto es el “Mejoramiento de
la Cuesta Las Chilcas”, en el tramo
Santiago-Los Vilos, de la Ruta 5 Norte,
entre los kildmetros 74,270 y 78,932,
en la Quinta Region de Valparaiso.

El tramo existente se encuentra en un
cordén montafioso con pendientes
longitudinales de hasta el 9 %, cur-
vas en planta de radios promedio en
torno alos 300 my con seccidn trans-
versal sin bermas ni separacion en la
mediana.

El trazado proyectado se desarrolla
con una geometria en planta simi-

lar a la existente en la cuesta. Una
de las dificultades de este proyecto,
segun explica Oscar Diez, ingeniero
de Caminos de FCC, es que hay “que
mantener durante el tiempo de ejecu-
cion el trafico en laruta”. La seccion
tipo consiste en dos calzadas unidi-
reccionales segregadas por una de-
fensa en la mediana, la inclusiéon de
bermas laterales y la implementacion
de una pista auxiliar para el transito
lento de los vehiculos pesados en la
calzada de subida. El proyecto con-
sidera la pavimentacion completa de
la cuesta, para lo cual se ha disefiado
una rasante que no superael 7 %, y
se han mejorado también los radios
en planta utilizando como minimo
radios de 350 metros. Como expli-
ca Oscar, “la geometria proyectada
permite una velocidad de proyecto
de 80 km/hr”.

En el comienzo de la obra se ha rea-
lizado un nuevo enlace, Meiggs, que
cuenta con paraderos a ambos lados
de la carretera y aceras peatonales
que se conectan con la pasarela pro-

Terraplén sobre el estero Los Loros (FCC)

yectada y el sendero existente. Tam-
bién esta previsto que se desarrolle un
lecho de frenado en la pista de bajada
con una longitud de 200.

El nuevo viaducto tiene una longitud
de 495 m y estd compuesto por 11
tramos de 45 m cada uno, con una
altura maxima de 12,5 m. El presente
proyecto contempla muros TEM en
cuatro sectores distintos. En todos
los casos, como explica Oscar Diez,
“se utilizan con el propdésito de con-
tener el derrame de los terraplenes.
El primer sector tiene una longitud to-
tal de 320 m y una altura maxima de
5,98 m con una longitud de refuerzo
de 5 m. El segundo sector de muros
alcanza una longitud de 350 my altura
maxima de 16,6 m con una longitud
de refuerzo de 13 m. El tercer sec-
tor impide que el terraplén derrame
sobre el estero Los Loros debido al
ensanche de la plataforma hacia el
lado izquierdo. Su largo alcanza 150
m y presenta una altura maxima de
11,20 m con una longitud de refuerzo
de 9 m. En el ultimo sector la altura
maxima es de 10,50 m con una longi-
tud de refuerzo de 8,50 m”.

OHL también esta ejecutando obras
en carreteras. Una de ellas es la ruta
T-85, cuya remodelacion en laregion de
los Rios facilitara la actividad turistica,
ademas de contribuir a mejorar la co-
nectividad y el desarrollo comercial de
su entorno. También participa en la ruta
T-35. Esta via, en la actualidad, como
comenta Fernando Prados, “presenta
una importante carencia de infraestruc-
tura de seguridad, que se manifiesta en
una precaria sefalizacion”.

Otra empresa espafola que tiene pre-
sencia en Chile es Globalvia. En la ac-
tualidad, se encuentra gestionando dos
autopistas: la del Aconcagua y la del
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Infografia del hospital de Antofagasta (Sacyr)

Itata. En la primera de ellas, esta em-
presa es la responsable de la ejecucion,
conservacion y explotacién de la Ruta
5, tramo Santiago-Los Vilos. Con ella
se mejoran las comunicaciones entre la
capital y las zonas residenciales, turisti-
cas, industriales y mineras, impulsando
el desarrollo social y econémico.

Hospitales con sello espafiol
Ademas de las carreteras que estan
desarrollando empresas espariolas,
otro de los grandes bloques en los que
estan participando es la construccion
de hospitales. En estos momentos, hay
tres en ejecucion.

Uno de ellos es el Hospital de Antofa-
gasta. Esta obra, ejecutada por Sacyr,
supondra una inversién aproximada de
255 millones de délares y un plazo de
operacion del hospital de 15 afios. El
proyecto incluye la construccion, man-
tenimiento y explotacién de servicios
no sanitarios, asi como el manteni-
miento del equipamiento médico. La
superficie construida del nuevo hos-
pital sera de 114.000 m2, con lo que se
convertira en el mayor de Chile. Conta-
ra con 45 boxes de consulta, 24 boxes
de urgencia, 16 boxes dentales, 18 pa-
bellonesy 671 camas. De esta manera,
el nuevo centro hospitalario beneficia-

Construccion del hospital de Salamanca (Grupo Ortiz)

ra a una poblacion de 260.000 perso-
nas y aumentara la disponibilidad de
camas en laregion, con infraestructura
hospitalaria y equipamiento médico de
alto nivel y complejidad.

Otro de estos proyectos es el hospital
Gustavo Fricke, en Vifia del Mar. Este
edificio, construido por OHL, se dis-
tribuye en 76.006 m? de recinto hos-
pitalario (clinico y de apoyo) y 16.291
m? de superficie para estacionamien-
tos. En total 92.297 m?, que tendran
una capacidad para 556 camas. En
términos estructurales, el edificio se
construye en un sistema de marcos
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Obras del hospital Gustavo Fricke (OHL)
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rigidos compuestos por pilares y vigas
de hormigdn armado fundados sobre
una gran losa de hormigén a nivel de
la subestructura no aislada y sobre
aisladores sismicos elastoméricos a
nivel del -2 en cuanto a lo que corres-
ponde la superestructura. Su entrega
esta prevista para mayo de 2017.

El Grupo Ortiz, por su parte, esta
construyendo otro hospital, a unos
200 kilometros al norte de Santiago,
llamado hospital de Salamanca, y con
una extensién de 4.813,32 m?. El pro-
yecto se desarrolla principalmente en
una planta, que se dispone de manera
central en el terreno. El complejo inclu-
ye calles interiores, estacionamientos
y areas verdes y cuenta con permiso
de edificacion del afio 2009.

Otras obras civiles

OHL es la compaiiia encargada de la
construccion del embalse Chacrillas,
situado a 1.233 metros sobre el nivel
del mar, en un estrechamiento que
presenta el valle del rio Rocin, aproxi-
madamente a 2,4 km aguas arriba de
su confluencia con el estero Chalaco,
a 115 kilometros al norte de Santiago.
Este embalse estara destinado al riego
con una capacidad total de 31 millones
de m3y un volumen Util de 27 millones
de m?, inundando una superficie total
de 92 hectareas, lo que permitira me-
jorar la seguridad del riego de cerca
de 7.100 hectareas.

En palabras de José Maria Rueda, jefe
de obra de OHL, “el embalse Chacri-
llas se formara con la construccion
de un muro de presa de gravas com-

Embalse Chacrillas (OHL)

pactadas de 2.500.000 m® y 105 m
de altura, impermeabilizado aguas
arriba con una pantalla de hormigén
C.F.G.D. (Concrete FacedGravedDam)
de 14.500 m?, la cual cuenta con una
fundacion en forma de cufa llamada
plinto que va anclada alaroca”. Y con-
tinda: “Para conseguir la impermeabili-
dad de la roca, se considera la ejecu-
cién de una cortina de inyeccion que
alcanzara una profundidad maxima de
70 m en la zona del valle y un minimo
de 50 m en los empotramientos”.

Para la construccion de las obras de la
presa, se tuvo que desviar el rio por un
tanel de 400 m de longitud, que incluye
una caverna de valvulas de 40 m. Este
tunel se habilitara para usarlo poste-
riormente como desagie de fondo del
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Excavacion para el metro de Santiago (OHL)
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embalse y en él se instalara la valvula
y tuberia de entrega ariego. Las obras
de desvio del rio comprenden la cons-
truccion de la ataguia, la torre de toma,
el hormigonado del tunel y el canalén
de desvio. El cierre de la desviacion in-
cluye bajar las compuertas de la torre
de toma y de la caverna, ademas del
hormigonado del tapon.

Como obras de evacuacion de creci-
das, el proyecto del embalse incluye
la construccién de un vertedero de
cresta libre, seguido de un rapido de
descarga, que concluye en un salto
ski. Esta previsto que esta obra finalice
en abril de 2014.

Debido a la gran cantidad de ofertas
y licitaciones en las que se encuentra
inmersa la compafia OHL, ésta man-
tiene en Chile un departamento de
Estudios en el que trabaja Fernando

Infografia de la terminal 2 del puerto de Valparaiso (OHL)

Prados. “Actualmente estamos es-
tudiando un puente de 2.500 metros
sobre el rio Bio Bio, en la ciudad de
Concepcion, un puente atirantado en
la ciudad de Temuco, un hospital ge-
riatrico en Santiago y distintas obras
para el metro de Santiago”, sefiala.
Para el metro ya se estan realizando
trabajos que consisten en la cons-
truccion de 36 pilas de socalzado
(excavacion manual, enfierradura y
hormigdn) unidas a través de un bro-
cal de proteccion. Posteriormente,
se realiza una excavacién secuen-
cial hasta el nivel -12 m con refor-
zamiento de las paredes entre pilas
a través de mallas electrosoldadas
y hormigdn proyectado, ademas de
anclajes y soilnailning. Terminada
esta etapa, se ha iniciado la cons-
truccion de vigas de interseccién y
longitudinales, una segunda corrida
de pilas de socalzado y cuatro pilas

de socalzado especiales que daran el
apoyo a la estructura de refuerzo de
la estacion Franklin de la linea 2. En
una ultima etapa, se tiene proyecta-
do la excavacion al nivel -23 m, con
la misma secuencia de excavacion y
fortificacion enunciada anteriormen-
te, ademas de la excavacion bajo la
actual linea 2 del Metro, ejecutando
secuencialmente radieres y muros
de hormigdén armado, por donde se
proyecta la futura linea 6. También se
estan ejecutando trabajos de piques
y galerias en los tramos 1y 2 de la
linea 3 del metro de Santiago. En este
mes de octubre han comenzado los
trabajos en los tramos 5y 6 de esta
misma linea. Esta obra consiste en
la ejecucion y refuerzo de 6.735 m.l.
de tunel por el método NATM, con
sus correspondientes piques, ga-
lerias y estaciones y un importe de
132.500.000 de euros.
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Construccion del edificio consistorial de Osorno (Ecisa)

Ademas, OHL esta ampliando la plata-
forma de estacionamiento de aviones
del aeropuerto de Santiago de Chile y
es la adjudicataria de la nueva terminal
2 del puerto de Valparaiso. El plazo de
concesién es de 30 afios y OHL Con-
cesiones Chile invertira mas de 270
millones de euros para duplicar la ca-
pacidad del puerto, con un muelle de
750 m, ganando al mar mas de 12 ha.

Ecisa, empresa constructora radicada
en Alicante, es otra de las companias
espafolas que se encuentra trabajan-
do en Chile. Segun comenta el gerente
de la empresa en el pais andino, Juan
Enrique Martinez, “se estan ejecutan-
do obras por importe de unos veinte
millones de euros: dos obras de edifi-
cacion en Osorno, en la Region de Los
Lagos, al sur del pais, consistentes en
la ampliacién y rehabilitacion del mer-
cado municipal, que data de los afos
50, asi como la construccion del nue-
vo edificio consistorial”. Las obras del
nuevo edificio consistorial de Osorno,
destinado a acoger las dependencias
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de Atencion al Vecino, consisten en la
construccién de un edificio de ocho
pisos mas dos subterraneos edifica-
dos en hormigén armado.

También se estan desarrollando obras
ferroviarias. En concreto, la rehabilita-
cién de un patio de maniobras en la lo-
calidad de Talcahuano y obras para la
ampliacion de la frecuencia de la linea
férrea entre la ciudad de Concepciony
la localidad de Lomas Coloradas.

La primera consiste en la ejecucion
de 11 tramos de via y desvios con
sustitucion de las vias en el patio de
maniobras de Talcahuano. En estas
obras se incluyen la sustitucién de
los desviadores existentes y de las
durmientes y rieles en mal estado
existentes. También se estan ejecu-
tando 4 km de via sustituyendo dur-
mientes y rieles en mal estado en el
tramo troncal de acceso a industrias
del puerto de Talcahuano. El bateo
se realiza a maquina con balasto de
piedra de machaqueo. La obra inclu-

ye el mantenimiento de emergencia
del tramo de via completo durante el
periodo que dure la obra.

Las obras entre Concepcion y Lomas
Coloradas constan de 4 desdobla-
mientos de via para la realizacion de
andenes que permitan aumentar la fre-
cuencia de paso del BioTren entre Co-
ronel y Concepcién. En las obras esté
incluido el movimiento de tierras desde
el terraplén hasta la capa de subbalas-
toy balasto, y la instalacién de nuevos
desviadores y tramos de via montados
sobre durmientes de madera creoso-
tada conectadas con sillas de asiento
tipo pandrol y clip tipo pandrol. Tam-
bién se contempla la ejecucién de 2
nuevos andenes de hormigén cubier-
tos con estructura metdlica similares a
los existentes, con rampas de acceso
y marcados de seguridad en zona de
acceso. Esta compaiiia tiene futuro en
Chile, ya que “en la actualidad esta ha-
bilitada para licitar obras en el MINVU
y las FF. AA., y durante el afio 2014
lo estara en el MOP”, comenta Juan
Enrique Martinez.

Ingenieros de Caminos en Chile
Todos los ingenieros de Caminos con-
sultados coinciden en sefalar que es
relativamente facil encontrar trabajo
en Chile, aunque se vaya alli sin un
contrato de trabajo. Sin embargo,
como advierte Oscar Diez, “cada vez
se esta poniendo mas dificil”.

Para Joaquim Marti, delegado del Co-
legio de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos en Chile, “los ingenieros
en paro que deseen venir a Chile tie-
nen actualmente buenas oportunida-
des, ya que la tasa de ocupacién es
muy alta (del 94 %) y hay escasez de
técnicos en el area de construccion, y
en especial, en la construccion dentro
del sector minero”, sefala.



CHILE

El titulo espafiol esta muy bien reco-
nocido y permite trabajar en el sector
privado. Sin embargo, para ejercer en
el ambito publico y utilizarlo oficial-
mente en licitaciones, hay que con-
validarlo. “Para que un ingeniero de
Caminos pueda ejercer como tal en
Chile, tiene que convalidar su titulo, lo
cual requiere examinarse de una serie
de asignaturas que profundizan en el
célculo sismico”, comenta José Maria
Rueda, de OHL. “Otra alternativa es la
convalidacion por un titulo ‘menor’ de-
nominado constructor civil (ITOP) que
no implica el estudio de ninguna asig-
natura, pero que impide posteriormen-
te su convalidacién por el de ingeniero
civil”, sefiala Juan Enrique Martinez,
de Ecisa. Para facilitar el ejercicio de
los ingenieros de Caminos en Chile y
los tramites para la homologacion del
titulo, el Colegio de Ingenieros de Ca-
minos ha llegado a un acuerdo con el
Colegio de Ingenieros chileno.

Preguntados por la diferencia entre los
ingenieros chilenos y los espafoles,
José Maria Rueda considera que “lo
mejor es una combinacion de ambos.
Los ingenieros espafioles tienen una
mayor vision de control de coste y de
optimizaciéon de recursos, mientras
que los ingenieros chilenos tienen un

Juan Enrique Martinez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Gerente de la agencia de Ecisa en Chile

Joaquim Marti
Delegado del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos en Chile

enfoque mas técnico y burocratico a
la hora de ejecutar”. Otro aspecto que
destaca Oscar Diez, de FCC, es que
los “ingenieros locales tienen mayor
conocimiento de las normas y de la
forma de trabajar con las diferentes
administraciones”, pero también con-
sidera que “tiene que haber un equili-
brio entre ambos”.

Para Juan Enrique Martinez, de Ecisa,
“Chile es un pais con una gran influen-
cia espafola, por lo que en muchos
aspectos relacionados con la norma-
tiva, educacion, etc., existen grandes
similitudes. La ingenieria civil en Chile
(especialmente en lo referido a célculo
de estructuras) estd a un altisimo nivel,

José Maria Rueda
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Jefe de Obra de OHL

Oscar Diez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Jefe de Obra de FCC

sin embargo en materia de infraestruc-
turas creo que los ingenieros espafio-
les tenemos mucho que aportar”. Y
afade, “los ingenieros de Caminos es-
pafoles estamos altamente valorados
en este pais, especialmente en todo lo
relacionado con la gestién y producti-
vidad de nuestros compafieros”.

Todos ellos consideran que Chile es un
pais acogedor y no destacan grandes
problemas para adaptarse al modo
de vida chileno. Segun Fernando Pra-
dos, “el chileno es muy hospitalario y
acogedor”. El Ginico inconveniente que
ven es “la distancia. Estamos a mas de
10.000 km y no es facil viajar de vez
en cuando a Espafia”, concluye. I3

Fernando Prados
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Departamento de Estudios de OHL
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En cifras de inversion, ése
puede cuantificar la presencia
de las empresas espafiolas en
Chile?

De acuerdo con los datos del Banco
Central de Chile, Espafia se situé

en 2012 como el primer inversor

en Chile, con un stock acumulado
de Inversion Extranjera Directa
(IED) de 32.263 millones de ddlares,
por delante de EEUU. En 2012

se invirtieron 4.052 millones de
dolares en Chile. Actualmente, la
presencia de empresas espafnolas

es muy significativa en muchos
sectores de la economia chilena,
como infraestructuras, ingenieria,
construccion, telecomunicaciones,
energia y agua, energias renovables,
sector financiero y seguros,
tecnologias de la informacion,
agricultura y agroindustria, entre
otros. En este pais estan presentes
las grandes multinacionales, pero
también muchas pymes. En este
momento en Chile hay mas de 1.000
empresas vinculadas a capitales
espaifioles.

Los sectores que estan despertando
mayor interés para la nueva
inversion son, ademas del sector de
infraestructuras, los de energias
renovables (edlica, solar y mini
hidraulica), eficiencia energética,
TICs, logistica y distribuci6n, salud
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y bienestar, seguridad privada,
transporte, actividades vinculadas

al turismo, servicios personales y
servicios empresariales y financieros.

¢Qué volumen de negocio se
puede circunscribir al area de
infraestructuras?

Segun datos del Comité de
Inversiones Extranjeras en Chile
(CINVER) la inversién en el drea de
infraestructuras se distingue entre

el sector ‘construccién’ y el sector
‘transporte y almacenaje’. En el
primer apartado, se incluyen datos
sobre inversion en autopistas, calles,
puentes, tineles, lineas de ferrocarril
etc. En el segundo, se incluyen datos
de inversion en infraestructura de
transporte (aeropuertos, tineles y
puentes, entre otros). Segtn los datos
del CINVER, el total de inversion
extranjera en ambos sectores en el
periodo 2009-2012 fue de US$ 3.723
millones, el total de la inversién de
empresas espafiolas fue de US$ 1.439
millones, por lo que el porcentaje
atribuible a Espana es el 38,64 % del
total.

¢Qué beneficios ofrece

Chile para que las empresas
esparfiolas inviertan en este
pais?

Chile es la economia emergente mejor
evaluada de la region latinoamericana

Ihigo de Palacio
Embajador de Esparia en Chile

“En Chile hay mas de 1.000
empresas vinculadas a
capitales espanoles”

y reconocida internacionalmente por
sus niveles de regulacion y seriedad.
En 2010, Chile fue la primera nacién
sudamericana incorporada como
miembro de la Organizacion para

la Cooperacion y el Desarrollo
Econémico (OCDE). Entre 2004 y
2011, el PIB del pais se expandi6 a una
tasa anual promedio de 4,8 %, segin
cifras del Banco Central de Chile.

En los Gltimos anos, Chile ha seguido
una politica de apertura econdémica
internacional, denominada “politica
de regionalismo abierto”, mediante
un continuo proceso de liberalizacion
comercial a través de la firma de
acuerdos comerciales bilaterales

con practicamente todos los

paises, entre ellos Espafia y la UE,
transformandose en una economia
donde el comercio internacional tiene
una importante participacion.

En un dificil entorno econémico
internacional, Chile presenta

una magnifica oportunidad para
empresas y profesionales espafoles
de alta cualificacion. Nuestras
empresas y profesionales valoran
el entorno humano y el econémico,
asi como la seguridad juridica y en
las transacciones financieras. Hoy,
esas nuevas empresas espafiolas
son creadoras netas de empleo para
ciudadanos chilenos y reflejan la



CHILE

Ifigo de Palacio es embajador de Espana
en Chile desde agosto de 2011. Antes fue
embajador Representante Permanente
Adjunto de Espana ante las Naciones
Unidas en Nueva York y embajador

de Espana en la Republica de Serbia y
embajador de Espana en Montenegro, con

residencia en Belgrado.

paradoja de un mundo globalizado

en el que los empleos, a veces, no
pueden crearse en aquellas tierras de
origen —en muchos sentidos saturadas
econdmicamente—, sino en aquellas en
las que se presentan oportunidades,
como es el caso de Chile.

Ademas, algunas de nuestras
empresas consideran que Chile es la
base ideal para la proyeccion de sus
negocios en el plano regional. Es de
destacar, también, la participacion

de Chile en la denominada “Alianza
del Pacifico”, a la que Espana se ha
sumado en calidad de observador,
Alianza que constituye un importante
proyecto que impulsa decididamente
a una region vital de Iberoamérica en
su integracion, proyectandola hacia el
espacio econémico asiatico.

éQué requisitos necesita
cumplir un ingeniero de
Caminos espaiiol para poder
trabajar en Chile? ¢Estan bien
considerados? ¢qué opinion
tienen los chilenos de los
espaifioles?

Para que un ingeniero de Caminos
espafiol, como cualquier otro
profesional, pueda trabajar en Chile
es necesario conseguir un visado
de residencia, sujeto a contrato de
trabajo. Toda la informaci6n relativa
a las formalidades para conseguir

Desde su llegada a Chile, el embajador De
Palacio ha intensificado los esfuerzos para
apoyar y promover la presencia de empresas
espanolas en Chile, asi como la de empresas
chilenas en nuestro pais. El desarrollo de
las relaciones econdémicas y comerciales
constituye uno de los principales retos de su

mision diplomatica en este pais.

visado de trabajo y consecuentemente
residencia en Chile, aparece indicada
en las paginas webs del Consulado
General de Espana en Chile y de la
Consejeria de Empleo y Seguridad
Social de nuestra Embajada

Los ingenieros espafioles, como en
general los profesionales que llegan

a Chile, estan muy bien considerados
y son muy apreciados en el mercado
laboral creciente, dependiendo cada
vez mas de los sectores de interés,
pues, a pesar de la escasez relativa de
profesionales locales, se percibe una
incipiente saturacién en la oferta para
profesionales extranjeros.

éQué recomendaciones haria a
un espaiol que esta pensando
en una posible instalacion en
Chile?

En general, la vida en Chile

es sumamente agradable y los
espafoles que vienen a este pais no
encuentran dificultades mayores en
la instalacion, ni tampoco en su vida
diaria. Nuestras costumbres son
muy similares y solo la considerable
lejania constituye un inconveniente
para la relacion fisica con Espafia.

La primera recomendacién

que yo haria es que se informe
adecuadamente: en las paginas
Webs de la Embajada, del Consulado

General y de las Consejerias puede
encontrar informacion importante,
sobre el pais, su estructura politica
y econdmica, sobre las formalidades
exigidas a la entrada del pais, sobre
los requisitos para obtener un visado
de trabajo, y otros muchos detalles.

La Oficina Econémica y Comercial
de la Embajada de Espaiia en Chile,
ha creado en su pagina Web un
“canal empleo”, herramienta que
tiene como finalidad publicar los
curriculos de profesionales espafioles
que estén buscando trabajo en Chile
y las ofertas de empleo tanto de
empresas espafiolas como chilenas
que lleguen a la Oficina Econ6émica
y Comercial. El enlace es: http://
www.oficinascomerciales.es/icex/
cda/controller/pageOfecomes /0,53
10,5280449_131151239_7165466__
o_CL_1,00.html.

También, puede consultar y contactar
con la Camara Oficial Espafiola de
Comercio de Chile, www.camacoes.cl.
En la Embajada de Espafia en Chile
estamos a la disposicion de todos
nuestros compatriotas para ayudarles
y protegerles durante su estancia en
Chile, pais de oportunidades y que,
como todos, requiere de una adecuada
preparacion y planificacion antes de
embarcarse en una instalacion por
motivos profesionales. &g
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