nacional

Principales cifras de la siniestralidad vial. Espana 2009

E n el ano 2009 se produjeron
en Espana 88.251 acciden-
tes de circulacidn con victimas,
entendiéndose como tal aquél
en el que una o varias perso-
nas resulfen muertas o heridas
y estd implicado al menos un
vehiculo en movimiento.

En esos accidentes fallecie-
ron 2.714 personas denfro de
los 30 dias siguientes al acci-
dente y 124.966 resultaron heri-
das, de las cuales, 13.923 lo
fueron gravemente, es decir,
necesitaron mas de 24 horas
de hospitalizacion.

El indice de gravedad de los
accidentes en 2009 fue de 3,1
muertos por cada 100 acci-
dentes con victimas y el de le-
falidad de 2,1 muertos por co-
da 100 victimas. En 2009, en el
8,2% de los accidentes morta-
les hubo mas de un muerto vy
en el 0,4% de ellos hubo mas
de fres.

La evolucién del
periodo 2003-2009

En el periodo considerado se
viene constatando una reduc-
cién en todas las categorias de
lesividad -fallecidos, heridos
graves y leves- siendo en las
carreteras donde mds ha des-
cendido el nimero de falleci-
dos y de heridos graves. En
2009 se han producido un 14%
menos de fallecidos en carre-

Numero de accidentados en 2009

Carretera Zona Urbana Total
Accidentes con victimas 40.789 47.462 88.251
Fallecidos 2.130 584 2714
Heridos Graves 8.748 5.175 13.923
Heridos leves 54.180 56.863 111.043
Fallecidos por 100 accidentes 52 1.2 3.1
Fallecidos por millén de poblacion 59
Parque automévil (ciclomotores incluidos) 32.795.334
Parque automévil por mil habitantes 716
Censo de conductores (licencias incluidas) 25.732.387

tera que el ano anterior mien-
tras que en la zona urbana el
descenso ha sido del 8%.

Respecto de 2003, las cifras
de fallecidos y heridos graves
en carretera presentan reduc-
ciones superiores al 50%. En zo-
na urbana las reducciones han
sido sensiblemente inferiores,
36% de descenso en las cifras
de fallecidos y 29% en las de
heridos grave.

Red de carreteras

De los 165.093 km de la red
de carreteras espanolas corres-
pondientes al 2008, 25.472 km
eran de ftitularidad estatal, el
15% del total, 70.935 km perte-
necian a las Comunidades Au-
ténomas, el 43% del total, y
68.686 km a las Diputaciones y
Cabildos, el 42% del total. &

Fuente: DGT-M. del Interior.

Censo de los conductores por 1.000 habitantes. 2009

Red de carreteras

2008 Estado | CCAA | Diputaciones Total
y Cabildos
Autopistas de peaje 2.495 347 157 2.999
Autovia y autopista libre 7.639 2.296 581 10.516
Carretera doble calzada 665 696 276 1.637
Carretera convencional 14.673 67.596 67.672 149.941
Total 25.472 70.935 68.686 168.093

La evolucion del periodo 2003-2009

2009/ 2009/
Carretera 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2008 2003
Accidentes con victimas 47.567 43.787 42.642 49.221 49.820 43.831 40.789 -7% -14%
Fallecidos 4.480 3.841 3.652 3.367 3.082 2.466 2.130 -14% -52%
Heridos graves 19.006 14.631 14.920 14.763 13.201 11.077 8.748 -21% -54%
Heridos leves 60.466 56.459 53.869 62.306 63.587 56.222 54.180 -4% -10%
Fallecidos por 100 accidentes 9.4 8.8 8,6 6,8 6,2 5,6 52
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Licitada la ampliacion de la Estacion Depuradora
de Aguas Residuales de Lagares (Vigo)

| Ministerio de Medio Am-

biente, y Medio Rural y Mari-
no (MARM), a fravés de la Socie-
dad Estatal Aguas de la Cuen-
ca del Norte S.A. (AcuaNorte),
ha licitado por 174.264.031,46
euros (IVA excluido) la redac-
cién del proyecto constructivo,
ejecuciéon de las obras y puesta
en marcha de la ampliaciéon y
modernizacién de la Estacion
Depuradora de Aguas Residua-
les (EDAR) de Lagares (Vigo). De
esta cantidad, el MARM aporta-
r& 112 millones de euros.

El proyecto licitado ofrece
una solucién éptima para los
objetivos planteados, al con-
tfemplar la construccién de un
nuevo emisario submarino, de
mayor capacidad, una nueva
acometida eléctrica con una i
nea de mds de tres kildmetros vy,

finalmente, una modernizacion
integral de la depuradora exis-
fente.

La nueva instalaciéon serd co-
herente con las necesidades de
fratamiento fijadas por la nor-
mativa, aunque respetard las
restricciones impuestas por los
usos y caracteristicas ambienta-
les de la ria de Vigo.

En ese sentido, la nueva EDAR
duplicard la capacidad de de-
puraciéon con las dlifimas tecno-

logias, mas eficientes en consu-
mo energético y mas limpias
desde la perspectiva medioam-
biental, la integracidn paisajisti-
ca del complejo y la recupera-
cién de parte de la marisma. Por
otra parte, el soterramiento de
gran parte de las instalaciones
minimizard el impacto visual y los
problemas de ruido y olores.

La nueva EDAR de Lagares
dispondrd de los mds sofistica-
dos sistemas de tratfamiento, de

modo que redundardn en una
mayor calidad microbioldgica
de las aguas de la ria y se redu-
cird sensiblemente el volumen
de residuos generados.

El diseno de las instalaciones
viene determinado por la doble
naturaleza, urbana y natural, del
entorno préximo a la planta. Es-
to ha hecho que prime la inte-
graciéon paisajistica de las infra-
estructuras de depuracion y que
se establezcan diversas medidas
para el control de la generacion
de ruidos y el fratamiento de
olores. Ademas, se tratard de
una instalacién moderna, com-
pacta y semisoterrada, de ma-
nera que todas las dependen-
cias se conectardn mediante
una galeria de servicios, por la
que discurrirdn las distintas con-
ducciones. ¢

Aprobada la Ley de Almacenamiento Geolégico de dioxido de carbono

H a sido aprobada la Ley de
almacenamiento geoldgi-
co de diéxido de carbono que
fiene por objeto incorporar al
ordenamiento juridico espanol
las disposiciones contenidas
en |la Directiva europea que
regula esta tecnologia (Directi-
va 2009/31/CE), adaptéandolas
a la realidad industrial, geold-
gica y energética de nuestro
pais y estableciendo una base
juridica para que se realice en
condiciones seguras para el
medioambiente.

Espana, en el marco de la
Unién Europea, adoptd el Pa-
quete de Energia y Cambio
Climatico que establece el
objetivo de reducir las emisio-
nes de gases de efecto inver-
nadero en un 20% en 2020,
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compromiso que podria am-
pliarse hasta un 30%, si se dan
las condiciones en el contex-
fo intfernacional.

Entre Ias opciones para al-
canzar estos objetivos, la UE
ha apostado por la captura y
almacenamiento geolbégico
de carbono como una fecno-
logia de transicién que contri-
buird a mitigar el cambio cli-
matico. De acuerdo con los
estudios efectuados para
evaluar el impacto de la Di-
rectiva, aplicar esta tfecnolo-
gia podria evitar en 2030,
emisiones que representan
aproximadamente el 15% de
las reducciones exigidas en el
dmbito de la UE.

En partficular, esta tecnolo-
gia hard posible que las cen-

frales de generacién que
emplean combustibles fosi-
les, como el gas o, sobre to-
do, el carbdén, puedan pro-
ducir energia sin que sus emi-
siones de gases de efecto in-
vernadero contribuyan al
cambio climatico, ya que es-
tas podrdn ser captadas y al-
macenadas en estructuras
geoldgicas estancas con ca-
racter indefinido, por lo que
serd una tecnologia clave
para facilitar la transiciéon ha-
cia un modelo bajo en car-
bono

La Ley opta por abordar la
tfransposicion a través de un
proyecto de Ley ad hoc, de-
bido las singulares caracteris-
ficas de la captfura y almace-
namiento de carbono, y en-

tendiendo que su interés se
cenfra en contribuir a la miti-
gacidén del cambio climatico,
medianfte una fécnica nove-
dosa que exige un régimen
juridico propio, orientado fun-
damentalmente a garantizar
la seguridad para el medio
ambiente y las personas.

Por lo que respecta a la re-
gulacién de la captura se
considera que queda garan-
tizada con la aplicacion de la
normativa sobre prevencion y
control infegrado de la con-
taminacién, en linea con lo
previsto a nivel comunitario.
El texto no contempla la re-
gulacion del transporte, cues-
tion que podria abordarse a
fravés de la normativa relati-
va al gas natural. ¢



Aprobada la Ley de Proteccion del Medio Marino

a sido aprobada la Ley de

Proteccién del Medio Mari-
no con la que se pretende
abordar aspectos de protec-
cién no regulados hasta ahora
en la legislacion espanola y
planificar de forma intfegrada
las politicas en el medio mari-
no, ademads de incorporar la
Directiva marco de la UE sobre
esta materia.

Aunqgue existian en la legis-
laciéon espanola un cierto nU-
mero de disposiciones secto-
riales relacionadas con el
medio marino derivadas de
convenios internacionales,
hasta el momento se carecia
de un marco normativo uni-
forme y completo que pudie-
ra garantizar la articulaciéon
de las actividades humanas
en el mar, de manera que
no se comprometiera la con-
servacion del medio marino,
de acuerdo con el enfoque
ecosistémico.

Con esta Ley se establece
por primera vez un marco juridi-
Cco para lograr un buen estado
del medio marino y su protec-
cién y preservacion, asi como
la recuperacidon de ecosiste-
mas marinos y la prevencion y
eliminacién de la contamina-
cién del medio marino en el
contexto de una politica mariti-
ma intfegrada.

Los elementos clave que con-
forman esta Ley de Proteccion
del Medio Marino son tres: las Es-
trategias Marinas como instru-
mento de planificacién; la crea-
cién de la Red de Areas Marinas
Protegidas y la incorporacion de
criterios ambientales en los usos
del medio marino.

Espana delimitard una serie
de Demarcaciones Marinas en
las que se llevardn a cabo ac-
tuaciones especificas en fun-
cién de Estrategias Marinas de-
terminadas para cada una de
ellas. En este sentido, las Estra-

tegias Marinas fienen por obje-
tivo garantizar que la presién
conjunta de las actividades
que se realicen en el medio
marino se mantenga en niveles
compatibles con la consecu-
cién del buen estado medio
ambiental. Las Estrategias in-
cluirdn la evaluacidén de las
aguas marinas, la definiciéon de
su buen estado ambiental, la fi-
jacién de objetivos ambienta-
les y la adopcidn de un progra-
ma para alcanzar dicho esta-
do y su seguimiento.

Los distintos usos del mar de-
berdn desarrollarse teniendo
en cuenta la Estrategia Mari-
na de cada Demarcacion. En
la determinaciéon de las medi-
das se tendrd en cuenta su
impacto econdmico y social y
se analizard su rentabilidad,
incluido un andlisis de costes y
beneficios.

Una de las claves para el
éxito en la aplicacion de esta

Unificada la normativa sobre interoperabilidad
de la red ferroviaria de interés general

on fecha 5 de noviembre
Cse ha aprobado el Real
Decreto sobre interoperabilidad
del sistema de la red ferroviaria
de interés general. El objetivo es
incorporar al derecho espanol
la normativa comunitaria vigen-
fe sobre esta materia.

De esta forma, se traspone
la Directiva 2008/57/CE de 17
de junio de 2008, norma euro-
pea que viene a refundir en
una sola las dos anteriores so-
bre esta misma materia: una
para la red de alta velocidad
y ofra para la red convencio-
nal. Cabe recordar que am-

bas normativas estaban ya
franspuestas al ordenamiento
juridico espanol (Reales Decre-
fos 354/2006 y 355/2006 de 29
de marzo).

Con el Real Decreto aproba-
do hoy, se derogan los dos an-
teriores reguldndose la intero-
perabilidad ferroviaria, tanto de
la alta velocidad como del sis-
tfema ferroviario convencional
en una misma norma.

El objetivo de la interopera-
bilidad del sistema ferroviario
es la creacién en la Unién Eu-
ropea de un espacio ferrovia-
rio sin fronteras interiores. La
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tfransposicion de la Directiva
europea establece asi las con-
diciones que deben cumplirse
en el sistema ferroviario espa-
nol para lograr su interoperabi-
lidad con el resto de los paises
miembros de la UE.

Principalmente, el Real De-
creto detalla los requisitos
técnicos que debe tener el
sistema ferroviario en lo relati-
vo a infraestructura, energia,
control-mando y sefalizacién,
explotacion y gestion del tra-
fico, aplicaciones telemati-
cas, material rodante y man-
tenimiento.

nueva Ley es que se infroduce
la obligacion de que las politi-
cas sectoriales que se lleven a
cabo o puedan afectar al
medio marino deberdn ser
compatibles y adaptarse a los
objetivos de las estrategias
marinas. Esto implica la parti-
cipacién activa y la colaborao-
cion de todas las Administra-
ciones que desarrollan activi-
dades en el medio marino, ar-
bitrdndose ademds canales
para la participacion de orgo-
nizaciones, colectivos y ciuda-
dania en general en los pro-
cesos de elaboracion de di-
chas estrategias.

El dmbito de aplicacién de
la Ley se circunscribe al medio
marino en el que Espana ejer-
ce la soberania o jurisdiccion,
a la Zona de Proteccidn Pes-
quera del Mediterradneo y a
las aguas costeras, cuando la
legislacion de aguas no es su-
ficiente. &

Quedan excluidos de la apli-
cacién de la nueva norma los
metros y ferrocarriles urbanos
de todo fipo, los ferrocarriles au-
tfondmicos y los ferrocarriles de
FEVE, de acuerdo con la Direc-
tiva comunitaria.

Es importante senalar que en
Espana las especificaciones y
los requisitos de inferoperabili-
dad ya se estdn cumpliendo
para todas las infraestructuras y
materiales construidas o puestos
en el mercado con posteriori-
dad a 2006, en cumplimiento
de los dos decretos predeceso-
res al aprobado. ¢
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ASAMBLEA GENERAL EXTRAORDINARIA DE TECNIBERIA

Tecniberia alerta del cierre de cientos de empresas
y reclama al Gobierno mayor inversién piblica

a Asociacién de empresas de
I_ingenierfo Tecniberia, analizd
en reciente Asamblea General
Extraordinaria la dramdatica situa-
cidn por la que atraviesa el sec-
for, debido a la crisis econdmica
y ala falta de inversidon de las
Administraciones Pdblicas. Tal y
como afirmé el presidente, José
Luis Gonzdlez Vallvé, “la Unica
salida posible para la crisis es in-
centivar la creacién de empre-
sas, y desde luego no incentivar
su desaparicién, como ocurrird
con las ingenierias con el recorte
de inversion publica”.

Si bien resaltd la “buena dis-
posicidn y gran sensibilizacion”
del ministro José Blanco con res-
pecto a los problemas del sec-
for -que este ano ha visto redu-
cidas en un 50% las licitaciones
en obra pulblica-, el presidente
de Tecniberia coincidid con los
asistentes en destacar la impor-
tfancia del aumento de la inver-
sién publica en Ingenieria. Este
gasto publico “no estd especifi-
cado ni en los Presupuestos Ge-
nerales del Estado ni en los de
las Comunidades Auténomas,
pero es inferior al 5% del total de
la inversiébn que se moviliza,
mientras en los paises desarrolla-
dos se gastan del orden del
10%", senald Gonzdlez Vallvé.

La cita extraordinaria fue
inaugurada por Josep Borrell,
que llaméd la atencién sobre la
“crisis de infeligencia colectiva”
gue supone la crisis econdmica,
y que se produce como conse-
cuencia de “recortar la inver-
sidn” siempre que hay que reali-
zar gjustes presupuestarios. Bo-
rrell abogd por preservar la in-
version publica en ingenieria e
innovacion tecnoldgica para
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evitar la paralizacién del creci-
miento, ya que “no debemos
ahorrar en la construccion del
futuro, que debe pasar por la in-
version en Ingenieria”. Asimismo
ha denunciado que “Espana, a
pesar de haber invertido mucho
en infraestructuras, esté muy le-
jos de hacer todas las inversio-
nes que necesita, y adn hoy hay
grandes dreas que necesitan in-
version, como el Corredor Medi-
terréneo, que es la parte peor
esfructurada de nuestra geo-
grafia”. Para evitar la grave si-
tuacién en la que se encuen-
tran las empresas del sector, Bo-
rrell ha afirmado que la interna-
cionalizacién juega un papel
fundamental “para la que se
necesita ayuda”, por lo que
“hay que convencer al Gobier-
no de que el gjuste de la inver-
sidn no debe ser tan dréstico”.
Tras la intervencién de Josep
Borrell se presentd el “Estudio del
Sector de la Ingenieria”, un do-
cumento que, ademds de anali-
zar el estado en el que se en-
cuentran las empresas del ramo,
propone soluciones para dinami-
zar el sector con la ayuda de las
Administraciones. Las conclusio-
nes del estudio, debatidas du-
rante la Asambleq, pasan -ade-
mds de igualar la inversién en In-
genieria a la realizada por los
paises desarrollados- por propo-
ner al Gobierno un plan de futu-
ro, y consensuar una serie de
medidas econémicas que favo-
rezcan la creacion de empleo y
la viabilidad de las empresas de
ingenieria a medio y largo plazo.
De este modo, una inversion
del sector publico en Ingenieria
similar a la de los paises desarro-
llados podria crear 40.000 em-

pleos inserfados en el modelo
de +D+i, (generando por tanto
exportacion y empleo estable y
de calidad), mientras que el
plan de fufturo para la arquitec-
fura y la ingenieria espanolas
que se ha debatido deberia in-
cidir en fres aspectos fundamen-
tales: apoyo estratégico a la
presencia exterior, feniendo en
cuenta que la Ingenieria espa-
nola es la tercera del mundo en
energia edlica, la segunda en
termosolar y la tercera en desali-
nizacién de agua de mar; el
apoyo a la actividad empresa-
rial y profesional en el exterior; y
el mantenimiento de unos mini-
mos de inversién publica con el
fin de mantener la positiva co-
pacidad actual del sector.

En cuanto a las medidas eco-
ndémicas para favorecer la viabi-
lidad de las empresas se en-
cuentra el mantenimiento de un
presupuesto que permita la su-
pervivencia del sector. Como
ejemplo se ha apuntado al pre-
supuesto del Ministerio de Fo-
mento en 2009 a la Ingenieria,
que fue de 725 millones de eu-
ros. Unas cifras similares se po-
drian asumir para el 2011, con li-
citaciones de 300 millones en el
primer trimestre. Otras de las me-
didas econdmicas estudiadas
son las referentes al aplazamien-
to de los pagos del IVA sin avo-
les bancarios, asi como solicitar
que los costes de esos avales
sean asumidos por el Ministerio
de Fomento. Por otra parte agili-
zar el pago de liquidaciones de
anticipos de contratos, solicitar
una linea de financiaciéon espe-
cifica para las empresas, y el
desbloqueo de los estudios pre-
Vios e informativos para avanzar

en la tramitacién de informa-
cidn publica y ambiental.

Ademds, la Asamblea ha de-
batido acerca de la funcién de
la entidad publica INECO. Este
punto ha sido uno de los que
mds consenso ha generado, al
considerar que dicha entidad
deberia limitar sus funciones en
el territorio nacional, ya que su
actividad constituye competen-
cia desleal con respecto a las
empresas privadas del sector.
Asi, la Asamblea General Extra-
ordinaria ha considerado que 1o
mds conveniente es que INECO
se reconvirfiera en una coordi-
nadora publica para oportuni-
dades internacionales de las
empresas espanolas.

La Asamblea también ha
planteado iniciativas administra-
fivas, como la autofinanciacion
de los proyectos o el estableci-
miento para todos los frabajos
de Ingenieria del Ministerio de
Fomento la soluciéon PLM (Pro-
ject/Product Lifecycle Manage-
ment), de forma que se auditen
sistemdticamente los costes de
construccion para evitar refor-
mados y minimos costes de
mantenimiento. A juicio de las
empresas del sector también es
necesario revisar los proyectos
para minimizar la produccidn de
CO2, y auditarlos para identifi-
car +D+i en los mismos, con las
ventagjas correspondientes, ya
que ‘“resulta paraddjico que se
haga un esfuerzo artificioso para
comprar +D+i y tecnologia na-
cional (1.300 millones de euros),
pero no se continle comprando
Ingenieria nacional, que tiene
un alto componente de [+D+i",
tal y como ha manifestado un
asistente durante el debate. ®




unioén europea

Previsones en el sector de la construccién para la unién europea

segun el informe hecho publico por Seopan

EVOLUCION DE LA INVERSION EN CONSTRUCCION
(Tasas de variacion interanual en términos reales)

as previsiones de otfono

2010-2012 de la Comisidn Eu-
ropea, confirman la continui-
dad de la recuperaciéon de la
economia en la UE. Se prevé
una progresion gradual, esti-
mando un crecimiento del PIB
del 1,75% en 2010-2011 y en tor-
no al 2% en 2012. La considero-
cién de un entorno mundial en
desaceleracion, dominado por
los ajustes fiscales, permite
avanzar una moderacion de la
actividad en la Ultima parte del
ano en curso y a lo largo de
2011, observandose una reacti-
vacion en 2012, gracias al for-
talecimiento de la demanda
privada.

Las condiciones del merca-
do de trabajo han empezado
a estabilizarse, aunque experi-
mentard una caida media del
0,6% en 2010. Para los dos pré-
Ximos ejercicios se prevé un au-
mento del empleo del 0,4% vy
del 0,7%, lo que se traducird en
una progresiva disminucién de
la tasa de desempleo hasta al-
canzar el 9% en el 2012.

La intensificacion del saneo-
miento de las finanzas publicas
permitird que el déficit pdblico
se reduzca al 5,1% del PIB en
2011y al 4,2% en 2012.

Las expectativas sobre la in-
flacion siguen siendo modera-
das. Se constata la existencia
de una elevada incerfidumbre
en las perspectivas econémi-
cas, destacando la situacion
del mercado financiero, la de-
manda exterior y los procesos
de consolidacién fiscal.

Previsiones para Espana

Las previsiones econdmicas
para el ano en curso confem-

2008 2009 2010 2011 2012
Bélgica 2,3 -1,9 -2,3 0.8 1,4
Alemania 1.2 -1.5 3.5 3.0 2,8
Grecia -18,9 -12,5 -24.4 -89 -2,5
Espana -5,9 -11,9 -11,4 -7,0 0,7
Francia -1,7 -6,3 -4,5 1,4 2,3
Ilanda -13,9 -34,9 -28,0 -14,8 -3.2
Italia -3,4 -7.9 -2,8 0,1 1.5
Chipre 3,9 -8,5 -12,5 -3,7 2,6
Luxemburgo 23 -6,5 6,5 6.0 6,5
Paises Bajos 4,3 -8,3 -7,2 2,3 2,8
Austria 1.6 -6,0 -3.0 1.1 1,1
Portugal -5,9 -11,7 -5,0 -3,2 -1,0
Eslovenia 11,2 -19,2 -11,4 1,7 3,6
Eslovaquia 3,8 -9.9 1,6 4,1 6,0
Finlandia -1’5 -14,5 3,1 5,8 2,1
Area Euro -1,6 -6,9 -3,6 0,2 2,0
Rep. Checa -2,8 -0,8 2,6 2,8 3.4
Dinamarca -4,5 -16,7 -85,7 1.2 1.9
Estonia -16,5 -26,2 -11,6 10,4 6,0
Lituania 0.3 -37.3 -13,3 13,0 8.0
Hungria -5,4 2,6 3.0
Polonia 8,2 4,2 4,1 8,1 7,0
Romania 20,3 -20,9 -13,5 2,4 7,3
Suecia -1,3 -10,1 6,9 6.1 3.4
Reino Unido -5,7 -12,9 2,1 2,6 5,6

Fuente: Comisién Europea. Previsiones de otofio 2010.

plan una contraccion del 0,2%.
Esta proyeccioén se basa en un
avance del consumo privado
(1,1%) y en el refroceso de la in-
version (-7,9%): debida al retro-
ceso de la inversion residencial
(-17.5%) y en otras construccio-
nes (-7,0%) y compensada por
el avance en bienes de equipo
(8,.0%). La ampliacién del signo
positivo en la contribucién del
saldo exterior tiene su origen en
el crecimiento de las exporta-
ciones (9,1%) y de las importa-
ciones (4,5%).

La actividad en 2011 se estima
que aumentard un 0,7%, apoya-
da en el consumo privado (0,9%)
y en la atenuacién de la caida
de la inversion (-3,1%). Ello es
consecuencia del avance de la
inversion en bienes de equipo
(B,7%) y del descenso de la inver-
sion residencial (-5,9%) y en otras
construcciones (-7,8%). Por su
parte, el saldo exterior continua-
rd siendo positivo, situando su
contribucién en 1,1 puntos.

La inversion en construccion por segmentos en la UE 2010

(Miles de millones de euros)
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unioén europea

Evolucion de la a inversién en construccion en 2010

Evolucion de la a inversion en construccion prevista para 2011

(Tasas de variacién en términos reales)

(Tasas de variacién en términos reales)

La destruccion del empleo
todavia serd significativa en el
2010 (-2,3%) y estimandose
para el proximo ano una vo-
riacion adn ligeramente nega-
tiva. Por tanto, el desempleo
aumentard hasta alcanzar
una tasa media del 20,1% en
2010 y una décima superior en
2011.

Aspecto destacable se re-
fiere a la valoracién sobre las
cuentas publicas, anticipdn-
dose que las medidas de con-
solidacion fiscal, permitirdn un

recorte del déficit hasta situar-
lo en el 9,3% a finales de este
ano vy el 6,4% en el préximo.

Construccion: Previsiones
para la Unién Europea

El avance para 2011 apunta
un crecimiento de la inversidn
en construcciéon para la unién
europea del 0,2%, o que supo-
ne un perfil de recuperacion, a
la vista del retroceso que se es-
tima para el ano en curso valo-
rado en un -3,6%.

Para el este ano, en el drea
del euro se puede destacar:

Por una parte, la concurren-
cia de caidas en la mayoria de
los paises, salvo en Luxemburgo
(6,5%), Alemania (3,5%), Finlan-
dia (3,1%) y en Eslovaquia
(1,6%).

Y por otro, destacar los retro-
cesos de Irlanda (-28,8%), Gre-
cia (-24,4%), Chipre (-12,5%),
Eslovenia (-11,4%), Espana (-
11,4%), Paises Bajos (-7,.2%).
Portugal (-5.0%) y Francia (-
4,5%).

Fuera de la eurozona, asimis-
mo para 2010, subrayar por su
continuidad el crecimiento de
Polonia (4,1%) y por su inciden-
cia el de Reino Unido (2,1%).

La previsidon para el 2011
contempla una recuperacion
generalizada de la actividad
hasta situarla en el 0,2% en la
Unidn Europea. Sin embargo, se
estiman regresiones de la acti-
vidad aungue de menor enti-
dad respecto al ejercicio pre-
vio en Irlanda, Grecia, Espana,
Chipre y Portugal. ¢

La comisiéon Europea denuncia a Espaiia
por el incumplimiento de la directiva
sobre depuracién de aguas

Lo Comision Europea ha denun-
ciado a Espana por la infracciéon
“inadmisible” de la normativa euro-
pea sobre depuracion de aguas en
vigor desde hace ocho anos.
Seguln Bruselas, 38 localidades
espanolas entre ellas Sanfiago, La
Coruna y Gijén incumplen la nor-
mativa en la gestién de las aguas
residuales. Nutrientes como el ni-
frégeno y el fésforo pueden perju-
dicar la calidad de las aguas dul-

ces y favorecer la aparicion masi-
va de algas en el medio marino
que ataquen a ofras formas de vi-
da del ecosistema. Ademads, los vi-
rus y bacterias suponen un riesgo
directo para la salud humana, sos-
tiene la comision.

[talia también ha sido denuncio-
da por infracciones en 178 ciuda-
des por incumplimiento de la direc-
tiva aplicable a localidades de mas
de 15.000 habitantes. &

IBERDROLA obtiene
financiacién del BEI
por 650 millones de libras

BERDROLA ha obtenido financiacién por un im-

porte de 650 millones de libras del Banco Europeo
de Inversiones (BEl), en una operacién que se
compone de tres framos, de 150, 300 y 200 millo-
nes, respectivamente, a 10 anos.

IBERDROLA prevé destinar esta cifra a afrontar
proyectos en el drea de distribuciéon eléctrica en
Reino Unido a lo largo del frienio 2010-2012, con el
objetivo prioritario de seguir reforzando la calidad
de suministro que ya ofrece Scofttish Power a sus
clientes. ®
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Nuevo reglamento para mejorar el transporte ferroviario de mercancias

a Unién Europea ha publica-

do un nuevo reglamento
para el fransporte ferroviario de
mercancias, que deberd signifi-
car una mejora sustancial de la
gestion de la infraestructura fe-
rroviaria con el propdsito, se-
gun el Comisario Europeo de
Transportes, de lograr que en el
ano 2050 el tfransporte de mer-
cancias sea finalmente ferro-
viario en los corredores interno-
cionales para distancia superior
a 300 km.

El nuevo reglamento con-
templa la creacién de unas in-
fraestructuras ferroviarias de
calidad a nivel infernacional
con nueve corredores de frans-
porte de mercancia por ferro-
carril entre las principales regio-
nes industriales de Europa.

La explotaciéon de los corre-
dores ferroviarios infernaciona-
les de mercancias se mejorard

gracias a una mayor coopera-
cién de los gestores de infraes-
fructuras ferroviaria en diversas
cuestiones operativas, como la
coordinacién de inversiones y
de las obras, la atribucion de
las capacidades y la gestion
del trafico. También se dardn
garantias al transporte ferrovia-
rio de mercancias en aspectos
de rendimiento, el refuerzo de
la cooperaciéon con los gesto-
res de las ferminales de centra-
lizacién de la publicacion de
las informaciones sobre las con-
diciones de acceso e incre-
mento de los poderes de los or-
ganismos de confrol sobre posi-
bles discriminaciones de acce-
SO.

Las ventanillas Unicas permiti-
rédn a los cargadores y opera-
dores de transporte combina-
do presentar demandas de ca-
pacidad sobre estos corredores

para satisfacer sus necesidades
logisticas en las mejores condi-
ciones. El nivel de calidad de
los servicios relativos a la infra-
estructura ferroviaria a lo largo
de los corredores de transporte
serd objeto de vigilancia con
cardcter regular, cuyos resulta-
dos serdn publicados.

Segun la Comisidon Europea
el fransporte ferroviario de mer-
cancias ha padecido estos Ulti-
mos anos una falta de coope-
racién y coordinacién volunta-
ria entre los gestores de las in-
fraestructuras, o que ha reper-
cutido negativamente en la
calidad de los servicios. El re-
glamento ordinario que acaba
de publicarse dinamizard la co-
operaciéon transnacional para
dar un nuevo impulso al sector
del transporte ferroviario de
mercancias a lo largo de los
principales corredores ferrovia-

rios internacionales. Con este
fin ser&n debidamente toma-
dos en consideracion - Segin
la Comisién Europea - las ini-
ciativas, por una parte, de mo-
dernizacién de las infraestructu-
ras ya lanzadas en el marco de
la red franseuropea y de la po-
litica de cohesién y, por otra
parte, del despliegue del siste-
ma europeo de gestion del tré-
fico ferroviario (ERTMS).

Los corredores ferroviarios re-
forzardn las capacidades de
fransporte, permitiendo a los
gestores mejorar la puntuali-
dad de sus servicios y acortar
la duracidn de los trayectos,
con lo cual el frasporte ferro-
viario de mercancias podrd
ganar competitividad en rela-
cién con los ofros medios de
fransporte. El nuevo reglamen-
fo comunitario entfré en vigor el
9 de noviembre. ¢

Aprobada la Directiva Europea ITS (Sistemas Inteligentes de Transporte)

| Parlamento Europeo ha

aprobado el informe que
enfrana el compromiso del le-
gislativo europeo de aprobar
la directiva relativa al desplie-
gue de los sistemas inteligen-
fes de transporte (ITS) al frans-
porte por carretera. Los ITS
consisten en la aplicacion al
fransporte de las modernas
fecnologias de la informacion
y de las telecomunicaciones.

Fruto del acuerdo enfre el
Ejecutivo comunitario (Conse-
jo de Ministros de Transportes)
y el legislativo (Parlamento
Europeo), la Directiva esta-
blece el mero marco juridico
para el desarrollo y la ufiliza-
cién coherente de los Siste-
mas Inteligentes de Transpor-

te (SIT), encargando a la Co-
mision Europea elaborar las
especificaciones técnicas pa-
ra la aplicacién de estos siste-
mas . Como deseaba el Par-
lamento, las especificaciones
y las normas comunes se
adoptardn en relacién con
cuatro areas prioritarias, a las
cuales corresponde seis ac-
ciones prioritarias.

La comisidon tendrd siete
anos para adoptar las especi-
ficaciones (técnicas, funcio-
nales organizativas o relativas
a la prestacion de servicios)
con el fin de permitir la com-
patibilidad, la interoperabili-
dad y la continuidad de esas
tecnologias. También ha pu-
blicado una declaracién en

la cual se establece el calen-
dario de adopcién de las es-
pecificaciones en cada una
de las seis acciones priorita-
rias: 2010 para los servicios
de informacién universal mini-
ma sobre seguridad vial gra-
fuita para todos los usuarios,
la puesta en servicio de un sis-
tema de llamada de urgen-
cia (e-call) interoperable en
toda la Unién europea vy la in-
formacidén sobre zonas de
aparcamiento en la red de
carreteras para camiones y
vehiculos comerciales; 2013,
para los servicios de informa-
cién en tiempo real sobre tra-
fico y para los servicios de re-
serva de plazas de aparca-
miento en dreas dotadas de

seguridad; 2014 para los servi-
cios de informacién sobre
desplazamientos multimoda-
les.

Se crea fambién un comité
europeo de SIT y un grupo
consultivo asesor, encarga-
dos de aconsejar sobre los as-
pectos comerciales y técni-
cos de la implantacion de es-
tos sistemas en el ambito de
la Unién Europea.

La puesta en servicio de
sistemas inteligentes de
transporte permite reducir en
un 10 por 100 los costes indu-
cidos por la circulacién de
vehiculos (congestion, con-
taminacién, accidentalidad
etc., es decirun 1 por 100 de
PIB. &
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internacional empresa

Retraso en el AVE
Lisboa-Madrid

| gobierno portugués, ha

anunciado la suspensidon de
la licitacién de las obras del tren
de alta velocidad Lisboa-Ma-
drid, en el framo entre la capital
portuguesa y Poceirao (41 km)
debido al “progresivo deterioro
de la coyuntura econdémica vy fi-
nanciera”. El concurso incluird
la construccién de un tercer
puente sobre el Tajo en la capi-
tal portfuguesa, con una inver-
sion total que oscilaba entre
1.870 y 2.310 millones de euros
segun las ofertas.

El otro tframo portugués del
AVE Espana-Portugal, desde Po-
ceirao a la localidad fronteriza
de Caia con 167 km, ya fue ob-
jeto de licitacién, adjudicdndo-
se al consorcio infernacional
Elos-Ligacoes de Alta Veloci-
dad, en el que participa el gru-
po espanol ACS, pero todavia
no se ha concertado la finan-
ciacién. Tiene un presupuesto
de 1359 millones de euros.

La Comisidén Europea aprobd
1.377 millones de euros para fi-
nanciar hasta el ano 2013 el
proyecto de alta velocidad en
Portugal: 422 millones con car-
go a los fondos de la Red Tran-
seuropea de Transporte y 955
millones con cargo a los Fondos
de Cohesion.

Por parte espanola se en-
cuentran en obras proximos a
ejecucion 117,1 km entre Pla-
sencia y Badajoz. El framo Ta-
layuela-Plasencia (140,8 km)
se encuentra en fase de pro-
yecto.

El resto de la linea, en la pro-
vincia de Toledo (140 km) est&
en fase de estudio, asi como el
acceso a Mérida vy las estacio-
nes de Cdceres, Badajoz, Pla-
sencia y Talavera de la Reina. ¢
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ACCIONA gestionara la depuracién de agua de Cerdeia

CCIONA Agua ha resulta-
do adjudicataria de un
confrafto para la gestion, vigi-
lancia, control y mantenimien-
to de 165 plantas depurado-
ras y 494 estaciones de bom-
beo que abastecen al 70% de
la poblacién de Cerdena,
mas de 1,1 millones de perso-
nas. El importe total de adjudi-
cacién es de 32 millones de
euros y ACCIONA dard em-
pleo a 183 personas. Entre los
elementos que se han valora-
do en la propuesta de AC-
CIONA destaca su plantea-
miento de eficiencia energéti-
ca, que permitird reducir un
25% el consumo de energia. El
contrato, de una duracién de
tres anos, habia sido convo-
cado por la empresa publica
Abbanoa. Esta adjudicacién
es la mas importante en volu-
men para ACCIONA Agua en
[talia en los dltimos diez anos.
Este contrato supone llevar el
servicio de depuracion de dos
tercios de la isla y es estratégi-
co de cara al futuro para la li-
beralizacién del servicio hidrico

infegral de Cerdena, que sal-
drdé a concurso el proximo ano;
ademas, es el mayor contrato
obtenido por ACCIONA Agua
en Italia en los Gltimos diez
Qanos.

Hasta la fecha, ACCIONA
cuenta en el mercado italiano
con 41 proyectos, fanto en
agua potable como en trata-
miento de residuales, que pres-
tan servicio a 2,5 millones de
personas. El sector promete
muchas mds oportunidades de
negocio tras la histérica apro-
bacién del conocido como
Decreto Ronchi (por el apellido
del ministro que lo promocio-
nd), que establece la progresi-
va privatizacién de infraestruc-
furas y servicios municipales en
territorio italiano

Diversidad de proyectos

La compania ha construido,
opera y mantiene la desalado-
ra Reggio Calabria, y trabaja
actualmente en la ampliacion
de su capacidad hasta 25.000
m3 diarios. Ha construido, ade-

mads, las desaladoras de Bene-
ventana Servizi y CAP Milano
(un fotal de 11.200 m3 diarios).

ACCIONA opera y man-tie-
ne también la planta potabili-
zadora de Simbirizzi en Cerde-
Aa (120.960 m3 al dia) y ha
constfruido las plantas potabili-
zadoras de Menta River Dam
en Calabria (129.600 m3) y de
Pedra Maiore, en Cerdena
(64.800 m3 al dia).

En el segmento de depura-
cién, ACCIONA ha restaurado,
opera y mantiene la planta de-
puradora de Cagliari en Cer-
dena; ademds de haber explo-
tado y ampliado las dos depu-
radoras de Bari, en Puglia
(188.000 m3 enftre las dos), y ha
construido y explota actual-
mente la planta depuradora
de Scicli (Sicilia), con capaci-
dad para 12.000 m3/dia.

ACCIONA disefard y am-
pliard también la planta de
frafamiento de aguas residua-
les en Grottaferrata (Roma)
en UTE con otra empresa, con
un presupuesto de 4,7 millones
de euros. ¢

Ayesa supervisara la construccién de la planta
depuradora mayor del mundo en México

Lo empresa espanola de in-
genieria Ayesa ha resultado
adjudicataria del contrato pa-
ra la supervision de las obras
de la planta depuradora de
Atotonilco (México) que serd
la mayor del mundo. El contra-
to, de 14,5 millones de délares,
se ejecutard durante los proxi-

mos cuafro anos. Esta planta
depurard gran parte de las
aguas residuales generadas
en |la capital mexicana con
una capacidad media de 35
m3/s que puede llegar hasta
un maximo de 50 m3/s, diez
veces mds que cualquiera de
las grandes depuradoras es-

panolas. La planta procesard
3,6 toneladas diarias de dese-
chos, el 60 por ciento de lo
que genera la zona metropoli-
tana de Ciudad de México.
Las aguas tratadas se reutiliza-
ran para el regadio y los dese-
chos (lodos) para la obten-
cién de biocombustibles. ®



FCC gana el contrato para la construccion del metro de Panama

CC ha resultado adjudicato-

ria del contrato para la
construccion de la Linea 1 del
metro de la Ciudad de Pana-
md, segdn acaban de anun-
ciar los responsables del con-
sorcio de Transportes de la ciu-
dad centroamericana enca-
bezados por su gerente, Rober-
to Roy. Al acto asistid el presi-
dente de la RepuUblica pana-
mena Ricardo Martinelli.

La empresa de Servicios Ciu-
dadanos, que acudia en un
consorcio en el que también
participa la constructora brasi-
lena Odebrecht con frenes de
la compania francesa Alstom,
resultd ganadora tras la evo-
luacién de las ofertas econdmi-
ca y técnica por delante del
ofro consorcio en liza formado
por los italianos de Impregilo,
Ghella y Astaldi con trenes de
Ansaldo Breda.

Las dos propuestas de la lici-
tacién de disefio y construc-
cién del metro fueron entregao-
das el 30 de agosto y el aspec-
to técnico se ha sometido a la

revisibn de al menos 15 profe-
sionales que conforman la Co-
misién Evaluadora.

La linea 1 fue adjudicada en
la tarde de ayer dia 27 al con-
sorcio liderado por FCC con
una oferta econdmica de
1.446 millones de dblares (mds
de 1.000 millones de euros),
que incluye tanto la obra civil
como el material mévil. El me-
fro panameno tendrd 14 kild-
metros de longitud a través de
los cuales se instalardn 11 esta-
ciones de suburbano, algunas
de las cuales serdn en superfi-
cie.

El calendario tentativo ela-
borado por las autoridades del
pais centroamericano fija para
el préximo mes de enero el ini-
cio de las obras de la linea de
metro adjudicada hoy, una vez
que se cumplan los plazos fija-
dos para los posibles recursos.

En la actualidad, el Grupo
de Servicios Ciudadanos tiene
en ejecucion un total de 41 ki-
I6metros de tUneles. Una cifra
que se eleva hasta los 93 kild-

metros si se tfenemos en cuenta
la longitud de este tipo de
construcciones finalizadas en
los dltimos anos.

Hace unos meses, la Autori-
dad del Canal de Panamé ad-
judicé a FCC Construccién, en
UTE con dos empresas centroa-
mericanas, el contrato para la
construccién de un nuevo cau-
ce de acceso al Canal de Pa-
namdé desde el Pacifico, en el
marco del emplazamiento del
tercer juego de esclusas en Mi-
raflores. El importe de esta ad-
judicacién alcanza los 187 mi-
llones de euros y el plazo de
ejecucion es de 43 meses.

Las obras consisten en la
construccién de 3,7 kildmetros
de cauce de aproximacion a
las esclusas del Pacifico, con
una anchura de 200 metros, y
comprende la excavacioén,
transporte y vertido de aproxi-
madamente 27 millones de
metros cubicos de material ro-
COSO en su mayor parte.

Ademds, FCC Construccién
ha realizado en Panamad, entre

ofros proyectos, el diseno,
construcciéon y estudios de im-
pacto medioambiental de las
autopistas de acceso al segun-
do puente sobre el Canal de
Panamd; y diversas obras de
rehabilitacion, mantenimiento
y ensanche de carreteras y vias
de acceso.

Actualmente, tfambién estd
llevando a cabo la instalacion
de puentes tipo Mabey en Ce-
rro Viento, en la conocida ave-
nida panamenas José Domin-
go Diaz; el proyecto de depu-
racién de aguas Matias Her-
ndndez; y la construccidn de la
fuberia de conduccién parale-
la ala costa oriental.

En el mes de marzo, el Minis-
terio de Salud panameno adju-
dicd a FCC Construccién el di-
seno, construccidén, equipa-
miento y financiacion del hos-
pital Luis Chicho Fabregas en la
provincia de Veraguas, en las
proximidades de su capital
Santiago de Veraguas en Pa-
namda, por un importe de 92,7
millones de euros. ¢

rointec, en consorcio con

dos ingenierias norteameri-
canas (HNTB y WSA) y el opera-
dor ferroviario alemdn Deuts-
che Bahn, ha sido selecciona-
da por el Departamento de
Transportes de Florida para lle-
var a cabo la gestiéon infegral
del proyecto de implantacién y
desarrollo de la red de alta ve-
locidad ferroviaria del Estado.

En una primera fase, Proin-
tec, a través del consorcio del

que forma parte, se encargard,
entre ofros, de la planificacién,
el diseno, la supervision de pro-
yectos constfructivos, el control
de suministros y la puesta en
marcha de la primera linea que
unird las ciudades de Tampa y
Orlando.

Este primer proyecto de alta
velocidad ferroviaria de Flori-
da, con una longitud aproxi-
mada de 150 kildmetros, cuen-
ta con una inversidon de 2.700

Prointec en el primer ferrocarril de alta velocidad de Florida (Estados Unidos)

millones de délares y estd pre-
vista su apertura al publico an-
tes de 2020.

En una segunda etapa, se
pondrd en marcha la segunda
linea ferroviaria de alta veloci-

dad programada, la que unird
las ciudades de Orlando y
Miami para la que las autori-
dades de Florida se encuen-
fran ya realizando los estudios
preliminares.

El plan de alta velocidad fe-
rroviaria de Florida, de unos
500 kildmetros de longitud es-
tablece la unién mediante fre-
nes de alta velocidad de las
ciudades mds importantes de
este Estado. ¢
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empresa

| consorcio Windsor Essex
Mobility Group, participado
a partes iguales por ACCIONA
Infraestructuras, Grupo ACS vy la
americana Fluor, ha sido elegi-
do para desarrollar el proyecto
Windsor Essex Parkway en la
provincia de Ontario, Canadad.
El importe final del proyecto se
definird a principios del ano
que viene, si bien la licitacién
inicial establecia la inversidn
prevista en 1.600 millones de
délares canadienses (unos
1.123 millones de euros).
Windsor Essex Mobility Group
construird y gestionard la inver-
sion mas significativa en la his-
toria de Ontfario en un proyec-
to vial. Consiste en la conce-
sion para el diseno, construc-
cion, financiacién y manteni-

miento del Windsor Essex Park-
way, autopista de 11 kilébmetros
en Windsor (Ontario), que enla-
zard la 401 (tfambién en Onta-
rio) con la Inferestatal 75 (en
Michigan, Estados Unidos), a
fravés de un puente que serd
construido de manera inde-
pendiente.

El tramo de autovia contard
con tres carrilles por sentido y
discurriréd en parte por tdneles
(al menos 1,8 kildmetros) lo que
permitird eliminar los cruces en
superficie y aligerar el infenso
tréfico fronterizo e la zona, se-
parando los flujos locales de los
fransnacionales. La carretera
actual cuenta con un volumen
de tréfico considerable, deriva-
do del trénsito de camiones
que cruzan la frontera con Es-

tados Unidos. Durante la fase
de construcciéon el consorcio
serd responsable de la gestion
del trafico existente.

En el proyecto, la sostenibili-
dad y el medio ambiente jue-
gan un papel importante, ya
que estd prevista la construc-
cion de vias de servicio, 1,2 kil6-
meftros cuadrados de zonas
verdes agjardinadas y 25 kilébme-
tros de rutas para senderismo y
bicicleta con la finalidad de
mejorar el entorno y la calidad
de vida de los habitantes de la
zona. Este programa de actuo-
cién incluye la recuperacion
del entorno, proteccidén de las
especies autdctonas y restau-
raciéon del hdbitat natural.

Windsor-Essex Parkway es |la
mayor carretera por importe

de licitacion otorgada en On-
tario en régimen de concesién
y supondrd un importante im-
pacto en el desarrollo econd-
mico de la zona, ya que se es-
fima que creard unos 12.000
puestos de trabajo, directos e
indirectos, la mayoria en la re-
gidn de Windsor-Essex.

La construccién del proyec-
to se divide en fres fases, a
completar entre 2011 y 2014,
fecha prevista para la puesta
en servicio de la carreftera y
que dard paso a la fase de
operacién durante treinta
anos. Durante el periodo de
constfruccion los pagos serdn
fijos en el momento de finali-
zacion de cada fase, y por
disponibilidad durante la ope-
racion. ¢

ACS diseiara y construira en Seattle un tinel de carreteras

| Grupo ACS ha obtenido un

nuevo contrato, en la Costa
Oeste de Estados Unidos. ACS,
a fravés de Dragados USA, ha
sido nominado, junto a su socio
norfeamericano para este pro-
yecto Tutor Perini, como mejor
ofertante por el Washington
State Department of Trasporta-
fion (WSDQOT) para el confrato
de Diseno y Construcciéon del
tdnel en la SR-99, que sustituird
el Alaskan Way Viaduct frente
a la costa en Seattle. El valor de
la oferta es de 1.089 millones de
ddlares.

Dicho fdnel, de 2.700 metros
de longitud se ejecutard con la
tuneladora de presion de tierras
mas grande construida hasta el
momento en el mundo, que
tendré un diémetro de 17,5 me-
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fros (67,5 pies). Con dicha sec-
cién el tinel permitird la circula-
cién en los dos sentidos, sepa-
rando los sentidos en dos nive-
les.

El contrato incluye las obras
de acceso al tinel, y todos los
sistemnas necesarios para una
circulacion segura como los sis-
temas de ventilacién, vigilan-
cia, alumbrado y proteccion
confra incendios entre ofros.

El tGnel discurre por una zona
densamente poblada, por lo
que cobra gran importancia las
medidas preventivas de mitiga-
cién de asientos y la vigilancia
permanente de tfodos los movi-
mientos del ferreno durante la
constfruccion.

En la oferta presentada, el
WSDOT ha estimado ademads

de la competitividad del pre-
cio, la gran experiencia de
ACS en la ejecucion de tune-
les con tuneladora y fodo el
estudio técnico presentado,
gue permite nominarle como
mejor ofertante al enfender el
organismo estatal que era la
propuesta que aportaba mas
valor,

El proyecto servird para reti-
rar el denominado Alaskan
Way Viaduct (Viaducto Ca-
mino de Alaska) que actfual-
mente circula frente a la cos-
ta en la Elliot Bay de Seattle y
que fue afectado por un te-
rremoto en 2001. Con la susti-
tucién, ademas de retirar una
infraestructura danada, dard
lugar a un importante cambio
estético a la ciudad y mejora-

ré la circulacion de esta im-
portante arteria de la ciudad
de Seattle.

La expansion y el desarrollo
estratégico de ACS
en Estados Unidos

Dragados se consolida en el
Grupo ACS como la empresa
cabecera de su drea de Cons-
truccion, presente en Estados
Unidos en la actividad de obra
civil desde 2005, cuando se ad-
judicd la primera ampliaciéon
del metro de Nueva York, un
gran proyecto de ingenieria
para unir la Grand Central Sta-
tion de Manhattan con el barrio
de Queens por debajo del Rio
Hudson, por valor de mds de
400 millones de délares. &



gorenios,

Concesion
viaria en Chile
para AZVly
COPASA

Los constructoras espa-
nolas AZVI y COPASA
en consorcio han conse-
guido su primera conce-
sion de carreteras en
Chile, con la adjudica-
cién de un framo de 187
Km en la ruta & norte, en-
tre las localidades de La
Serena y Vallenar. El
contrato, valorado en
315 millones de dolares
(unos 230 millones de eu-
ros)

La oferta de AZVI-CO-
PASA era mds econémi-
ca que las presentadas
por OHL (unos 490 millo-
nes de délares) y Sacyr
Vallehermoso (unos 420
millones de délares) y las
locales Ruta Elqui-Huas-
co (420 millones) y Besal-
co (447 millones).

El confrato compren-
de el cambio de la cal-
zada existente y la cons-
fruccién de una segun-
da calzada adicional,
asi como la incorpora-
cién de elementos de
seguridad vial y sistemas
de drenagje y la habilita-
cion de zonas de servicio
paradas de autobuls y
estacionamiento de co-
miones entre ofros.

Estd previsto que las
obras comiencen a par-
tir de 2010 con u plazo
de ejecucion de 44 me-
ses. &

El intercambiador de autopistas de
Miami, premio a la internacionalizacion
del Circulo de Empresarios

| Circulo de Empresarios ha

oforgado a OHL uno de los
seis premios que anualmente
concede a las operaciones de
infernacionalizacién mads desta-
cadas de las empresas espano-
las. El vicepresidente de OHL,
Juan Villar-Mir de Fuentes, reco-
gi6 el premio.

Los proyectos premiados se
eligen mediante una encuesta
entre los socios del Circulo, un
importante grupo de revelantes
empresarios espanoles que dis-
finguieron entre dichos proyec-
tos el confrato adjudicado a
OHL, a fravés de su filial en EEUU
Community Asphalt, de la ma-
yor obra publica de la historia
del Departamento de Transpor-
tes del Estado de Florida en Mio-
mi: la construccidn del mayor in-

tercambiador de autopistas de
Miami.

Con un presupuesto de adju-
dicacién de 560 millones de dé-
lares, el infercambiador contard
con cuatro niveles superpuestos
de vias de tréfico, alcanzando
una altura maxima de 32 m.
Una vez finalizado, constituird un
icono de modernidad de la ciu-
dad de Miami.

Para su construccion, OHL tie-
ne que hacer frente a retos im-
portantes, tanto técnicos como
organizativos, ya que la obra se
ejecuta en el cruce mds impor-
tante del sur de Florida, entre la
Dolphin Expressway y la Palmet-
to Expressway, manteniendo el
intensisimo trafico existente en el
mismo, que alcanza los 450.000
vehiculos/dia. ¢

errovial, a través de su filial

de construccion Ferrovial
Agroman, ha recibido en Irlan-
da el galarddn al Mejor Gran
Constructor del Ano 2010 por
su gran solidez y su extraordi-
naria actividad constructora
en el pais durante el presente
gjercicio. El premio, conocido
como CMG Building and De-
sign Awards 2010, ha sido otfor-
gado por el grupo de comuni-
cacién Commercial Media
Group (CMG). El galarddn re-
conoce el éxito en las profesio-
nes de la construccioén, la in-
genieria y la arquitectura du-
rante el ano que hayan tenido
un enfoque de mejores practi-

Ferrovial recibe en Irlanda el premio
al Mejor Gran Constructor de 2010

cas de diseno sostenible e in-
novacion.

El jurado, formado por inge-
nieros, arquitectos y empreso-
rios del sector, ha valorado la
capacidad de Ferrovial Agro-
man para gestionar y enfregar
proyectos complejos dentro
del panorama de la ingenieria
internacional. Durante 2010,
Ferrovial Agroman ha puesto
en marcha, con varios meses
de antelacién, las autopistas
M3, M1, M50 y A4, cuatro de
las mayores proyectos de Au-
topistas contratadas en los Ulti-
mos anos en los principales
corredores de transporte de Ir-
landa. ¢

El aeropuerto
y su entorno.
Impactos
ambientales y
desarrollo
sostenible

pesar de contar con

tecnologia sofisticada,
normativa y conocimientos
para aminorar en lo posible
los efectos negativos, la Hu-
manidad, tiene pendiente
una deuda con la

naturaleza para de-
sarrollar en tfoda su
plenitud, practicas
sostenibles desde el
punto de vista am-
biental.

Esta necesidad
se ha contemplado
tfambién desde los
aeropuertos que
como toda activi-

dad industrial tiene unos
costes y unos impactos en el
medio ambiente. En concre-
to, en Aena la proteccién
ambiental constfituye un as-
pecto prioritario de su activi-
dad.

El libro recoge toda la ac-
fividad a favor del medio
ambiente que se estd lle-
vando a cabo en los aero-
puertos, no solo espanoles,
sino también en los europe-
0s: el uso de energias reno-
vables, tratamiento y reci-
claje de residuos, utilizacion
de una vegetaciéon autdcto-
na, uso racional del agua,
proteccién de la fauna o el
empleo de vehiculos eléctri-
cos, por citar solo algunas
de las buenas practicas que
se estdn utilizando y que
conftribuirdn a minimizar el
impacto negativo de esftas
infraestructuras. ®
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persona

In Memoriam: Pedro Suarez Bores
Ha fallecido uno de nuestros compaineros mas destacados

Sus frabajos han tenido una
gran acogida internacional.
Quiso siempre ser Ingeniero de
Caminos. Tuvo que avanzar en
su propdsito paso a paso con
gran esfuerzo, debido a lo limi-
tado de sus recursos econémi-
cos. Primero se hizo Facultativo
de Minas. Luego Ingeniero de
Caminos y por dltimo Doctor y
Catedrdtico de Puertos de la Es-
cuela de Madrid.

Estos son algunos de sus tra-
bajos mds importantes:

El gran digue que cerraba El
Abra de Bilbao sufrié una
gran rofura durante un fortisi-
mo temporal que costd la vi-
da, entre ofros al ingeniero de
la obra. Se consultd a los mds
destacados especialistas de
obras maritimas, entfre ellos a
Pedro que fue quien dio la so-
lucién. El cdlculo de escolle-
ras no era el adecuado para
profundidades de 40 m como
era el caso de Bilbao. Modifi-
cd los cdlculos que se utiliza-
ban para las nuevas condi-
ciones.

La playa de Puerto Rico, en
Gran Canaria, es la primera
playa artificial (creemos que
en el mundo) calculada, tan-
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tfo en su perfil frans-
versal pero sobre to-
do en su forma en
planta, con una for-
mulacién propuesta
por Pedro, que en
aquel entonces (fi-

lo concibe aun casi
nadie) una obra ma-
ritima en la costa
con una funcionali-
dad que vaya mas
alléd de los funciones
propias de las es-

nales de los 60 o pri-

meros 70) era una novedad, y
que en la actualidad no ha si-
do superada.

e Los diques de la térmica de
Cunit, en Tarragona, incorpo-
ran un sistema de semiconos
para disipar y romper la ener-
gia, que ha resultado muy efi-
caz a la vez que de una gran
belleza pléstica, lo que ha
permitido bajar mucho la co-
ta de los diques. Creemos
que es una aportacién con-
ceptual que tiene un gran in-
terés. Los diques de protec-
cién de la Playa de Los Can-
cajos, también resultan de
gran interés por la novedad
que incorporan, al ser prismas
muy originales cimentados di-
rectamente sobre el fondo en
zona de aguas someras.

Pedro es a la ingenieria mariti-
ma como los “arquitectos estre-
lla” a sus obras, y si a estos na-
die les objeta el precio final de
sus obras, Pedro tuvo grandes
dificulfades para hacer enfen-
der que las obras y esfructuras
maritimas que disenaba debion
ser algo mds que meramente
funcionales, sino que debian in-
tegrarse (no en el sentido de
camuflarse, sino al contrario) en
el escenario nafural como reali-
zaciones humanas. Ademads, en
nuestra opinidn, sus ideas y dise-
Aos eran mucho mdés funciona-
les que las obras convenciona-
les portuarias, lo que ocurria es
que apenas nadie concebia (ni

fructuras portuarias.
Tampoco es que fueran disenos
mucho mds caros © con mayo-
res dificultades técnicas de rea-
lizacidén, desde luego nada que
ver con sus equivalentes en las
edificaciones arquitecténicas
singulares, pero eso es algo que
no “se acepta” para las obras
maritimas, y por esa razén es
posible que muchos de sus pro-
yectos no vieran la luz.

Siempre ha sido notable en
Pedro el interés por observar el
medio desde muy arriba o muy
lejos, tanto en el espacio como
en el tiempo. A él apenas le in-
teresaba o que a veces los in-
genieros denominamos “el pro-
blema concreto”. El miraba las
cosas de ofra forma, veia un
conjunto complejo con muchas
componentes frabajando a la
vez en diferentes direcciones, y
siempre incluia la variable tiem-
po en sus andlisis. De ahi nace
su interés por el andlisis multiva-
riado, que llegd a depurar y
conceptualizar de una manera
cada vez mas nitida y brillante
en los Ultimos anos. Es un andlisis
aplicable a cualquier sistema,
aungue él lo concretaba sobre
todo en sistemas maritimos y
portuarios, pero siempre inte-
graba componentes muy am-
plias, como la biodiversidad, la
calidad de las aguas y ofras
componentes que considerara
importantes o significativas para
los infereses humanos en cada
caso. Realmente es una forma
de entender las cosas muy dife-

B Juan-Mi-
guel Villar
Mir. Ingeniero
de Caminos,
Canales vy
Puertos y pre-
sidente del grupo OHL ha re-
cibido el Premio CECOMA
2010 a la Labor Empresarial
entregado por la Confedera-
cién de Empresarios del Co-
mercio Minorista, Autdbnomos
y de Servicios de la Comuni-
dad de Madrid (CECOMA). El
presidente del Grupo recibid
el galardén por su labor al
frente de OHL y por “su proli-
fera y prestigiosa carrera co-
mo empresario catedrdatico,
politico y abogado”.

W José Maria
Pertierra de la
Uz. Ingeniero
de Caminos,
Canales y
Puertos, ha si-
do nombrado
Director General de carrete-
ras del Ministerio de Fomento.
Anteriormente ha frabajado
en la Administracion Autoné-
mica del Principado de Asfu-
rias, el la que ocupaba el
cargo de Director General
de carreteras.

rente a la que se usa por los in-
genieros, que solemos simplifi-
car mucho el funcionamiento
de todos los sistemas con los
que trabojamos.

Por sus destacadas obras le
fue concedido el Premio Nacio-
nal de Ingenieria.

Ademadas, fue una persona
buena y un buen amigo

Javier Goicolea Zala
y José Ferndndez Pérez,
Ingenieros de Caminos






