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Presentacion de la Memoria Estadistica-Informe Eléctrico de UNESA 2009

os datos mds destacados pu-

blicados por UNESA vy referi-
dos al informe correspondiente
al ano 2009 son los siguientes:

El aho econdédmico

* La cifra de negocios de la ac-
fividad eléctrica desarrollada
en Espana se ha visto reduci-
daenun 6,2% y en la actuali-
dad representa el 39% de la
cifra total de negocio de las
empresas.

El resultado bruto de explota-
cién antes de amortizaciones
(EBITDA) ha aumentado un
6,7%.

El resultado neto de exploto-
cién después de amortizacio-
nes (EBIT) se ha mantfenido
practicamente en los mismos
términos que el ano anterior,
registrando una variacién del
-0,1%. En la actualidad repre-
senta el 52% del EBIT fotal.

Las inversiones

Con referencia a las inversio-
nes, como consecuencia de los
efectos de la crisis econdmica,
de la menor demanda vy la ne-
cesidad de mejorar la estructu-
ra financiera de las empresas y
su solvencia de cara a los mer-
cados de capitales, las inversio-
nes efectuadas por las compa-
nias durante 2009 se han visto
reducidas en un 19,0%.

El aio eléctrico

Con referencia al ejercicio
eléctrico, se han destacado en-
fre ofros los siguientes aspectos:

Potencia instalada

La potencia eléctrica instala-
da en Espana a finales de 2009

Resultados de las actividades eléctricas (Mill. de euros)

Generacion Distribucion | Total
+ comercializacion UNESA

Resultado antes impuestos 4.659 1.716 6.375
Impuesto sociedades 1.051 456 1.507
Resultado neto consolidado 3.608 1.260 4.868
ROA 5,8% 5,0% 5,5%

Las centrales hidraulicas y nucleares no estn amortizadas

Inmovilizado Bruto Inmovilizado Neto
a 31.12.2009 a 31.12.2009
C. Hidroeléctricas 13.169 6.828
C. Nucleares 19.613 6.956
C. Térmicas carbdn 9.982 3.241
Ciclos Combinados 12.332 10.737
Resto C. Térmicas 4,190 1.075
59.285 28.836

Inversiones

Generacion Transporte Renovables Total UNESA
Distribucion

2001 1.440 1.334 541 BRIIS
2002 1.821 1.576 406 3.803
2003 1.454 1.581 1.096 4,131

2004 1.472 1.823 1.148 4.443
2005 1.797 2.260 839 4,896
2006 2.410 2.346 910 5.666
2007 2.470 2.510 1.590 6.570
2008 2.570 2.610 1.770 6.950
2009 1.845 2.780 1.005 5.630
TOTAL 17.279 18.820 9.305 45.404

fue de 99.288 MW y supone un
crecimiento del 3,2% respecto
a 2008. De ella, el 67,7% corres-
pondié a centrales convencio-
nales (67.117 MW), con un cre-
cimiento del 0,7%; el 32,3 % res-
tfante fueron renovables y co-
generacion (32.171 MW), con
un avance del 8,9%.

Del total de esta potencia ins-
talada, el 62,5% corresponde a
Empresas asociadas en UNESA.
Si se hace referencia Unicamen-
te a las plantas convencionales,
este porcentaje se eleva al 92%.

Generacion

La produccién eléctrica esti-
mada de Espana alcanzd la ci-
fra de 300.571 millones de kWh y
experimenté un descenso del
5,3% respecto a 2008. El 36,5%
de la produccién se realizd con
gas natural, el 13,1% con car-
boén, el 26,8% con renovables, el
17.6% con nuclear y el 6,1% con
fueldleo y productos petrolife-
ros.

Por otro lado, la producciéon
bruta de las empresas que ope-
ran en el Régimen Ordinario, al-
canzd la cifra de 206.237 millo-
nes de kWh, suponiendo un des-
censo del 12,7%. Este volumen
de generacién representa el
68,6% de la produccion total de
Espana.

* La produccién hidroeléctrica
alcanzd la cifra de 23.868 mi-
llones de kWh, lo que supone
un aumento del 11,4%, pese a
ser un ano que se puede cali-
ficar como préximo a uno de
hidraulicidad seca.
Las centrales termoeléctricas
convencionales generaron un
total de 129.606 millones de
kWh en 2009, lo que supone
un descenso del 16,9% con
respecto al ano anterior.

e La produccidn de origen nu-
clear alcanzé los 52.762 millo-
nes de kWh, valor inferior al
del 2008 en un 10,5%. Esta ba-
jada de produccion se debid
a la parada técnica para re-
carga de combustible de casi
todos los grupos nucleares en
el ano 2009.

Por otro lado, la producciéon
fotal estimada del Régimen Es-
pecial alcanzé en 2009 los
94.334 millones de kWh, lo que
supone un crecimiento del
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16,4% con respecto al ano an-
terior. Los excedentes adquiri-
dos se estiman en 82.216 millo-
nes de kWh e implican un creci-
miento del 19,4%.

Los infercambios de electrici-
dad realizados en el 2009 tuvie-
ron un saldo exportador de
8.104 millones de kWh, inferior
en un 26,5% al saldo exportador
de 2008. El saldo con Francia
fue importador y se cifrd en
1.590 millones de kWh; con Por-
tfugal un saldo exportador de
4.807 millones de kWh vy el saldo
exportador con Marruecos fue
de 4.588 millones de kWh.

Indice de cobertura

El indice de cobertura o mar-
gen de reserva del sistema, que
representa el margen entre la
capacidad instalada y la de-
manda punta prevista, ha ex-
perimentado una clara recupe-
racion, hasta situarse en los dos
Ultimos anos en similares valores
alos que se dieron con anterio-
ridad al ano 1998, siendo en la
actualidad de 1,27, que supera
lo que de acuerdo con criterios
técnicos se considera como un
valor deseable, el de 1,1.

Consumo

El consumo neto de energia
eléctrica de Espana fue de
256.015 millones de kWh 'y expe-
rimentd un descenso anual de
4,4%. En la historia estadistica
del consumo nefo de energia
eléctrica de 1960-2009, recogi-
da en los anexos estadisticos de
la Memoria, el consumo eléctri-
co en baja tensién representd
un 51,7% del total y el peso del
correspondiente a alta tension
fue del 48,3%. La potencia con-
tfratada alcanzé la cifra de
172.814 MW y registré un creci-
miento anual del 0,8%. ¢

El Congreso aprueba la nueva Ley de Puertos

| Congreso de los Diputa-

dos ha dado el visto bueno
a la nueva Ley de Puertos por
una amplia mayoria. El texto,
es fruto de un intenso didlogo
con las fuerzas sociales y politi-
cas que ha culminado con la
votacién favorable de 302 di-
putados sobre un total de 327
presentes.

El ministro de Fomento, ade-
mads de ese alto respaldo que
va a permitir un “marco juridi-
co estable y de mayor seguri-
dad juridica”, destacé el com-
promiso econémico que incor-
pora la Ley, de alcanzar una
rentabilidad anual del 2,5%
para fodo el sistema portuario,
y al que deben contribuir fo-
das las autoridades portuarias.

En su intervencién, el ministro
agradecié “la altura de miras y
el esfuerzo” de los grupos parla-
mentfarios” y las “valiosas apor-
taciones incorporadas” para
dar respuesta a las necesida-
des y expectativas de la comu-
nidad portuaria y el conjunto
de la sociedad espanola. “Por
primera vez en nuestra historia
reciente -dijo- confaremos con
una ley portuaria sin apellidos
politicos”. La Ley de Puertos
2010, anadié, “no tendrd mads
apellido que el del consenso y
el interés general”, tras el am-
plio acuerdo alcanzado, e invi-
16 a “que pueda ser aln mayor
en lo que queda de framita-
cién parlamentaria”.

El ministro de Fomento puso
de relieve que la Ley respon-
de a la apuesta del Gobierno
para “avanzar sobre los pilares
de la productividad, la com-
petitividad y la eficiencia, en
un marco de justicia social y
de sostenibilidad ambiental”,
lo que permitird “mejorar la
calidad de los servicios y la
competitividad de nuestra red
de fransportes”.

En su exposicion, Blanco re-
marcd que el Sistema Portua-
rio de Titularidad Estatal, es un
instrumento esencial en la
economia de Espana, por el
que pasan el 85% de las im-
portaciones y la mitad de las
exportaciones de nuestro pais,
que genera un empleo direc-
to de mds de 35.000 puestos
de frabajo y unos 110.000 indi-
rectos, y cuya actividad supo-
ne el 20% del PIB del sector de
transporte espanol y el 1,1%
del PIB nacional.

El ministro afirmé que con
esta Ley, que durante su frami-
tacién en el Congreso ha lo-
grado el “consenso” en todos
los dmbitos —~-comunidad mari-
timo-portuaria, sectores eco-
némicos implicados, trabaja-
dores portuarios e instituciones
municipales y autondmicas, y
grupos politicos- “se da el pa-
so definitivo hacia el modelo
de futuro del sector portuario,
apostando por tres principios:
una mayor autosuficiencia fi-

nanciera de los puertos, con
un régimen de tasas mas flexi-
ble; una mayor autonomia de
gestion por parte de la autori-
dad porfuaria, y un control
econdmico-financiero basado
en criterios de racionalidad y
equilibrio”.

De este modo, anadid, los
puertos seran “mas atractivos
para la iniciativa privada” y
“mds competitivos en una
economia global”, y tendrdn
una mayor libertad tarifaria sin
las anteriores rigideces.

Blanco concluyd su infer-
vencion poniendo de relieve
otros tres elementos funda-
mentales de la nueva Ley: la
calidad y eficiencia, como
claves de futuro, la apuesta
por la sostenibilidad y la inter-
modalidad. Al respecto, sena-
|16 que esta norma “premia la
buena gestiéon y bonifica la su-
peracién de los niveles de pro-
ductividad actuales”, apos-
fando por unos puertos “com-
prometidos con su entorno so-
cioeconémico, bonificando
las buenas practicas ambien-
fales e impulsando la “plena
integracién de los puertos en
el sistema de fransporte”.

El ministro abogd asimismo
por “grandes alianzas entre
puertos” a fin de que éstos se
inserten en las grandes rutas
maritimas y participen en el
desarrollo de nuevos corredo-
res. ¢
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Ligero crecimiento del trafico Portuario

Los 46 puertos de inferés ge-
neral del Estado, que ges-
fionan 28 Autoridades Portua-
rias y coordina el Organismo
Publico Puertos del Estado del
Ministerio de Fomento, movie-
ron 99.991.316 tfoneladas en el
primer frimestre del ano, lo
cual ha supuesto un incre-
mento del 2,12% respecto al
mismo periodo de 2009. Este
dato confirma la gradual re-
cuperacién que vienen expe-
rimentando los tréficos portua-
rios desde el mes de octubre
de 2009, mes en que se alcan-
z6 el minimo interanual de tra-
fico total portuario (413,5 mi-
llones de toneladas) hasta al-
canzar los actuales 414,7 millo-
nes de toneladas.

Por forma de presentacion,
la mercancia general continda
siendo el trafico mds represen-
tativo con 44.193.910 toneladas
movidas y mantfiene un creci-
miento del 11,3% respecto al
primer frimestre del ano ante-
rior. Destacan en este aparta-
do, entre ofras, las Autoridades
Portuarias de Valencia con
11.924.355 toneladas (+10,13%),
Bahia de Algeciras con
10.662.590 toneladas (+13,95%),
y Barcelona con 6.432.332
(+6,64%). Aungue por incremen-
to de volumen destacan las de
Tarragona (+115,86%), Marin y
Ria de Pontevedra (+69,97%),
y Cartagena (+69,32%).

Los graneles liquidos conti-
nlan siendo el segundo gran
grupo de mercancias, aunque
también los mdas afectados por
la crisis, con un movimiento de
33.254.562 toneladas (-8,05%).
Los puertos que mdas destaco-
ron fueron, entre ofros, Tarrago-
na con 4.766.980 toneladas,
Bahia de Algeciras con
4.757.324 toneladas, y Bilbao

Tréfico acumulado Enero-Marzo

2009 2010 Var. (%)
La Coruna 3.020.093 2.915.151 -3.47
Alicante 631.653 524,756 -16,92
Almeria 1.311.1561 1.033.415 -21,18
Avilés 968.910 1.246.673 28,67
Bahia de Algeciras 16.026.323 16.977.473 5,93
Bahia de Cadiz 906.749 1.203.456 32,72
Baleares 2.572.995 2.584.306 0,44
Barcelona 10.065.964 10.153.264 0,87
Bilbao 7.976.349 7.134.587 -10,55
Cartagena 5.728.686 4.616.507 -19.41
Castelléon 2.789.423 2.612.113 -6,36
Ceuta 610.077 674.842 10,62
Ferrol-San Cibrao 2.658.616 2.702.451 1,65
Gijén 3.873.575 4.345.669 12,19
Huelva 3.920.416 4.153.245 5,94
Las Palmas 5.349.369 5.341.479 -0,15
Mdlaga 541.121 507.812 -6,16
Marin y Ria de Pontevedra 324,897 483.931 48,95
Melilla 193.945 200.904 3,59
Motril 522.345 465.606 -10,86
Pasajes 713.318 828.743 16,18
Santa Cruz de Tenerife 3.789.021 3.997.498 5,50
Santander 1.027.777 1.071.449 4,25
Sevilla 1.126.542 1.072.852 -4,77
Tarragona 6.814.591 8.187.737 20,15
Valencia 13.357.410 13.784.863 3,20
Vigo 862.829 989.802 14,72
Villagarcia 232.217 180.732 -22,17
Totales 97.916.362 99.991.316 2,12

con 3.957.796. Algunas de las
Autoridades Portuarias que mds
han incrementado sus volime-
nes fueron Ceuta (+27,96%), To-
rragona (+21,71%) y Avilés
(+15,65%).

En cambio, los graneles soli-
dos consolidaron su alza por
fercer mes consecutivo con un
total de 19.412.534 toneladas
movidas y un incremento del
4,10%. Una vez mds Gijon con
3.715.131 toneladas (+9,07%).
Tarragona con 2.402.778 tone-
ladas (+0,24%) y Ferrol-San Ci-
brao con 1.967.845 toneladas
(+0,46%) encabezan este fipo
de mercancia. Y los que mds in-
crementaron sus cifras durante
este periodo fueron Bahia de Ca-
diz (+96,79%). Melilla (+71,91%),
y Castellon (+46,86%).

Igualmente el frafico de con-
tfenedores mantiene su linea de
crecimiento por tercer mes
consecutivo y con 2.936.505
TEUs manipulados ha experi-
mentado un incremento del
8,57%. Una vez mas destacan
Valencia con 924.249 TEUs
(+7.71%). Bahia de Algeciras
con 739.244 (+6,94%) y Barcelo-
na con 436.049.

Tanto las mercancias en trén-
sito, como las mercancias en
contenedores en tfransito y las
mercancias en contenedores,
registraron importantes creci-
mientos con 22.087.169 millones
de toneladas (+13,74%),
19.989.454 toneladas (+11,86%)
y 31.981.917 toneladas (+12,48%)
respectivamente.

El tréfico de pasajeros de
cruceros experimentd un cre-
cimiento del 6,53% con
800.567 turistas, al igual que el
de pasajeros de linea regular
y de crucero que contabilizd
4.105.223 y un aumento del
4,33%. &
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Inversién en construccion en Europa segin las previsiones
de primavera de la Comisién Europea

1 1A O
EVOLUCION DE LA INVERSION EN CONSTRUCCION SEOPAN' Asociacion de em-  europea deI'O,B % 1o que su-
(Tasas de variacion interanual en términos reales) presas constructoras ha he- pone consolidar un perfil de

cho publico las previsiones de recuperacion, ala vista del re-

2007 2008 2009 2010 2011 la Comisiébn Europea en rela-  froceso que se estima para el
cién con el sector construccion ano en curso, valorado en un
Bélgica 3.0 2.7 29 -1.8 04 para el futuro inmediato. 4,0%.
A'emf]”'c’ 00 26 08 0.6 1.6 El avance para 2011 apunta
Creeel 8 il 1l e 8 un crecimiento de la inversién Para este afo, en el drea del
Espana 3.2 -5,5 -11,2 -10,7 -3.4 L2 L2
en construccion para la unidn euro se pueden destacar:
Francia 5.1 -1,0 -5.8 -3.2 0.8
Ilanda -6,8 -20,6 -31,0 -22,8 2,9
ltalia 0.3 3.4 7.9 27 1,8 EVOLUCION DEL PESO DE LA INVERSION EN CONSTRUCCION EN ESPANA
. PREVISTA HASTA 2011
Chipre 14,1 3.9 -8,6 12,5 3.7 (Tasas de variacion en términos reales)
Luxemburgo 7,5 -1, -3.0 08 54
Paises Bajos 5,2 4,6 -8,5 -10,0 2,1
Austria 2,9 1.8 -6,1 =173 1,0
Portugal -0,2 -6,7 -11,6 -4,0 -0,6
Eslovenia 17,1 10,2 -19.9 -4,7 2,2
Eslovaquia 4,9 -5,8 -22,3 4,1 4,6
Emlcnoho 8.8 -1.2 -16,9 -1.4 1.9 G 11,2
Area Euro - 16 -4,0 0.8 to7
Rep. Checa 58 2,8 0,5 0.8 2,0 :
-1
Dinamarca 2,7 70 | -140 3,7 1.4 :
Estonia 8.3 -16,9 -26,8 -3.5 7.0
Lituania 215 02 35,6 -04 9.2 =
Hungria -8,8 0,7 2,8
. =25

Polonlo’ 13,4 6,9 4,6 5,6 10,1 o _— 2009 2040 _—
Romania 37,3 19,7 -20,9 1.7 7.1 * » » » Inversién Construccién. Estim. Nov 09 == == |nversion Construccion. Estim. May 10
Suecia 6,4 0.9 -8,0 04 4,3 Inversién Vivienda. Estim. May 10 == |nversion otras constr. Estim. May 10
Reino Unido 6,3 -4,3 -12,2 0.7 3.7 Fuente: AMECO. May 10

EVOLUCION DE LA INVERSION EN CONSTRUCCION
PREVISTA PARA 2011

EVOLUCION DEL PESO DE LA INVERSION EN CONSTRUCCION S/PIB
EN EL PERIODO 2000-2009

(Diferencia expresada en puntos porcentuales del PIB) (Tasas de variacién en términos reales)

Rumania Polonia |
Francia Rumania
Suecia Eslovaquia
Bilgica Suecla
Espana _— Reino Unido
Italia Irlanda
Reine Unido | Eslovenia
Area Euro - 16 Paises Bajos
Finlandia Republica Checa
Dinamarca Finlandia
Republica Checa Italla
Paises Bajos Alemania
Polonia Dinamarca
Hungria Area Euro - 16 -
Austria Austria
Alemania Francia
Eslovaquia Bélgica
IHanda Grecla
Portugal 1 Portugal |
Grecia ewpane |
5 A 2 0 3 4 s -5 [ 5 10
Fuente: AMECO. May 10 Fuente: AMECO. May 10
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EVOLUCION DE LA INVERSION PUBLICA
(Expresado % PIB)

El consumo de cemento cae
un 18,6% en el primer cuatrimestre

E n el primer cuatrimestre del
ano las ventas de cemento
en el mercado doméstico han
bajado el 18,6% en relacién al
mismo periodo del ano pasa-
do, situandose en 7,2 millones
de toneladas. La produccion
ha mantenido en estos meses
una ténica muy similar a la
evolucidon de las ventas. Asi, de
enero a abril se han producido
en nuestro pais 7,4 millones de
toneladas de cemento, lo que
representa un descenso del

Las empresas espanolas es-
tan compensando parcialmen-
te la caida de la demanda in-
terna con las exportaciones a
terceros paises y hasta abril
han destinado a otros merca-
dos, 1,2 millones de toneladas,
un 22% mads que en el primer
cuatrimestre de 2009. La atonia
del mercado también ha re-
percutido en las importaciones
de cemento y clinker de terce-
ros paises, que han bajado en
este periodo, el 27%, situando-

2008 2009 2010 2011
Bélgica 1.7 1.8 1.9 2,1
Alemania 1.5 1.7 1,9 1.7
Grecia 2,8 2,9 2,8 2,8
Espana 3.8 4,4 4,0 3.2
Francia 3.3 3.3 3.4 3.2
Ilanda 51 4,5 4,5 3.9
Italia 2,2 2,4 2,2 2,0
Chipre 3,0 4,1 4,1 4,1
Luxemburgo 3.2 3.6 3,7 3.5
Paises Bajos 3.5 4,0 4,1 4,1
Austria 1.1 1,1 1,1 1,1
Portugal 23 2,4 2,2 2,1
Eslovenia 4,3 4,9 4,9 4,7
Eslovaquia 2,0 2,3 2,3 2,3
Finlandia 2,5 2,8 2,8 2,6
Area Euro-16 2,7 2,5
Republica Checa 4,9 54 5,6 57
Dinamarca 1.8 2,1 2,4 1.9
Estonia 5,3 4,9 5,6 54
Lituania 5,0 3.9 4,7 4,7
Hungria 2,9 2,7 2,7 2,4
Polonia 4,6 5,3 6,3 7.4
Rumania 55 54 54 54
Suecia &3 3,6 3,6 3.6
Reino Unido 2,3 2,7 2,6 2,0
UE-27 2,7 2,9 2,9 2,7

- Por una parte, la concurren-
cia de caidas en la mayoria
de los paises, salvo en Ale-
mania (0,6%), Luxemburgo
(0,8%) y en Eslovaquia (4,2%)

- Y por otro, destacar los retro-
cesos de Irlanda (-22,8%).
Chipre (-12,5%), Espana
(-10,7%), Paises Bajos (-10,0%)
y Grecia (-6,6%)

Fuera de la eurozona, asimis-
mo para 2010, subrayar por su

continuidad el crecimiento de
Polonia (6,6%) y por su inciden-
cia el de Reino Unido (0,7%).

La previsidon para el 2011 con-
tfempla una recuperacion gene-
ralizada de la actividad hasta si-
tuarla en el 0,8% en la unién Eu-
ropea. Sin embargo, se estiman
regresiones de la actividad aun-
que de menor entfidad respec-
to al ejercicio previo en Chipre
(-8,7%), Espana (-3,4%), Porfu-
gal (-0.6%) y Grecia. ®

18,8%.

se en 602.000 toneladas. &

Principales Cifras del Sector Cementero
(toneladas) Datos mensuales (abril)

2010 2009 % Variacion

Produccién clinker 1.896.977 1.837.205 3,25%
Produccién cemento 2.244.351 2.357.046 -4,78%
Consumo nacional
(cemento) 2.065.530 2.321.827 -11,04%
Exportaciones
(cemento+clinker) 437.744 303.708 44,13%
Importaciones
(cemento-+clinker) 156.360 267.112 -41,46%

Datos acumulados del ano (enero 2010 - abril 2010)

2010 2009 % Variacion

Produccién clinker 6.399.092 6.878.980 -6,98%
Produccién cemento 7.439.437 9.165.411 -18.83%
Consumo nacional

(cemento) 7.240.458 8.891.337 -18,57%
Exportaciones

(cemento+clinker) 1.169.211 958.437 21,99%
Importaciones

(cemento+clinker) 602.088 825.129 -27,03%

Datos aino mévil (mayo 2009 / abril 2010)
Ano actual AnRo anterior % Variacion

Produccién clinker 21.093.105 23.625.328 -10,72%
Produccién cemento 27.558.765 35.079.706 -21,44%
Consumo nacional
(cemento) 26.433.486 33.930.256 -22,09%
Exportaciones
(cemento+clinker) 3.054.907 2.888.100 5,78%
Importaciones
(cemento+clinker) 2.548.544 4.475.235 -43,05%
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El Gobierno aprueba el proyecto de Ley
de Almacenamiento Geolégico de Carbono

| Consejo de Ministros ha

aprobado el proyecto de
Ley de almacenamiento geo-
|6gico de didxido de carbo-
no, con el objetivo de incor-
porar al ordenamiento juridi-
co espanol las disposiciones
contenidas en la Directiva eu-
ropea (Directiva 2009/31/CE),
adaptdndolas a la realidad
industrial, geolégica y ener-
gética de nuestro pais y esta-
bleciendo una base juridica
para que se realice en condi-
ciones seguras para el medio-
ambiente.

Espana, en el marco de la
Unién Europea, adoptd el Pa-
quete de Energia y Cambio
Climatico que establece el
objetivo de reducir las emisio-
nes de gases de efecto inver-
nadero en un 20% en 2020,
compromiso que se elevaria
hasta un 30% en caso de que
se alcance un acuerdo inter-
nacional equitativo en esta
materia.

Entre las opciones para al-
canzar estos objetivos, la UE
ha apostado por la captura y
almacenamiento geoldgico
de carbono, como una fec-
nologia de fransicion que
contribuird a mitigar el cam-
bio climético. De acuerdo
con los estudios efectuados
para evaluar el impacto de la
Directiva, aplicar esta tfecno-
logia podria evitar en 2030,
emisiones que representan
aproximadamente el 15% de
las reducciones exigidas en el
dmbito de la UE.

A efectos del derecho in-
terno, es importante destacar
que se ha decidido abordar
la transposicion a través de
un Proyecto de Ley ad hoc,

en lugar de reformar ofras
normas de nuesfro ordena-
miento, como la Ley de Mi-
nas, debido a las singulares
caracteristicas de la captura
y almacenamiento de carbo-
no y porque su interés se cen-
fra en contribuir a la mitiga-
cién del cambio climatico
mediante una técnica nove-
dosa que exige un régimen
juridico propio, orientado fun-
damentalmente a garantizar
la seguridad para el medio
ambiente y las personas.

Por lo que respecta a la re-
gulacién de la capfura, se
considera que queda garan-
tizada con la aplicacién de la
normativa sobre prevencién y
confrol infegrado de la con-
taminacién, en linea con lo
previsto a nivel comunitario.
El fexto no contempla la re-
gulaciéon del fransporte, cues-
tibn que podria abordarse a
tfravés de la normativa relati-
va al gas natural (sin perjuicio
de la sujecidn de los gaso-
ductos a evaluacién de im-
pacto ambiental).

Principales elementos del pro-
yecto de Ley de Almacena-
miento de Carbono:

a) Regula el permiso de inves-
tfigacién, necesario para
poder realizar una explora-
cién, con el fin de determi-
nar la capacidad de alma-
cenamiento de un lugar
determinado. El otorga-
miento del permiso de in-
vestigacién corresponde a
las comunidades auténo-
mas, salvo que afecte al
dmbito territorial de mas de
una comunidad autébnoma

o al subsuelo marino, en cu-
yo caso corresponde al
MITYC, previo informe favo-
rable del MARM e informe
de las comunidades autoé-
nomas afectadas.

b) Regula la concesidn de al-
macenamiento, titulo que
confiere a su fitular el dere-
cho exclusivo a almacenar
CO2 en el lugar de almace-
namiento. La concesion de
almacenamiento la otorga,
en tfodos los casos, el
MITYC, previo informe del
MARM y de las comunida-
des auténomas afectadas.

c) Regula el funcionamiento
del lugar de almacena-
miento, incluyendo:

* Obligacién de realizar un
seguimiento contindo de
las instalaciones de inyec-
cién y del complejo de al-
macenamiento por parte
del titular. El plan de segui-
miento se aprobard por la
comunidad auténoma.

* Las CCAA establecerén un
sistemna de inspecciones ru-
tinarias de las instalaciones
(al menos, una vez al ano).

* Obligacion del titular de
notificar inmediatamente
las irregularidades significa-
tivas o fugas que se pro-
duzcan, al érgano compe-
tente de la Comunidad
Autébnoma.

* En caso de que se produz-
can irregularidades, el fitu-
lar deberd adoptar las me-
didas correctoras que se
impongan, y si se produ-
cen fugas, adicionalmen-
te, deberd cumplir con las
obligaciones de enfrega
de derechos de emision.
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d) Regula el cierre del lugar de
almacenamiento: una vez
cerrado, el fitular estd obli-
gado a sellar el lugar vy reti-
rar las instalaciones de in-
yeccidn, y a seguir supervi-
sando el lugar de almace-
namiento de acuerdo con
un plan de gestiébn posterior
al cierre. El plan de gestion
se aprobard por la Comuni-
dad Autébnoma.

e) Transferencia de responsa-
bilidad:

¢ Se producird la transferen-
cia de responsabilidad so-
bre el lugar de almacena-
miento al Estado (en parti-
cular, al MARM) cuando se
tengan pruebas de que el
CO2 almacenado perma-
necerd completa y perma-
nenfemente confinado y
hayan franscurrido al me-
nos 20 anos desde su cie-
rre (0 menos que se deter-
mine un plazo inferior por
el MITYC). La decisiéon so-
bre la fransferencia corres-
ponde al Consejo de Minis-
fros.

Se establece un fondo de
seguimiento de lugares de
almacenamiento de didxi-
do de carbono con el ob-
jeto de atender los costes
de seguimiento, asi como
aquellos necesarios para
garantizar que el CO2 per-
manece completamente
confinado tras la transfe-
rencia de responsabilidad.
Los fitulares de los lugares
de almacenamiento reali-
zardn aportaciones al mis-
mo antes de que fenga lu-
gar la transferencia. ¢



El sector del hormigén
preparado cae un 29% en 2009

| sector del hormigdn pre-

parado en Espana estd su-
friendo con especial virulencia
la crisis econémica, tal y co-
mo demuestra la caida de la
produccién en 2009, una mds
en los dltimos anos. En concre-
to, la produccién fue de
48.935.714 m3, un 28,9% me-
nos que en 2008. Habria que
remontarse a 1998 para en-
contrarse una cifra de pro-

duccidn similar. La facturaciéon
del sector fue de unos 2.800
millones de euros en 2009.

Las empresas pertenecien-
tes a la Asociacion Nacional
Espanol de Hormigdn Prepa-
rado (ANEFHOP) no fueron
ajenas al problema y produ-
jeron 39.846.556 m3 (un 81,4%
del total nacional), con una
caida del 27,4% respecto a
2008. ¢

PRINCIPALES MAGNITUDES DEL HORMIGON PREPARADO
EN ESPANA EN 2008/2009

1. PRODUCCION (en metros clbicos)

2008 2009 %
Produccién dentro de ANEFHOP 54.917.260 | 39.846.556 | -27.4
Produccién fuera de ANEFHOP 13.918.598 9.089.158 | -34,7
TOTAL 68.835.858 | 48.935.714 | -28,9

2. EMPRESAS (en nimero)

2008 2009 %
Empresas dentro de ANEFHOP 511 509 -04
Empresas fuera de ANEFHOP 576 599 3.9
TOTAL 1.087 1.108 1,9

3. CENTRALES DE HORMIGON (en ndmero)

2008 2009 %
Centrales dentro de ANEFHOP 1.710 1.706 -0.2
Centrales fuera de ANEFHOP 716 735 2,7
TOTAL 2.426 2.441 0,6

unién europea

La UE insta a desarrollar
un sector del transporte
ecolégico y competitivo

Lo politica europea de trans-
porte ha de afrontar el refo
de mantener la competitividad
del sector y reducir a la vez las
emisiones de gases de efecto
invernadero. Esto puede lograr-
se con medidas que tengan un
efecto répido, directo y tangible
en los costes, segun se apunta
en el dictamen aprobado en el
pleno del Consejo Econdmico y
Social Europeo del 17 de marzo
de 2010.

El dictamen sobre la politica
europea de fransporte en el
marco de la Estrategia Europa
2020 y la Estrategia de Desarrollo
sostenible subraya que la com-
petifividad, la fiabilidad, la flui-
dez y la rentabilidad del trans-
porte son necesarias para la
prosperidad econémica de Eu-
ropa. “No obstante, -senala el
ponente- el sector del transpor-
te en su conjunto se ha visto du-
ramente afectado por la actual
crisis econémica y es consciente
de su falta de sostenibilidad”.

Los principales retos que se
han de afrontar y los factores
que deben infegrarse en una
politica sostenible del tfranspor-
te, son el crecimiento de la ur-
banizacion y la demanda de
comodidad en los desplaza-
mientos cotidianos, la preserva-
cién de una economia basada
en el comercio que integre la
necesidad de reducir las emisio-
nes, y la comprensiéon y adhe-
sidn de la poblacidn y los agen-
tes econdmicos para confribuir
a la aplicaciéon de nuevas politi-
cas y comportamientos en el
ambito de la movilidad.

La futura politica europea de
fransporte debe perseguir cua-
fro grandes metas: el fomento

de modos de transporte con
bajas emisiones de carbono, la
eficiencia energética, la seguri-
dad e independencia del abas-
tecimiento, y la lucha contra la
congestion del frdfico. “Es nece-
sario que, tfanto los entes locales
como los Estados miembros,
pongan en marcha medidas
concretas, senald el ponente.
La UE dispone de medios de ac-
fuacion, ya sean actos legislati-
vos U orientacion de los fondos
de cohesidon y desarrollo regio-
nal, nuevas orientaciones de la
red transeuropea de transporte,
o intervenciones del Banco Eu-
ropeo de Inversiones”.

En el dictamen del CESE se
proponen soluciones simples
que pueden tener un efecto di-
recto répido y tangible en los
costes (por ejemplo, elegir la
opcién de fransporte mds eco-
l6gica, recuperar vias férreas
abandonadas, mejorar las insta-
laciones de transporte intermo-
dal que ya existan, junto con
una serie de decisiones politicas
mds enérgicas que impliquen
una mayor inversidn financiera.

El texto completo del dicta-
men podrd consultarse en:
https://toad.eesc.europa.eu/A
gendabDocuments.aspx?pmi=f
w7jVHopV10%3d
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unién europea

Conferencia sobre los proyectos de redes europeas de transporte

| dia 8 de junio tuvo lugar la

firma de los acuerdo para la
ejecucion de tres proyectos eu-
ropeos de transporte cruciales
que van desde los paises balti-
cos hasta la Peninsula Ibérica.
Los tres proyectos son: el ferro-
carril Bdltica, que unird Estonia
a Polonia, las lineas de alta ve-
locidad que conectardn Fran-
cia, Espana y Portugal y el eje
ferroviario fundamental Este-
Oeste Lyon-Turin-Trieste-Liubija-
na-Budapest

Siim Kallas, Vicepresidente
responsable de Transportes, ha
declarado: «La ejecucion y fun-
cionamiento efectivos de los
proyectos prioritarios de las RTE-
T son esenciales para la mejora
de la libre circulacién de los
ciudadanos de la UE, la cohe-
sion territorial de la Unién vy el
mercado interior. Si deseamos
mantener y ampliar estas ven-
tajas, fenemos que seguir con-
siderando prioritarios estos pro-
yectos en la agenda politica y
consagrar la coordinacion en-
fre los Estados miembros y la
Comisidn mediante declara-
ciones oficiales. Al firmar estos
importantes documentos de-
mostramos nuestro compromi-
so actual con estos proyectos
cruciales de RTE-T que van de
los paises balticos a la Peninsu-
la Ibérica.»,

Han firmado los fres memo-
randos de acuerdo los repre-
senfantes de los Ministerios de
Transportes de los Estados
miembros interesados, con la
aprobacién del Vicepresidente
Kallas y de los tres coordinado-
res europeos de las RTE-T:

- El proyecto prioritario 3 (eje
ferroviario de alta velocidad
de la Europa sudoccidental)
es vital para cubrir la larga
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solucién de continuidad en-
fre la red ibérica y el resto de
Europa, separada hasta aho-
ra por la diferencia de ancho
de via y las barreras natura-
les.

- El proyecto prioritario 6 (eje
ferroviario Lyon-Trieste-Diva-
ca/Koper-Divaca- Ljubljana-
Budapest-frontera ucrania-
na) representa una conexion
Este-Oeste que desempena
un papel crucial en la inte-
gracién europea desde la
ampliacién de 2004,

- El proyecto prioritario 27 (fe-
rrocarril Baltica) no solo co-
necta a los paises bdlticos,
sino que también mejora
las conexiones con Europa
Cenftral y Escandinavia.

El dia anterior a la firma de
los acuerdos tuvo lugar en Zo-
ragoza una Conferencia para
presentar el futuro de las redes
de fransporte en Europa.

Durante la conferencia, la
Comisién presentd su reciente
documento de trabajo sobre la
revision de la metodologia de
planificacion de las RTE-T. Este
documento constituye un paso
adelante en la revisiéon de la
politica de las RTE-T, que se ini-

cié con el Libro Verde sobre el
fransporte en 2009, y agrupa
los resultados de una amplia
consulta publica y las conclu-
siones de seis grupos de exper-
fos.

La Comisidn, de acuerdo
con las conclusiones de los gru-
pos de expertos, propone una
planificacidn en dos niveles,
compuesta por una red bdsica
que conecte los principales no-
dos y centros de transporte de
Europa, y una red global mas
densa gque incluya conexiones
con infraestructuras menores y
que sirva como referencia ge-
neral para la planificacion de
infraestructuras en los Estados
miemlbros. Esta opcién recibid
amplio apoyo por parte de las
partes interesadas y los Estados
miembros fras su publicacién
inicial en el Libro Verde de
2009. Todavia quedan cuestio-
nes por resolver, como, por
ejemplo, la determinacién de
los nodos principales. Durante
las Jornadas de las RTE-T, la Co-
misién pretende intensificar el
didlogo sobre la materia con
los Estados miembros y las par-
tes inferesadas.

Asimismo, durante las Jorna-
das de las RTE-T, la Comision pre-
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senta el informe de situacioén
anual de 2010, el cual evalla los
avances de los freinta proyectos
prioritarios de las RTE-T. Se trata
del primer de estos informes, ba-
sado en la nueva base de datfos
TENtec, un nuevo interfaz en Ii-
nea entre la Comisiéon y los Esta-
dos miembros que permite la
fransmision de datos en tiempo
real. Esta nueva herramienta
contribuye a una mayor trans-
parencia en la evaluacion y la
supervision del avance de las
RTE-T y la asignacion de fondos.
El informe de este ano concluye
que se han podido completar
determinadas secciones bdsicas
de la red europea de transpor-
te, a pesar del dificil entorno
econdmico. No obstante, tam-
bién sefala algunos de los desa-
fios pendientes que deben su-
perarse para la construccion de
una red de transportes eficiente.

En la conferencia, se nombra-
ron fres nuevos coordinadores
europeos para los proyectos
prioritarios de las RTE-T. Todos los
candidatos seleccionados han
ocupado importantes cargos en
Europa y sus Estados miemboros,
y se& encuentran en condiciones
inmejorables de apoyar los es-
fuerzos esenciales para la coo-
peracién entre Estados miem-
bros en la ejecuciéon de los pro-
yectos prioritarios.

La conferencia conté con la
presencia de representantes
de alto nivel de la Comisidn,
entre ellos, el Vicepresidente
Siim Kallas y el Comisario Jo-
hannes Hahn; representantes
de alto nivel de los Estados
miembros, entre ellos, diversos
ministros y secretarios de Esto-
do; miembros destacados de
la Comisiébn de Transportes del
Parlamento Europeo, y mds de
500 personas interesadas. ¢



Proyecto TWENTIES, la mayor demostracion de nuevas

tecnologias para

a Unién Europea, en su es-

frategia por la progresiva in-
fegracion de las energias reno-
vables, especialmente la de
origen edlico, ha presentado el
proyecto TWENTIES, una iniciati-
va cuyo objetivo es avanzar
significativamente en el desa-
rrollo y la implantaciéon de nue-
vas tecnologias que faciliten
una incorporacién masiva de
la generacién edlica en el siste-
ma eléctrico europeo. Esto
contribuird de forma definitiva
a conseguir el objetivo de la UE
para 2020 en materia energéti-
ca: un 20% de reduccidén de
emisiones de CO2: un 20% de
mejora en la eficiencia energé-
fica y que el 20% de la energia
que se consuma sea de origen
renovable.

Esta propuesta pionera res-
ponde a la necesidad de im-
pulsar la implantacion de estas
fecnologias de integracion en
el sistema eléctrico, a pesar de
que en algunos casos se ha su-
perado précticamente la eta-
pa de +D.

El proyecto TWENTIES tendré&
una duracién de tres anos y
contard con un presupuesto to-
tal cercano a los 60 millones de
euros, de los que 32 serdn fi-
nanciados por la Unidn Euro-
pea. De esta forma se convier-
te en el proyecto relacionado
con energia mds ambicioso
presentado dentro del Progra-
ma Marco de Investigacion,
Desarrollo y Demostraciéon de
la Comisidn Europea.

Red Eléctrica de Espana,
operador y transportista (TSO)
del sistema eléctrico espanol es
la compania designada para
coordinar esta iniciativa, que
redne a 26 empresas e institu-

ciones de referencia mundial
en el sector eléctrico. El objeti-
vo de este grupo serd eliminar,
a través de seis demostracio-
nes, las barreras que dificultan
incorporar mds energia edlica -
onshore y offshore- al sistema
eléctrico, asi como aumentar
el apoyo que puede aportar
este tipo de generacion al mis-
mo. La finalidad es demostrar a
escala real los beneficios de las
nuevas tecnologias, la mayoria
unidas a enfoques innovadores
en la gestion del sistema.
Espana, que ocupa una posi-
cién privilegiada en la gestion
de energias renovables, pre-
sentard, a través de IBERDROLA
Renovables, una ambiciosa de-
mostracion. Mdas de 200 turbi-
nas con una potencia total de
500 megavatios (MW) se infe-
grarén de forma segura en la
rea mediante un método pio-
nero de confrol de la tensiéon y
la frecuencia a diferentes nive-
les del sistema. Estas acciones
estar@n coordinadas conjunta-
mente por los centros de con-
trol de IBERDROLA Renovables
(CORE) y Red Eléctrica de Es-
pana (CECRE), primeras instala-

dores mundiales de estas ca-
racteristicas.

Enmarcado también dentro
del objefivo de comprobar la
aportacién de este tipo de
generacion intermitente ai sis-
tema, la empresa danesa
Dong Energy demostrard co-
mo combinar demanda ges-
tionable con produccion edli-
ca, en un marco regulatorio
favorable, aumentando la se-
guridad vy la eficiencia del sis-
tema eléctrico.

Los trabajos para conseguir
mayor flexibilidad en las redes
de transporte de energia eléc-
trica se realizardn por dos TSO,
el belga Elia, a fravés de senso-
res y dispositivos de control que
eviten posibles inestabilidades
a gran escala provocadas por
los parques edlicos en la re-
gion, y el espanol, Red Eléctri-
ca de Espana, con la aplica-
cién de parédmetros de opera-
cion alternativos que mejoren
la seguridad y nuevos dispositi-
vos de control de flujos de
energia que opfimicen la ca-
pacidad de la red para evo-
cuar la mayor cantidad de
produccién edlica.

la integracion de energia edlica en la red

Las dificultades asociadas a
los parques edlicos marinos se
abordardn desde el punto de
vista de la seguridad. El TSO
francés, RTE, demostrard a es-
cala real los componentes cri-
ticos de proteccién y control
necesarios para desarrollar
una red de corriente continua
mulfiterminal (HVDC), mientras
que el danés, Energinet.dk,
verificard si a través de una
adecuada coordinacién entre
parques edlicos marinos y ge-
neracion hidrdulica, situada
en este caso en Noruega, es
posible equilibrar las pérdidas
de generacidn durante fend-
menos meteoroldgicos extre-
mos.

Los resultados de estos tra-
bajos se integrardn en un estu-
dio donde se evaluard el im-
pacto potencial de la aplico-
cién progresiva de las solucio-
nes probadas, identificadas
como necesarias para la red
de transporte del sistema
eléctrico europeo en el hori-
zonte del ano 2020, en linea
con los objetivos del Plan Es-
fratégico Europeo de Tecnolo-
gia Energética. &
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empresa

ACS seleccionada "mejor oferta” para una autopista en Canada

CS Infrastructure Canada,

la filial canadiense de Iri-
dium, la empresa promotora de
concesiones del Grupo ACS,
con una participaciéon del 75%
en la concesionaria, y la empre-
sa canadiense Ledcor Industrial
/Mining Group (con el 25%) han
sido seleccionados para nego-
ciar en exclusividad el contrato
de la financiacién, construcciéon
y operacidn de la autopista
South Fraser en la Provincia de
British Columbia, Canada.

La futura autopista se situard
en un centro econémico muy
dinédmico, conocido internacio-
nalmente como la “Pacific Go-
tfeway”, en la inferseccion de
flujos de transporte terrestres, fe-
rroviales, maritimos y aéreos que
vinculan Asia con Canadd vy los
EEUU. El proyecto se inscribe el
programa “Gateway Program”
que proyecta una inversion de
mds de 3,000 millones de dblo-
res canadienses en proyectos
de transportes encaminados a
mejorar la competitividad eco-
némica de British Columbia.

El proyecto partird del enlace
enfre la autopista Highway 17 y
Deltaport Way en direccién de

las zonas industriales de la ciu-
dad de Delta siguiendo el rio
Fraser para luego bordear las zo-
nas residenciales de Surrey y
acabar en el enlace del nuevo
puente Golden Ears. Este fraza-
do conectard las autopistas
Highway 17, 1, 91 y 99 y repre-
sentard el Unico vinculo este-
oeste comunicando las instalo-
ciones portuarias, las zonas in-
dustriales y las suburbanas del
sur de Vancouver ademads de
asegurar una conexion eficiente
con la red regional y nacional.

El consorcio liderado por Iri-
dium y Ledcor, cuenta con la
presencia de Dragados, la em-
presa cabecera del area de
construccién del Grupo ACS, asi
como con las consfructoras co-
nadienses Ledcor CMI, Bel Paci-
fic y Vancouver Pile Driving.

La seleccién del consorcio del
Grupo ACS para la negociacion
del contrato del proyecto de
South Fraser representa la con-
solidacién de la presencia del
Grupo ACS en Canadd, des-
pués de haber sido adjudicata-
rios del proyecto para financiar,
construir y explotar durante 35
anos la autopista A-30 en Que-

bec, con una inversidén de 1.000
millones de euros que requerird
la realizacién de importantes
obras para favorecer los flujos
de transporte en la region sur de
Montreal asi como con la fronte-
ra norteamericana. En apenas
cuatro anos en Norteamérica, la
promotora de concesiones del
Grupo ACS ha resultado adjudi-
cataria de cinco proyectos, la
A-30 en Quebec, la I-69 en Te-
xas, la -595 en Florida, el puente
de Mid-Currrituck en Carolina
del Norte y la autopista South
Fraser en Bristish Columbia y estd
precdlificada para los concursos
para la reconstrucciéon del Presi-
dio Parkway, carretera de acce-
so al Golden Gate en San Fran-
cisco, asi como para la cons-
fruccién de la autopista Wind-
sor-Essex Parkway en Ontario.

A través de Dragados, la em-
presa cabecera de su drea de
Construccion, ya estd presente
en Estados Unidos desde 2005,
cuando se adjudicd la primera
ampliacién del Metro de Nueva
York, un gran proyecto de inge-
nieria para unir la Grand Central
Station de Manhattan con el
barrio de Queens por debajo

del Rio Hudson por valor de mdas
de 400 millones de ddlares. Pos-
teriormente Dragados se hizo
con nuevos frabagjos en el nores-
te del pais para la mejora de
carreteras y presas asi como la
construccién de una represa en
Puerto Rico y el primer contrato
para la ampliacién del aero-
puerto de Miami. En enero de
2006 adquirié el 100% de Schio-
vione, una empresa especializa-
da en la construccién de obras
del noreste del pais y en enero
2009, adquirié el 100% de John
P. Picone, una constructora del
Estado de Nueva York y el 100%
de Pulice, el contratista mas
grande del Estado de Arizona.
Iridium, la sociedad de con-
cesiones del Grupo ACS, es des-
de hace mas de diez anos el
mayor promotor privado de in-
fraestructuras de fransporte en
el mundo, con una inversidn
promovida superior a los 22.000
millones de euros. La empresa
de infraestructuras y de equipa-
miento publico participa en la
gestion de mds de 40 socieda-
des de estas caracteristicas que
abarcan toda la cadena de va-
lor del negocio concesional. ¢

ACCIONA Agua, mejor Empresa Mundial de Agua del aiio segin GWI

CCIONA Agua ha sido ele-

gida la Mejor Empresa
Mundial de Agua del ano, por
la revista Global Water Intelli-
gence, la mas prestigiosa de su
sector. El galarddn ha sido con-
cedido por ser la empresa que
ha hecho una mayor contribu-
cién al desarrollo internacional
del sector del agua durante

2009 y representa un espaldara-
z0 d la estrategia de ACCIONA
en pro de esta actividad.

Es el cuarto ano consecutivo
en el que ACCIONA obftiene
uno de estos galardones, ya
que en 2007 recibid el premio
a la mejor empresa desalado-
ra del ano; en 2008 lo obtuvo
por Tampa, como mejor plan-

ta (es la mayor de Estados Uni-
dos, con una capacidad de
108.000 m3/dia); y el pasado
ano lo recibié al proyecto mas
sostenible por la desaladora
de Beckton en Londres.
Durante 2009, ACCIONA
Agua entré en cuafro nuevos
mercados internacionales: Bra-
sil, con la estacién depuradora
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de aguas residuales de Arru-
das; Australia, con la desala-
dora de Adelaida, una de las
mayores del mundo; Republi-
ca Dominicana, con una plan-
ta potabilizadora en Peravia;
y México, con Atotonilco, la
mayor estacion depuradora
de aguas residuales del mun-
do. ¢



IBERDROLA Ingenieria pone en marcha en Qatar
una de las centrales de ciclo combinado
mas grandes de Oriente Medio

BERDROLA Ingenieria y Cons-

fruccion ha finalizado la cons-
fruccién de una de las centrales
de ciclo combinado mds gran-
des de Oriente Medio, que
cuenta con 2.000 megavatios
(MW) de potencia instalada y
estd situada en la localidad de
Mesaieed (Qatar).

La filial de IBERDROLA se adju-
dicé en marzo de 2007, por
1.655 millones de délares, la
construccion mediante un pro-
yecto llave en mano de esta
central, que aportard alrededor
del 40% de toda la capacidad
de generacion eléctrica del pais,
cuya poblacién asciende a casi
1,2 millones de habitantes.

Ademds, la entrada en fun-
cionamiento de este nuevo ci-
clo combinado de gas supon-
dré un incremento de la poten-
cia instalada en esta peninsula
de mds del 55% respecto a la
capacidad operativa al cierre
del gjercicio en el que fue adju-
dicada la obra.

Este proyecto ha supuesto un
importante reto para IBERDROLA
Ingenieria y Construccion y le ha
servido para seguir consolidan-
do la estrategia de internacio-
nalizacion de su actividad. La fi-
lial, que se ha convertido en el
core tecnoldgico del Grupo, es
una de las principales ingenieri-
as energéticas del mundo vy la
primera en el ranking espanol
del sector de la ingenieria eléc-
frica.

La planta de Qatar ha sido
constfruida para el cliente MPCL
(Mesaieed Power Company Li-
mited), que tiene los derechos
de desarrollo y explotacion de

la misma. Esta sociedad estd
participada por Qatar Petfro-
leum (20%), Qatar Electricity Wa-
ter Company QEWC (40%), Ma-
rubeni Corporation (30%) y Chu-
bu Electric (10%). La obtencién
del contrato fue fruto, en buena
medida, de la apertura de una
oficina comercial en la capital
gatari, en septiembre de 2004,

El ciclo combinado de Me-
saieed consta de fres grupos
configuracion (2x2x1) y dos tur-
binas black start, incorporando
en total seis turbinas de gas 9 FA,
seis calderas de recuperacién
HRSG, tres turbinas de vapor tipo
D11 (condensacién) y dos turbi-
nas duales (gas-gasoil) 6B.

La central incluye, asimismo,
una de las subestaciones eléctri-
cas mds grandes del mundo,
que abarca una superficie de
mas de 12.250 m2. Esta gigan-
fesca instalaciéon de distribucion
se ubica al noroeste de dicha
planta en fres edificios, dos de
los cuales fienen anexo y otro
de confrol, para cuya construc-
cidn se han utilizado unos 25.000
m3 de hormigdn y 3,5 millones
de kilogramos de acero.

Cada uno de los recintos de
la subestacion corresponde a
los diversos niveles de tension:
400, 220 y 132 Kv. La tecnologia
utilizada, denominada Gas Inso-
lated Switchyard (GIS), facilita el
mantenimiento y garantiza el
buen funcionamiento en condi-
ciones adversas, tales como
temperaturas extremas o abun-
dancia de polvo o arena. El sis-
tema de conftrol, protecciéon y
medida de esta nueva infraes-
fructura desarrollada por la filial

de IBERDROLA es de Ulfima ge-
neracidon y estd comunicado
por fibra dptica con el Centro
Nacional de Control de la em-
presa estatal de electricidad de
Qatar: Kahramaa.

Oriente Medio se ha converti-
do, juntfo con México, Rusia y el
Magreb, en una de las zonas
claves para el desarrollo de la
actividad de IBERDROLA Inge-
nieria y Construcciéon. La Com-
pania finalizd el pasado ano la
constfruccién de una central de
cogeneracion en la planta de-
saladora de Fujairah (Emiratos
Arabes), de 225 MW de poten-
cia.

Asimismo, estd terminando los
frabajos en Kuraymat (Egipto)
de la primera central del mundo
que utilizard para su funciona-
miento tfanto gas como energia
solar. Se frata de una de las mds
modernas plantas de genera-
cidn de energia eléctrica de ci-
clo combinado hibrido (CCH).

Aparte de los citados de Qo-
tar y Egipto, la Empresa desarro-
lla ciclos en Sugres (Rusia), Kou-
diet (Argelia) y Elektranai (Litua-
nia), que constiftuyen un foco de
desarrollo econémico necesita-
dos de modernizar su parque de
generacion de electricidad y
atender su creciente demanda
de energia.

IBERDROLA Ingenieria y Cons-
fruccién desarrolla proyectos en
mads de 30 paises y cuenta con
una cartera de proyectos que al
finalizar 2009 superaba los 2.500
millones de euros: el 87% estd lo-
calizada en el exterior y el 84%
de las ventas corresponde a
clientes agjenos al Grupo. ¢

INECO
supervisara
las obras de
un tramo de
alta velocidad
ferroviaria

en Turquia

NECO, empresa de inge-

nieria dependiente del Mi-
nisterio de Fomento, ha fir-
mado un contrato con la
compania de ferrocarriles
furcos TCCD (Turkish State
Railways) para la supervision
de las obras de mejora de
un framo de 158 km de lon-
gitud, correspondiente a la
linea férrea entre las ciuda-
des de Estambul y Ankara.

En la actualidad, este re-
corrido cuenta con 576 km,
de los cuales 198 son de do-
ble via y 378 de via unica.
Cuando se complete la re-
conversion, el trayecto serd
de 533 km de doble via y al-
ta velocidad.

El objetivo del Gobierno
furco es adaptar esta anti-
gua linea y enlazarla con el
futuro tdnel bajo el estrecho
del Bosforo.

En el proyecto, financiado
con fondos del BEI (Banco
Europeo de Inversiones),
han participado, entre ofras,
las empresas espanolas
OHL, que construyd el primer
framo inaugurado en 2009,
y CAF, que en 2005 gand el
confrato para el suministro
de trenes.

Turquia ya es el séptimo
pais europeo con mMmayor NU-
mero de kildbmetros de alta
velocidad en construcciéon. ¢
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ACCIONA hara una autopista en Canada

CCIONA ha sido seleccio-
nada por Alberta Transpor-
tation, Ministerio de Transportes
de la provincia canadiense de
Alberta, para disenar, construir,
financiar, operar y mantener la
autopista Southeast Stoney Trail,
uno de los ejes fundamentales
del plan de transportes de la ciu-
dad de Calgary. La sociedad
concesionaria, Chinook Roads
Partnership, participada al 50 %
por ACCIONA vy el otro 50% por
el socio local SNC-Lavalin Inc, ha
resultado adjudicataria del con-
frato por un plazo de 33,5 anos.
El valor actual neto de los pa-
gos de la Administracion duran-
te tfodo el contrato asciende a
765 millones de ddlares cana-
dienses (unos 575 millones de
euros) y el plazo de la concesion
esta dividido en un periodo de
3 anos y medio para el diseho y
construccion mds 30 anos para
la operacién, mantenimiento y
rehabilitaciéon de la autopista.
Southeast Stoney Trail es hasta la
fecha la cuarta autopista que

adjudica la Provincia de Alberta
con un modelo en PPP (finan-
ciacién publico-privada). Este
framo formard parte del proyec-
to de circunvalacién de la ciu-
dad de Calgary, el "Ring Road”,
que se convertird en la mayor
inversibn en carreteras en la his-
toria de la provincia.

El proyecto consiste en un
framo de autopista de 25 km.
de longitud, con tres carriles
por sentido, totalmente libre de
peagje. La obra incluye la ejecu-
cion de nueve enlaces, un pa-
SO superior de carretera, dos
pasos superiores para via férrea
y un total de 27 estructuras. La
construccidn de la autopista
correrd a cargo de ACCIONA
Infrastructures Canada (60%) y

SNC Lavalin Constructors (Paci-
fic) Inc. (60%).

La Operacién, Mantenimien-
to y Rehabilitacién del proyec-
to se realizard por un plazo de
30 anos, fras la puesta en servi-
cio de la carreterq, y serd lleva-
da a cabo por filiales cana-
dienses de ambos grupos, AC-
CIONA y SNC Lavalin INC. El
contrato también incluye la
operacion y mantenimiento de
un tframo de la autopista exis-
tente “Deerfoot Trail”, contiguo
al nuevo proyecto.

El proyecto se financiard me-
diante una combinacién de
fondos publicos y privados. El
total de fondos pulblicos durante
el periodo del contrato ascen-
derd a 765 millones de ddlares

canadienses en valor actual ne-
to. Durante el periodo de cons-
frucciéon la Administracién apor-
tard 332 millones de délares co-
nadienses, 232 millones proce-
dentes de la provincia de Alber-
ta y 100 millones procedentes
del Gobierno federal. Durante
los 30 anos de operaciéon y man-
tenimiento la Administracion pa-
gard un canon mensual por dis-
ponibilidad al Consorcio.

En cuanto a fondos privados,
el consorcio formado por AC-
CIONA y SNC ha cerrado exito-
samente la colocacidn de una
emision privada de bonos, con
una calificaciéon crediticia de
A" por la agencia de ratfing
Standard and Poors.

Segun el Gobiemo de Alberta,
este acuerdo de colaboraciéon
publico-privada supondrd a la
hacienda local la construccidn
de la autopista dos anos antes
de lo previsto, comparado con
el tiempo que tardaria si se reali-
zase de modo convencional, y
permitird a familias, trabajadores

Contrato de conservacion y explotaciéon de carreteras en Escocia
adjudicada a una filial de FERROVIAL

mey, filial britdnica de FE-

RROVIAL Servicios, y el
Ayuntamiento de Birmingham
han anunciado hoy que han
concluido con éxito la financio-
cién del contrato para la ges-
fién y el mantenimiento de las
carreteras y otras infraestructu-
ras de esta localidad. El contra-
o, bajo la modalidad de Inicia-
tiva de Financiacién Privada
(PFl, de sus siglas en inglés), tie-

ne una duraciéon de 25 anos y
un valor de 2.700 millones de li-
bras (cerca de 3.100 millones
de euros, que suponen una car-
tera de unos 1.700 millones de
euros).

Esté previsto que los trabajos
se inicien en verano. Este es el
mayor acuerdo PFl frmado has-
fa la fecha por una ciudad del
Reino Unido. El confrato, que da
servicio a una poblacién de un

millén de personas, incluye la
gestion de 2.500 kildmetros de
vias, 5.000 kildémetros de aceras
y cerca de 850 puentes y ofras
estructuras, asi como la ilumina-
cién urbana, compuesta por
cerca de 100.000 puntos de luz.
Ademds, se redlizard el mante-
nimiento de las zonas verdes,
que tienen una superficie de 5,5
millones de metros cuadrados y
cerca de 100.000 arboles.
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El contrato prevé una inver-
siébn muy significativa en los pri-
meros cinco anos, enfocada,
entre otras tfareas, a la repara-
cién de calzadas, el manteni-
miento de aceras y de pasare-
las para los peatones, el alum-
brado vy la senalizaciéon de frafi-
co, asi como otras actuaciones
en las dreas de mobiliario urbo-
no, jardineria y barreras de se-
guridad. ¢



y negocios beneficiarse de la
mejora en la seguridad vial y la
descongestion del trafico. Asi-
mismo posibilitara la creacién
de miles de puestos de frabajo
durante la realizacién de las
obras.

Hace dos anos, fue seleccio-
nada por el Ministerio de Trans-
portes de Québec para realizar
el contfrato de la autopista A-30
Chdateauguay-Vaudreil-Dorion,
convirfiéndose en un eje impor-
tfante para las comunicaciones
entre Québec y Montreal. La so-
ciedad concesionaria -denomi-
nada Nouvelle Autoroute 30- es-
tfaba participada al 50 % por
ACCIONA e Iridium; mientras
que en la construccién interve-
nian ACCIONA Infraestructuras
(42 %), Dragados (42 %) y DJL
(16 %). Dicho proyecto fuvo una
inversion total aproximada de
1.900 millones de ddlares cano-
dienses (1.425 millones de euros)
y el plazo de concesién era de
34 anos.

Asimismo, ACCIONA gand en
julio del pasado ano el contrato
para la construccion y gestion
del hospital Fort St. John, en la
Columbia Briténica, por valor de
270 millones de ddlares cana-
dienses, unos 170 millones de
euros. El proyecto comprendia
la construccién y diseno del
centro y su operacién y mante-
nimiento durante los treinta
anos que dura la concesién. Es-
te proyecto se une al Royal Ju-
bilée Hospital, con una inversion
superior a 300 millones de dodla-
res canadienses -unos 190 millo-
nes de euros- en la ciudad co-
nadiense de Victoria, también
en la Columbia Briténica, que
convirti® a ACCIONA en la pri-
mera compania espanola en
conseguir un proyecto de con-
cesion PPP en Canadd. ¢

Autopista en Polonia adjudicada a BUDIMEX (Ferrovial)

UDIMEX, filial de Ferrovial

Agroman en Polonia, ha fir-
mado el contrato para el dise-
Ao y la construccién de ofro
framo de la autopista A4 con
la Direccién General de Carre-
teras Nacionales y Autopistas
de Polonia. El presupuesto de
las obras asciende a mds de
335 millones de euros (1.400 mi-
llones de zlotys).

El framo recorre 33 kildmetros
entre la localidad de Debica
Pustynia y el enlace de Rzes-
z6w Zachodni, en el sureste del
pais. Las obras comenzardn
fras la firma del contrato y con-
cluirdn en un plazo de dos
anos. Este contrato fue adjudi-
cado a Budimex el pasado 26
de marzo de 2010.

La infraestructura constara
de dos calzadas de dos carriles
cada una y un carril de emer-
gencia. Ademas, Budimex me-
jorard los servicios de la via con
la construccién de un enlace
de autopista en Ropczyce, rea-
lizard la reforma de las carrete-
ras transversales que cruzan la
autopista y ofras infraestructu-
ras como 38 puentes, fres pa-
sos de fauna superiores, dos in-
feriores, 240 cajones, las dreas
de servicio o el area froncal de
peagje.

La compania llevard a cabo
ademds todas las redes e ins-
talaciones indispensables para
asegurar la proteccién del
medio ambiente en la zonag, es
decir mas de 33 kildmetros de

pantallas acusticas, instalacio-
nes de predepuracion de las
aguas pluviales que bajan de
la carretera, bombas de
aguas pluviales con su fuberia
de presion, entre ofros.

BUDIMEX es filial de Ferrovial
Agroman en Polonia desde
2000. Entre sus principales con-
fratos destaca la construcciéon
de dos tramos de la autopista
A2 en Polonia, la autopista Ab
en Kijewo, la remodelacion de
dos framos de la autopista A4
y la circunvalacién de la sec-
cion norte de la calle Bytoms-
ka asi como la construcciéon
de otros 16 kildbmetros de la
autopista A1, por 350 millones
de euros (1.500 millones de
zlotys). &

PROINTEC participara en el proyecto ferroviario
de alta velocidad de Florida (USA)

a empresa espanola de in-
Lgenien’o PROINTEC, en con-
sorcio con dos empresas de
ingenieria norteamericanas
(HNTB y WSA) y el operador fe-
rroviario alemdan Deutsche-
Bahn, ha sido seleccionada
por el Departamento de trans-
portes de Florida (USA) para
llevar a cabo la gestion inte-
gral del proyecto de implanta-
cién y desarrollo de la red de
alta velocidad ferroviaria de
dicho estado.

En una primera fase, PROIN-
TEC, a fravés del consorcio del
que forma parte, se encarga-
rd, entre otras cosas de la pla-
nificacion, el diseno, la super-
vision de proyectos constructi-

vos, el control de suministros y
la puesta en marcha de |a pri-
mera linea que unird las ciu-
dades de Tampa y Orlando.
Este primer proyecto de alta
velocidad ferroviario de Flori-
da, con una longitud aproxi-

mada de 150 kilémetros,
cuenta con una inversion de
2700 millones de doélares y estd
prevista su apertura al publico
anfes de 2020. En una segun-
da etapa se pondrd en mar-
cha la segunda linea ferrovia-
ria de alta velocidad progro-
mada, la que unird las ciuda-
des de Orlando y Miami, para
la que las autoridades de Flori-
da ya realizan los estudios pre-
militares.

El plan ferroviario de Florida
de 500 Km de longitud, esta-
blece la unién mediante tre-
nes de alta velocidad de ciu-
dades como Tampa, Orlando
y Miami. Dard servicio a 15 mi-
llones de personas. ¢
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ISOLUX CORSAN suma otras dos autopistas en India por 568 millones

SOLUX CORSAN se adjudicd

en 2009 dos autopistas en In-
dia por un importe fotal de 568
millones de euros, que se sumao-
ron a la via lograda anterior-
mente en este mercado,

La compania reforzé asi su
posicidn como grupo construc-
for espanol presente en el mer-
cado concesional de India
donde ya suma una cartera de
1.300 millones de euros.

ISOLUX aspira ademds a se-
guir reforzando esta posicién en
el pais asigtico, dado que en la
actualidad estd precalificado
en otros 55 proyectos de auto-
pistas indias, de las que espera
lograr al menos una en este ejer-
cicio y ofras dos en 2011.

Las dos nuevas autopistas
son la NH-6 (Maharashtra-Hazi-
ra Port), de 133 kiulometros de
longitud y con un presupuesto
inversor de 360 millones, y la
NH-8 (Kishangarth-Ajmer-Bea-
war), de 94 kilometros y 208 mi-
llones.

Estas vias se suman a la NH-1
Panipat-Jalandhar, que se pu-
SO en operacién en 2009 con el
inicio de explotacion de la ac-
tual infraestructura, al tiempo
que comenzaron las obras de
ampliacién.

Ademds, durante el pasado
ano, el grupo logrd financia-
cién por un total de 950 millo-
nes de euros para abordar es-
tos tres proyectos.

ISOLUX busca ademds exten-
der a la energia su negocio
concesional en India. Para ello,
dispone de un grupo de inge-
nieria especializado en proyec-
tos de energia en sus oficinas
de Gurgaon.

India se convirtid asi en uno
de los pilares de la estrategia
de internacionalizacion de la
compania, ya presente en 25
paises y que logrd del mercado
exterior el 64% del beneficio
bruto de explotacion (Ebitda)
de 255 millones de euros con
que cerrd 2009, frente a la tasa
del 23% lograda un ano antes.

Ademads, la actividad inter-
nacional copd el 85% de las
contrataciones logradas por

ISOLUX durante el pasado ejer-
cicio (un total de 10.653 millo-
nes de euros, un 20% mds que
en 2008) y el 79% de la cartera
de obra con que concluyd el
ano, valorada en 25.839 millo-
nes, fras crecer un 66%.

La compania destaca ade-
mds como uno de los principa-
les hitos de su expansion en el
exterior la entrada en el mer-
cado norteamericano de con-
cesiones de lineas de transmi-
sién de energia.

ISOLUX CORSAN cerré 2009
con una facturacién de 3.019
millones de euros, cifra que
arroja un descenso del 9% en
comparacioén al ejercicio pre-
cedente. ¢

OHL Concesiones consigue su quinta autopista en México

HL Concesiones ha incor-

porado a su carfera la
quinta autopista en México, al
haberle sido adjudicada, por
el Gobierno del Distrito Fede-
ral, el contrato para la cons-
fruccién, financiacion, explo-
tacién y mantenimiento de
una via urbana de peaje que
dard servicio a la zona suroes-
fe de la capital, una de las
mds congestionadas del Distri-
to Federal.

OHL Concesiones compartird
esta concesiéon con la empresa
local Copri. Ambas participan
al 50% la sociedad Controlado-
ra Via Répida Poetas, a la que
ha sido adjudicada la conce-
sibn, que tendrd una duracion
de 33 anos, con una inversién
prevista de en torno a los 5.977
millones de pesos.

La nueva autopista tiene
una longitud de 5 km y consti-
fuye el Sistema Vial de Puen-
tes, Taneles y Distribuidores Sur
Poniente de la Ciudad de Mé-
xico, gque unird Santa Fe con el
Periférico en la ruta Centena-
rio-Luis Cabrera. Las obras se
iniciar@n en el segundo semes-
fre de este ano, con el objeti-
vo de finalizarlas en 2012; un
plazo record, segin han califi-
cado las propias autoridades
del Distrito Federal.

Esta infraestructura contribui-
r& a descongestionar la salida
de la capital mexicana por el
suroeste hacia Cuernavaca y
Acapulco y forma parte del
proyecto de 37 kilémetros de la
autopista urbana de peaje que
unird las salidas a Querétaro,
Toluca y Cuernavaca, que dis-

currird dentro de la capital me-
xicana y cuyos restantes framos
serén adjudicados este mismo
ano, segln prevé el Gobierno
del Distrito Federal.

El Grupo OHL tiene presen-
cia estable en México desde
1980 y, cuando entre en servi-
cio la nueva concesién, OHL
Concesiones contard con cin-
co autopistas que sumardn
347 km, la mayoria en tramos
urbanos o semiurbanos, y cuya
identidad es la siguiente:

- Circuito Exterior Mexiquense,
autopista de peaje de 155
km, de circunvalacién de
México DF de norte a sur por
el este.

- Carretera Amozoc-Perote, de
123 km de longitud, entre la
capital del Estado de Pue-
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bla y la ciudad de Perote,
en Veracruz, y que se ha
convertido en un corredor
alternativo para unir la Ciu-
dad de México con el Puer-
to de Veracruz.

- Libramiento Norte de Puebla,
de 31,5 km, proyectado pao-
ra convertirse en el arco nor-
te de la circunvalacion de la
ciudad de Puebla.

- Viaducto Elevado Bicentena-
rio, de 32 km, cuyo frazado
discurriré sobre el Periférico
Norte en la zona metropolita-
na de Ciudad de México, del
que ya hay 5,5 km en servi-
cio.

OHL Concesiones desarrolla,
ademdas, la ampliaciéon y explo-
tacion del Aeropuerto de Tolu-
ca, fambién en concesiéon. &



Nueva planta depuradora en Brasil adjudicada a OHL

OHL Medio Ambiente Inima
ha sido adjudica en Brasil
del contfrato para la construc-
cién y alquiler operativo de un
planta depuradora para el tra-
tfamiento de las aguas residuales
del municipio de Campos do
Jordao, en el Estado de Sao
Paulo.

El proyecto ha sido adjudico-
do por la Compania de Saneao-
miento Basico do Estado de Sao
Paulo (Sabesp), cuyo principal
accionista es el gobierno de este
estado. OHL Medio Ambiente Ini-
ma lidera el consorcio adjudica-
tario, en el que también partici-
pan las empresas brasilenas Ces-
be y Engenharia e Emprendi-
mento e Consfructora Elevagao.

El contrato supone la cons-
fruccion de la planta y su alqui-
ler, durante 20 anos, a Sabesp,
que serd la empresa operado-
ra de la planta. Los ingresos del
consorcio adjudicatario duran-
te el periodo de alquiler ascen-
derdn a 440,62 millones de rea-
les brasilenos, que totalizan
183,59 millones de euros ai
cambio actual -estos ingresos,
sin considerar los sucesivos ajus-
tes de inflacidn, ascienden a
266,88 millones de reales brasi-
lenos (111 millones de euros al
cambio actual)-. Por su parte,
la inversidn en la construccion
de la planta serd de 111,97 mi-
llones de reales brasilenos (47
millones de euros).

La estacién depuradora con-
tardé con un pretratamiento con-
vencional y un sistema biolégico
mediante membranas (MBR),
ademds de un fratamiento con-
vencional de espesamiento y
deshidratacién de lodos. La cali-
dad del efluente responde a un
fratamiento terciario con agua
regenerada apta para nuevos
USos.

La planta atenderd a una
poblacién de entre 54.000 y

76.000 habitantes, en fun-
cién de la temporada baja o
alta.

Brasil es uno de los paises de
mayor inferés para la expansion
infernacional de OHL Medio
Ambiente Inima, que ya cuenta
en el mismo con fres estaciones
depuradoras de aguas residua-
les en el Estado de Sao Paulo,
que explota en régimen de con-
cesidn en los fres casos. Su filial
Ambient Servigos Ambientdis de
Ribeirdo Preto (Ambient) opera
las plantas de Ribeirdo Preto y
Caigara. Por su parte, Servigos
de Saneamento de Mogi Mirim
(Sesamm) estd finalizando la
construccién de la depuradora
de Mogi Mirim. ¢

FE DE ERRATAS

Publicamos con nuevos datos la Tabla 3 del articulo «<MetroDuo» de lldefonso P. de Matias Jiménez, publicado en el n® 3.511.de la ROP

correspondiente a Junio de 2010.

Tabla 3. Valoracion de la inversion diferencial Linea Automdatica y MetroDuo

MetroDuo Linea Automdtica . .
(1 exprés-4 local) Convencional Diferencia

Coste de la infraestructura (€ por km) 92.385.146 47.903.955 44.481.190
Coste de las instalaciones (€ por Km) 324.640 240.654 83.986
Coste Total infraestructura e instalaciones (€ por Km) 92.709.786 48.144.609 44.565.177
Coste total infraestructura e instalaciones - linea 50,4 km (€) 4.672.573.213 2.426.488.299 2.246.084.914
Material mévil: Tren 6 coches (ATO) (€) 10.200.000

Material moévil: Tren 6 coches (UTO) (€) 12.000.000

NUmero de Trenes: capacidad de transporte 43.600 Viaj./hora incl. Reserva 103 139 -36
Coste Total material mévil (€) 1.050.600.000 1.668.000.000 -617.400.000
Coste 2 cocheras capacidad 70 Trenes (€) 220.000.000

Coste 2 cocheras capacidad 70 Trenes (UTO) (€) 250.000.000

Coste Taller con equipamiento (€) 80.000.000 80.000.000

Coste Total otros equipamientos (€) 300.000.000 330.000.000 -30.000.000
Coste Total (€) 6.023.173.213 4.424.488.299 1.598.684.914
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premio

La alta velocidad por el embalse de Contreras,
Premio Internacional Puente de Alcantara

| framo Embalse de Contreras-Villar-

gordo del Cabriel de la conexién de
alta velocidad Madrid-Levante ha sido
galardonado con el Xl Premio Internacio-
nal Puente de Alcantara. La Fundacién
San Benito de Alcdntara ha selecciono-
do esta construccién por reunir caracte-
risticas Unicas y singulares que la convier-
tfen en una de las mayores obras de in-
genieria civil de los dlfimos tiempos, asf
como por “el empleo de técnicas nove-
dosas de ejecucion, la pureza de lineas
de la esfructura y la belleza e infegracion
en el paisaje”, apunta el fallo del jurado
de los premios.

El paso de la linea de alta velocidad
Madrid-Levante por el embalse de Con-
freras ha resultado una de las obras mas
singulares del recorrido determinado por
la orografia de la zona, los condicionan-
tes derivados por la conservacion del en-
forno vy las especificaciones técnicas re-
queridas. Todo esto motivd que resultara
necesaria la construccién de tres tUneles
(Hoya de Roda, Rabo de la Sartén y Um-
bria de los Molinos) y tres viaductos
(Cuesta Negra, embalse de Contreras y
el Istmo) en tan sélo 6,5 km. La obra ha
supuesto mds de 166 millones de euros.

El jurado ha valorado especialmente
el Viaducto de Conftreras, que es el
puente de arco de hormigdn para ferro-
carril de mayor luz de Europa (261 m.) y
récord absoluto de Espana en puentes
de arco de hormigdn.

El Premio Internacional Puente de Alcdn-
tara se oforga de forma conjunta a pro-
motores, proyectistas y constructores.

Promotor: ADIF-Direccién General de

Proyectos de Alta Velocidad. Proyec-

to: ADIF. Director de Proyecto: M Luisa

Dominguez. Director de Linea de Alta

Velocidad Madrid-Levante: Sanfiago

Cobo Diego. SENER-GESTEC. Autor del

Proyecto: Lorenzo Nogales. CFCSL.

Proyecto Puentes: Javier Manterola,

Antonio Martinez, Juan Antonio Nava-

rro, Silvia Fuente. Empresa constructo-

ra: UTE (AZVI/SANJOSE CONSTRUCTO-

RA).

En esta X| Edicion del premio, el Jura-
do, presidido por S.A.R. el Infante Don
Carlos, Presidente de la Fundacién San
Benito de Alcdntara, ha estado com-
puesto por distintas personalidades vin-
culadas a la construcciéon de obra civil.

Se ha prestado especial atencion a las
especies protegidas que habitan en la
zona:: las rapaces aguila real, dguila per-
dicera, azor, bdho real y halcdn peregri-
no, limitando las actividades de la obra
en los meses de nidificacién, evitando
realizar desbroces, movimientos de fierra,
voladuras y trabajos nocturnos, y adap-
tandolas a las necesidades medioam-
bientales. Igualmente, se han ejecutado
pasos de fauna convenientemente
acondicionados para evitar que la infro-
estructura suponga una barrera a la fau-
na de lazona. ¢
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personas

M José Calavera Ruiz. Pr. Dr. inge-
niero de Caminos, Canales y Puer-
|| tos ha obtenido el fitulo de “Fe-
llow” de la American Asociation
A of Civil Engineers (ASCE), asocia-
cién que agrupa a los 140.000 in-
genieros civiles de Estados Unidos. El profesor
Calavera es catedratico emérito de edifica-
ciéon y prefabricacion de la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Madrid (UPM) y presidente de ho-
nor de la empresa Intemac.
M Juan José Arenas de Pablo. In-
geniero de Caminos, Canales y
,| Puertos, ha sido galardonado con
el premio “Gustave Magnel Gol-
den Medal 2004-2008" por el dise-
no del Puente del Tercer Milenio
sobre el rio Ebro en Zaragoza, redlizado para
la Exposicion Intfernacional “Agua y Desarrollo
Sostenible”.

H Rafael Fando Mestre. Ingeniero
de Caminos, Canales y Puertos,
ha sido nombrado director del
Centro de Innovacién de Infraes-
fructuras Inteligentes creado por
la empresa Ferrovial en colabora-
cién con la junta de Castilla la Mancha vy la
Universidad de Alcald de Henares.

H Gregorio Fernandez Quidiello.
r Ingeniero de Caminos, C. y P., ha
sido elegido presidente de la Cé-
‘ mara de Contratistas de la Comu-

nidad Valenciana. Es director de
la zona Levante de Dragados S.A.
M José Gregorio Briz Muinoz. Inge-
niero de Caminos, Canales y Puer-
tos, ha sido designado nuevo di-
rector general de la Unidad Estra-
tégica de negocio (UEN) de Civil
y Arquitectura de SENER Ingenie-
ria y Sistemas.

M José Dionisio Gonzdlez Garcia
(Promocién Madrid, 1999) ha sido
nombrado secretario general del
Foro de Infraesfructuras y Servi-
cios. Master en Infraestructuras y
Servicios (2004) y en Direccién Ge-
neral (2007), actualmente ocupa el cargo de
director de calidad en el Consorcio de Trans-
portes de Madrid. Es ademds Vocal del Comi-
té de Esfrategia de la UITP.




