nacional

La Revista de Obras Publicas en el Catalogo Latindex

on fecha 26 de octubre paso-

do, la Revista de Obras Pabli-
cas ha sido incluida en el Catdlo-
go Latindex, sistema regional de
informacioén en linea para revistas
cientificas en América Latina, Cari-
be, Espana y Portugal.

Latindex comenzd a gestarse en
la Universidad Nacional Auténoma
de México (UNAM), hacia finales
de 1995. Como elemento indis-
pensable del sistema se planted
que tuviera un cardcter regional,
que al no estar centralizado en
una determinada instituciéon o pais,
basara su fortaleza en el trabagjo
compartido y en la cercania a las
fuentes que generan o distribuyen
datos sobre las publicaciones. En
febrero de 1997 se llevd a cabo en
la UNAM la reunién de instalacion
de Latfindex, a la que asistieron los
cuatro paises fundadores a fravés
de representantes de las siguientes
instituciones: Instituto Brasileiro de
Informagao em Ciencia e Tecno-
logia (Brasil), Instituto de Informa-
cién Cientifica y Tecnolégica (Cu-
ba), Instituto Venezolano de Inves-
figaciones Cientificas (Venezuela)
y la Universidad Nacional Auténo-
ma de México.

La Revista de Obras Publicas ha
sido incluida en el Catdlogo, un
subconjunto de las revistas que in-
cluye aquellas que cumplen con
el umbral de caracteristicas edito-
riales establecidas por el Sistema
mediante la aplicacidn de criterios
de calidad editorial. En el caso de
la Revista de Obras Publicas se
cumple con el maximo estableci-
do que es de 33 criterios.

En Espana, el nUmero de revistas
incluidas en el Capitulo “"Ciencias
de la Ingenieria. Ingenieria Civil” es
solamente de cinco. Reproduci-
mos a continuacién el certificado
de Latindex en el que se recogen
los pardmetros que cumple la Re-
vista. @
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Madrid, 26 de octubre de 2010

Sr. Editor de la revista “Revista de obras ptiblicas”
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
Almagro, 42

28010 Madrid

Diia. Carmen Urdin Caminos, coordinadora del Sistema Latindex en Espafia, ha evaluado la
calidad editorial de la “Revista de obras publicas™, aplicando los 33 pardmetros establecidos en
el proyecto Latindex (Sistema regional de informacién en linea para revistas cientificas de
América Latina, el Caribe, Espafia y Portugal) y el resultado obtenido es que cumple dichos
pardmetros en su totalidad. La revista ha sido incluida en el Catdlogo Latindex.

Los parametros utilizados para la evaluacion son:

1.- Consejo Editorial

2.- Contenido cientifico (al menos 40% del material publicado)

3.- Antigliedad minima un afio

4.- Identificacién de los autores

5.- Lugar de edicion de la revista

6.- Entidad editora

7.- Mencién del director

8.- Direccidn postal

9.- Inclusion en portada o cubierta de: titulo completo, ISSN, volumen, ntimero, fecha
y/o membrete bibliogrifico

10.- Mencién de periodicidad

11.- Tabla de contenidos (Sumario)

12.- Membrete bibliografico al inicio de cada articulo

13.- Membrete bibliografico en cada pagina

14.- Identificacion de los miembros del Consejo Editorial

15.- Afiliacion institucional de los miembros del Consejo Editorial

16.- Afiliacion de los autores

17.- Fecha de recepcion y aceptacion de originales

18.- ISSN

19.- Mencién del objetivo, cobertura tematica y/o piiblico al que va dirigida la revista

20.- Mencién del sistema utilizado para la seleccién de originales

21.- Evaluadores externos

22.- Autores externos

23.- Apertura exterior de la revista (Consejo Editorial)

24.- Servicios de indizacion y bases de datos que incluyen la revista

25.- Cumplimiento de la periodicidad

26.- Contenido original

27.- Instrucciones a los autores para el envio de originales

28.- Instrucciones a los autores para la elaboracién de las referencias bibliogréficas

29.- Exigencia de la originalidad de los trabajos

30.- Resumen en espaifiol

31.- Resumen en otro idioma

32.- Palabras clave en espafiol

33.- Palabras clave en otro idioma

Carmen Urdin Caminos
A C/ JOAQUIN COSTA, 22
f é é 28002 MADRID. ESPANA
: e TEL.: 91 563 54 82
FAX: 91 564 26 44




nacional

La situacion econémico-financiera de la actividad eléctrica

en Espana en el periodo 1998-2009

Con este titulo, la Asocia-
cién Espanola de la In-
dustria Eléctrica (UNESA) aca-
ba de presentar un estudio en
el que se analiza de manera
pormenorizada la evaluaciéon
de las actividades eléctricas
desarrolladas en el mercado
nacional por el sector.

A continuacién resumimos
los tfrece puntos que constitu-
yen la base del estudio:

e Debido a su diversificacion,
la realidad econdmico-fi-
nanciera global de los gru-
pos empresariales eléctri-
cos no debe confundirse
con la situacién econémi-
co-financiera de la Activi-
dad Eléctrica en Espaia.
El rafio de endeudamiento
de la Actividad Eléctrica
en Espana (UNESA) es de
los mds altos entre las utili-
ties de Europa. Solamente
algunas empresas con par-
ticipacién publica tiene
endeudamientos superio-
res.

e Las centrales hidraulicas y
nucleares no estdn amorti-
zadas. De hecho, les que-
da mas de un 40% de vida
Util econdmica restante.

* A la vista de los resultados
es imposible admitir, tal
como se viene publican-
do, que el mercado de
Generacion en Espana es-
téd concediendo “benefi-
cios extras” (windfall pro-
fits) para las empresas
eléctricas por importe de
4.000-5.000 Mill./ano.

e Poner fin al déficit tarifario
beneficiaria al sistema en
su conjunto: disminucién
de su endeudamiento,

mayor estabilidad finan-
ciera y reduccién de los
costes financieros en la ta-
rifa.

Los ciclos combinados ins-
talados a lo largo de la
década aportardn el grue-
so de la potencia disponi-
ble necesaria para satisfa-
cer el crecimiento de la
punta de la demanda.

Las energias renovables
aleatorias o infermitentes,
no evitan la instalaciéon de
potencia alternativa de al-
ta disponibilidad.

¢ La evolucidén esperada del

precio del mercado diario
para Espana en los proxi-
mos anos, continuard por
debagjo de los costes varia-
bles de funcionamiento de
las plantas térmicas.

Una mayor interconexiéon
facilitaria la consecucién
del objetivo de renovables
y una mejor gestion del sis-
tema.

El problema del coste del
suministro de elecftricidad,
no radica en los precios del
mercado de generacion, si-
no en los costes regulados
que se han triplicado en los
10 Ultimos afos, debido al
incremento de las primas y
al efecto de las anualida-
des del déficit.

El mix energético propues-
to por el Gobierno, con un
incremento importante de
la solar, unido al manteni-
miento de las primas, hard
que persista el principal
problema de encareci-
miento de costes del siste-
ma eléctrico.

El esfuerzo inversor en Es-
pana, aunque relativa-
mente menor que en ofros
paises, representaria hasta
2020 mads del doble de la
inversiébn en generacion
efectuada en los diez anos
precedentes.

En conjunto, la mejora de
eficiencia energética trae-
r& consigo mayores costes
de energia, pues el efecto
de los mayores costes de
capital serd significativa-
mente superior al de los
menores costes variables
asociados a los ahorros de
combustibles. ¢
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La inversion total en infraestructuras cae un 31%

a Asociaciéon Espanola de

Empresas de Ingenieria Tec-
niberia ha hecho publico un in-
forme en el que destaca que
la inversién pdblica en infraes-
fructuras que contempla el
proyecto de Ley de Presupues-
tos Generales del Estado (PGE)
para 2011 es de 14.639,71 millo-
nes de euros, lo que arroja un
descenso del 31% en comparo-
cion con la de 21.240 millones
que se programd para 2010. Se
frata de una caida ocho veces
mayor a la del 3,88% que esta
partida ya experimentd en el
proyecto de Presupuestos para
el ejercicio en curso.

Del monto inversor total fijo-
do para 2011, 4.539,25 millones
corresponden a inversién direc-
ta del Estado, la mitad de los
8.493,43 millones de euros que
suma la dotacién para infraes-
fructuras en el capitulo de gas-
tfos de los Presupuestos (un
40,7% menos que un ano an-
fes).

Los 10.100,46 millones de eu-
ros restantes es la inversion que
se redliza a través de distintas
empresas publicas (Adif, Renfe,
Aena, entre ofras), monto que
arroja un descenso del 24,3%
respecto a los 13.354 millones
previstos en los PGE de 2010.

Por tipos de obras, los Presu-
puestos fijan una inversion para
infraestructuras de transporte
de 11.992 millones, un 30,2%
menos respecto alos 17.191 mi-
llones de un ano antes. Los
2.647,5 millones restantes se
destinarén a obras hidrdulicas
o medioambientales.

El proyecto de ley atribuye el
recorte en obra publica ala re-
programacion de la politica de
infraestructuras que ha realiza-
do el Gobierno “ante el actual
contexto de restriccién presu-

puestaria que afecta a todas
las politicas de gasto”.

Segun indica, en virtud de di-
cha reprogramacién y con el
presupuesto asignado se “prio-
rizar&n” las obras con un “muy
avanzado” grado de ejecu-
cion y los corredores con ma-
yor volumen de ftrafico, y se
“potenciard” el ferrocarril en su
“friple vertiente” (AVE, conven-
cional y Cercanias).

Ademdas, los PGE recuerdan
que el Ministerio de Fomento
ultima la puesta en marcha
de un plan para ejecutar
obras en colaboracién con el
capital privado, con el fin de
compensar la “reduccién de
las disponibilidades presupues-
tarias” para infraestructuras

prevista hasta 2013 como con-
secuencia de las medidas de
ajuste del Gobierno para
cumplir con los objetivos de
reduccidon de déficit.

El 47% para el ferrocarril

En cuanto a fipos de infraes-
fructuras, casi la mitad (el
47,4%) del presupuesto inversor
total se destinard al ferrocarril,
que copard asi 6.947,51 millo-
nes de euros, si bien constituye
un descenso del 20% en com-
paracién a los 8.758 millones
inicialmente previstos para
2010.

La mayor parte de esta inver-
sion (5.926 millones) se ejecuta-
rd a través de sociedades pu-

blicas, principalmente el Admi-
nistrador de Infraestructuras Fe-
rroviarias (Adif).

Con esta dotacién se busca
continuar con las obras de las
lineas de Alta Velocidad (AVE)
actualmente en construccion,
y acometer los planes de am-
pliacién y mejora previstos en
Cercanias.

Carreteras cae un 50%

La carretera constituird el se-
gundo destino de la inversidon
publica en infraestructuras en
2011, con 2.540,36 millones, lo
que arroja un desplome del
50,6% en comparacion al pre-
supuesto de 2010 (6.144 millo-
nes de euros).

Del total, 1.455,36 millones se
destinardn a la construccidon
de nuevas vias, con el fin de
“continuar las obras en curso
de los principales ejes de auto-
vias y finalizar las mejores de las
autovias de primera genera-
cién emprendidas en anos an-
teriores”.

El tercer principal foco de la
inversion publica en infraestruc-
turas serdn las dotaciones hi-
dréulicas, con un presupuesto
de 2.277.97 millones, un 32,9%
menos que en 2010.

Los PGE de 2011 contemplan
ademdas una reduccién del
28% en la inversidn en aero-
puertos, que se sitia en 1.345
millones de euros y que afron-
taréd Aena en su prdéctica totali-
dad, ademads de 1.158,78 millo-
nes para puertos (-18,3%), que
tfambién costea el ente publico
Puertos del Estado.

Por ultimo, el Presupuesto
asigna 294,97 millones de eu-
ros para obras medioambien-
tales, 445 menos que un ano
antfes. ¢
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Fomento destina 800 millones de euros a lineas de alta velocidad

| Ministerio de Fomento ha

destinado cerca de 800 mi-
llones de euros a la ejecucion
de distintas lineas de alta velo-
cidad espanolas. El Consejo de
Ministros ha autorizado licitar un
total de cinco contratos del
corredor de alta velocidad a
Levante, a la linea Antequera-
Granada, y al Corredor Norte-
Noroeste que enlazard las re-
giones de Ledn y Asturics.

Ademdads, el Consejo de Ad-
ministraciéon de Adif, ha autori-
zado actuaciones -por valor
de 350,3 millones de euros- en
la linea de alta velocidad An-
tequera-Granada y en la linea
Madrid-Extremadura-frontera
portuguesa.

Alta velocidad a Levante

En la linea de alta veloci-
dad a Levante el Consejo de

on casi 19 millones de
CToneIodos, el consumo
de cemento cayd un 14,6%
hasta septiembre, en compa-
racién con el mismo periodo
del ano anterior. Las plantas
infegrales de cemento espa-
nolas han producido en los
nueve primeros meses del
ano 19,9 millones de tonela-
das, cifra que representa un
descenso del 11,9% frente a
lo que producian en el mismo
periodo de 2009. Estas cifras
ponen de manifiesto que el
mercado no se ha estabiliza-
do vy los ratios de producciéon
y demanda de cemento con-
tinGan cayendo.
Por otra parte, el consumo
per cdapita actual es de 560

El consumo interanual de cemento se sitia en 25,7 millones de toneladas

Ministros ha autorizado la lici-
tacién de las obras de plata-
forma de los accesos a Ali-
cante (Fase I, seccidn norte),
con una inversién de 61,7 mi-
llones de euros. Con esta lici-
taciéon, todos los tramos de la
alta velocidad a Alicante ya
se encuenfran en fase de
obras.

También se ha autforizado un
contrato por valor de mas de
16,3 millones de euros, destina-
dos a la realizaciéon de trabagjos
adicionales y de mejora en los
accesos de la alta velocidad a
Albacete, como por ejemplo la
reposicion de servidumbres, am-
pliacién de pasos inferiores, y
obras de drenaje, entre otros.

Corredor Norte-Noroeste
de Alta Velocidad
Ledn-Asturias

Se han asignado 258 millo-
nes de euros a la licitacion de
los trabajos de mejora en el
interior de los tuneles de Paja-
res, pertenecientes al Corre-
dor Norte-Noroeste de Alta
Velocidad Ledn-Asturias.

Estos trabagjos, que suponen
una importante mejora de las
infraestructuras actualmente
en construccidn, se llevarén a
cabo tanto en el lote Sur (lado
Ledn) como en el Norte (lado
Asturias). Se realizardn de for-
ma previa al desarrollo de los
proyectos de via y el resto de
subsistemas, y consisten, entre
ofros, en la impermeabiliza-
ciébn y drenaje, aceras de
evacuaciéon y canalizaciones
para cables. &

kgs/ano una cifra netamente
inferior a lo que se podria con-
siderar una situacién normal en
paises de la UE similares a Espa-
Aa y que nos sitla a niveles de
consumo por habitante seme-
jante al de los anos 87- 88.

El descenso de la actividad
se ha compensado minima-

mente con la exportacién.
Asi, hasta el pasado septiem-
bre la industria cementera
espanola ha vendido en los
mercados infernacionales,
fundamentalmente Europa,
Norte de Africa y Estados Uni-
dos, casi tres millones de to-
neladas, lo que representa

un aumento del 33,6% con
respecto al mismo periodo
de 2009. Por su parte, las im-
portaciones decrecen un
24% y se sitGan en 1,7 millo-
nes de toneladas, 1o que
aproximadamente represen-
ta un 10% del consumo total
de cemento. ¢

Datos acumulados del ano (enero 2010 - septiembre 2010)

2010 2009 % Variacion
Produccién de cemento 19.874.010 22.539.496 -11,83%
Consumo nacional (cemento) 18.907.639 22.133.887 -14,58%
Consumo aparente medio diario 99.514 116.494 -14,58%
Exportaciones (cemento+clinker) 2.901.927 2.171.577 33,63%
Importaciones (cemento+clinker) 1.670.307 2.198.072 -24,01%
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Aprobadas obras para la conexion ferroviaria de Alta Velocidad

a Granada por un importe de 285,1 millones de euros

| Ministerio de Fomento ha

dado un importante impulso
a la Linea de Alta Velocidad
Anftequera-Granada con la lici-
tacién de un tramo y la adjudi-
cacidon de otfros dos, todos ellos
en la provincia de Mdlaga, por
un importe de 285.111.331 eu-
ros.

Asi, el Consejo de Ministros
ha autorizado la licitacion de
las obras de plataforma del tra-
mo Nudo de Bobadilla-Ante-
quera, en Antequera, de 10,5
km y que cuenta con un presu-
puesto de licitacién de
104.904.416,4 euros. Hay que
senalar que incluye también la
construccion de una nueva es-
tacién, que contard con un
presupuesto de 30 millones de
euros.

Por otro lado, Fomento, a fro-
vés de Adif, ha adjudicado las
obras de plataforma de los tra-
mos Nudo de Bobadilla (Ante-
quera) Fase Il y Antfequera-Pe-
na de los Enamorados. El pri-
mero se encuentra localizado
en el municipio de Antequera 'y
el segundo discurre por los mu-
nicipios de Antequera y Archi-
dona.

Con estas inversiones, ya se
encuentran en fase de obras
los cuatro framos que compo-
nen el frayecto Antequera-Pe-
na de los Enamorados, de 36,8
km de longitud, dado que el
framo restante, Nudo de Bobao-
dilla Fase | (11,3 km), se en-
cuentra en ejecucion.

En estos cuatro framos se lo-
calizan importantes obras, co-
mo el inicio del km 0 de la li-
neaq, el doble enlace con la Li-
nea de Alta Velocidad Cérdo-
ba-Mdlaga, que permite la co-
nexion directa de Granada
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con ambas capitales andalu-
zas, asi como la futura estacion
de alta velocidad de Anteque-
ra, entre otras instalaciones.

Antequera y el Nudo de Bo-
badilla son el punto clave de la
conexién entre el futuro corre-
dor transversal de Andalucia
en Alta Velocidad, al que per-
tenece la Linea de Alta Veloci-
dad Anftequera-Granada, vy la
Linea de Alta Velocidad Mala-
ga-Cordoba-Madrid. Represen-
tan, ademads, un ndcleo esen-
cial en la articulacion de la red
ferroviaria de Andalucia hacia
el resto de la peninsula.

Descripcién de los proyectos

En el framo licitado, Nudo de
Bobadilla-Antequeraq, las obras
proyectadas consisten en la
construccién de la plataforma

ARROYO DE LA VINUELA

QUENIGARES
49Km

de via de la linea de alta velo-
cidad.

Como elementos singulares
hay que destacar fres viaduc-
tos: sobre el rio de la Villa, de
488 m de longiftud; sobre el
arroyo de las Adelfas, de 304
m, y sobre el arroyo del Rome-
ral, de 84 m.

También hay que destacar la
pérgola sobre la A-343, de
102,3 m de longitud, y el rebagje
de la rasante y cubrimiento de
las vias en la Nueva Estacion
de Alta Velocidad de Ante-
quera en una longitud de 400
m.

Por lo que respecta a las
obras adjudicadas, el framo
Nudo de Bobadilla (Antequera)
Fase Il cuenta con un presu-
puesto de 32.209.574,82 euros
(IVA incluido). Los trabajos han
sido adjudicados a la Unién

GRANADA

LICITACION Y ADJUDICACION OBRAS
CONSEJO DE ADMINISTRACION

24 DE SEPTIEMBRE DE 2010
— N SERVICIO (ancha ibérico)
ADJUDICACION OBRAS
mmmmE N LICTACKN OBRAS
Esssns OBRAS
— PROYECTO
ESTUDIO INFORMATIVO.
ESTACION EN PROYECTO
ESTACION EN ESTUDIO INFORMATIVO

SUACKIN A SEPTIEMBRE DE 2010

Temporal de Empresas (UTE)
formada por Eiffage Infraes-
fructuras e Imathia Construc-
cién.

La Fase Il del Nudo de Boba-
dilla contiene los ramales del
friéngulo ferroviario que permi-
fird la interconexion de Granao-
da con Mdlaga a fravés de la
LAV Cérdoba-Mdélaga.

Como elementos singulares
hay que destacar la pérgola
sobre la Linea de Alta Veloci-
dad Cérdoba-Mdalaga, de 74
m de longitud, y el viaducto so-
bre el Arroyo de Las Lomas, de
258 m de longitud.

Por su parte, el framo Ante-
quera-Pena de los Enamorados
ha sido adjudicado a la UTE for-
mada por las empresas Accio-
na Infraestructuras y Torres Ca-
mara y Cia de Obras por im-
porte de 147.977.339,83 euros.
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Como elementos singulares
hay que destacar cuatro via-
ductos: sobre la autovia A-45
de 130 m de longitud, sobre el
rio Guadalhorce y sobre la au-
tovia A-92 de 2.525,5 m, del
Cortijo de Roperos de 684 m, y
otfro sobre el ferrocarril Fuente
de Piedra-Granada de 126 m
de longitud.

La tipologia de los viaductos
en el vano de paso sobre am-
bas autovias es un arco supe-
rior triangulado con tablero
mixto. Asimismo, destaca el tu-
nel artificial de Antequera Nor-
deste de longitud 790 m.

Los proyectos contienen, en
todos los casos, las actuacio-
nes necesarias para la ejecu-
cién de las obras de infraes-
fructura, como son movimien-
tos de tierra, obras de drenagje,
estructuras, reposicion de los
servicios y servidumbres afecta-
dos, y la construccién de cone-
xiones transversales que asegu-
ran la permeabilidad viaria de
la linea.

Linea de Alta Velocidad
Antequera-Granada

La construccién de la Linea
de Alta Velocidad Anteque-
ra-Granada, en las provincias
de Mdlaga y Granada, po-
see una longitud fotal de
125,4 km de via doble electri-
ficada de ancho infernacio-
nal (UIC), y estd incluida en
la Red Ferroviaria de Interés
General.

Esté previsto que existan dos
estaciones intermedias situa-
das en Antequera (Mdalaga) y
Loja (Granada). A su llegada
a Granada, ciudad que con-
tard con una nueva estacion
de alta velocidad, se incorpo-
rard una via de ancho ibérico
adicional para conectar con
la linea Moreda-Granada.

La linea estd disenada para
doble via de alta velocidad
con ancho internacional para
trafico de vigjeros. La electrifi-
cacién de la linea estd dotada
de un sistema de 25.000 voltios
de corriente alterna.

Esta linea contard con los
modernos sistemas de senaliza-
cién ERTMS y ASFA, y con el sis-
tema de comunicaciones mo-
viles GSMR.

La Linea de Alta Velocidad
Antequera-Granada va a ser
cofinanciada por el Fondo Eu-
ropeo de Desarrollo Regional
(FEDER) de la Unién Europea a
fravés del Programa Operativo
Fondo de Cohesién- FEDER
2007-2013.

Beneficios de la actuacién

Los principales beneficios de
la construccién de ambos fra-
mos y consecuentemente de
la Linea de Alta Velocidad An-
tequera-Granada, serdn los si-
guientes:

Establecimiento de una nue-
va relacién ferroviaria entre
Mdélaga y Granada, corres-
pondiendo la actuacién a
una linea de alta velocidad.

Aumento de la seguridad
con la disposicién del valla-
do a ambos lados de la via y
ausencia de pasos a nivel a
todo lo largo de la linea.

Incremento de la capacidad
y la regularidad, como resul-
tado de disponer de doble
via en todo el trayecto.
Aumento del confort, al esto-
blecerse unas condiciones
optimas de rodadura y traza-
do.

Ahorro del tiempo de vigje
entre Mdlaga y Granada. ¢

Impulso a las obras de dos
nuevos tramos de la Linea de
Alta Velocidad en Extremadura

| Ministerio de Fomento, a

través de Adif, ha apro-
bado dos nuevas actuacio-
nes en el framo Talayuela-
Cdceres de la Linea de Alta
Velocidad Madrid-Extrema-
dura-frontera portuguesa a
sSuU paso por la provincia de
Cdaceres, por importe con-
junto de 170.092.918,4 euros,
lo que representa un nuevo
e importante impulso a |la
conexion de alta velocidad
con la frontera portuguesa.

La primera de las actua-
ciones aprobadas es la adju-
dicacién de las obras de
plataforma de via del tramo
Embalse de Alcantara-Ga-
rrovillas, y la segunda relati-
va a la licitacién de las
obras de plataforma del fra-
mo Canaveral-Embalse de
Alcdantara.

El framo adjudicado, por
importe de 96.483.156,7 eu-
ros (IVA incluido), es de 6,3
km. La adjudicacién de las
obras de este framo, se une
a las aprobadas para los tra-
mos Grimaldo-Casas de Mi-
llén, Casas de Milldn-Cana-
veral, Garrovillas-Casar de
Cdaceres y Casar de Cdce-
res-Cdceres, fodos ellos en
fase de obras. Estos cinco
tramos incluidos en el fraza-
do Talayuela-Cdaceres su-
man un fotal de 33,8 km.

Por su parte, el tramo lici-
tado es el Canaveral-Embal-
se de Alcantara, configuo al
anterior. Este framo cuenta
con un presupuesto de licita-
cion de 73.609.761,8 euros.

Descripcion del proyecto

El framo Embalse de Al-
cantara-Garrovillas discurre
por los términos municipales
de Garrovillas de Alconétar
y Santiago del Campo. El
nuevo trazado se ha disena-
do para doble via de alta
velocidad con ancho infer-
nacional para tréfico de via-
jeros y mercancias. En dicho
frazado destacan, como
elementos singulares, el vio-
ducto sobre el rio AlImonte,
de 996 m de longitud, con
un vano central tipo arco de
384 m, récord mundial de luz
en su fipologia. Asimismo, se
han proyectado tres viaduc-
tos, sobre el arroyo de Santa
Ana, de 341m, y sobre los
arroyos de Villaluengo y Cao-
gancha, de 431m cada uno.

El cruce de la Calzada Ro-
mana “Via de la Plata” se
resuelve por medio de un ta-
nel artificial de 160 m de lon-
gitud, y en coordinacién con
la Direccidon General de Pa-
frimonio Cultural de la Junta
de Extremadura.

Por su parte, el framo lici-
tado, Canaveral-Embalse de
Alcantara tiene 6,5 km vy dis-
curre por el término munici-
pal de Garrovillas de Alco-
nétar. En dicho tramo desta-
ca, como elemento singular,
el viaducto sobre el rio Tajo,
de 1.488 m de longitud, con
un arco central de 324 m de
luz. Asimismno se han proyec-
tado dos viaductos, sobre el
Regato del Cuervo de 162 m
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y sobre la Calzada Romana
“Via de la Plata”, de 114 m
de longitud.

En ambos casos, el trazado
se ha disenado para doble
via de ancho internacional
para trafico de viajeros y
mercancias, al fiempo que el
proyecto define las actuacio-
nes a llevar a cabo para la
ejecucion de la infraestructu-
ra, cComo son movimientos de
tierra, obras de drenaje, es-
tructuras, reposicion de servi-
cios y servidumbres afecta-
das y la construccién de co-
nexiones fransversales que
aseguran la permeabilidad
viaria de la linea.

La Unién Temporal de Em-
presas (UTE) formada por
FCC Construccién y Conduril
Constructora Duriense serd la
encargada de realizar las
obras del framo Embalse de
Alcantara-Garrovillas.

Tramo Talayuela-Cdceres

El tramo Talayuela-Caceres
fiene una longitud aproxima-
da de 127,5 km vy discurre in-
tfegramente por la provincia
de Cdaceres. Este tframo estd
dividido en un total de 16 fra-
mos, de los cuales cinco, in-
cluido el adjudicado, se en-
cuenfran en fase de obras,
con un fotal de 33,8 km, y
otro en fase de licitaciéon, el
Canaveral-Embalse de Alcan-
tara, de 6,5 km.

Los diez restantes, con una
longitud de 87,2 km, se en-
cuentran en fase de proyecto
constructivo.

En estos momentos se en-
cuentran adjudicados y en
obras un toftal de nueve fra-
mos a lo largo de toda la li-
nea de alta velocidad a su
paso por Extremadura, con

LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA-FRONTERA PORTUGUESA

TRAMO: TALAYUELA-CACERES-BADAIOZ
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una longitud conjunta de
110,5 km.

El frayecto Talayuela-Ca-
ceres se infegra denfro de la
Linea de Alta Velocidad Ma-
drid - Extremmadura - frontera
portuguesa, cuyo trazado se
ha disenado en doble via
de alta velocidad en ancho
internacional (UIC) para tra-
fico mixto de viajeros y mer-
cancias en todo el recorri-
do.

Financiacién europea

Las obras de plataforma
del framo Navalmoral de la
Mata-Cdceres- Mérida serén
cofinanciadas por el FEDER
dentro del P.O. Fondo de Co-
hesion-FEDER 2007-2013.

Las ayudas RTE-T 2007-2013
cofinanciaran estudios y pro-
yectos de esta linea. Ade-
mads, dentro del mismo perio-
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do, las diversas ayudas cofi-
nanciardn las obras de plata-
forma del tframo Mérida-Ba-
dajoz-Caia.

Las ayudas asignadas con
cargo al FEDER 2007-2013 as-
cienden a 240,5 millones de
euros, las ayudas RTE-T 2007-
2013 suman 127,6 millones de
euros. Las ayudas totales de
la linea serén de 368,1 millo-
nes de euros.

Beneficios de la actuacion

Los principales beneficios
derivados de la construccion
de la linea de Alta Velocidad
Madrid-Extremadura-frontera
portuguesa serdn los siguien-
tes:

* Establecimiento de una
nueva relacién ferroviaria
de alta velocidad enfre
Madrid y Extremadura.

Sy
A alayucta-Navaimoral de la Mata
15.3 Km

Trtacin o7
Taevers e s heina

LICITACION Y ADJUDICACION OBRAS
CONSEJO DE ADMINISTRACION
24 DE SEPTIEMBRE DE 2010

EEmmEEE OERAS
—— ADJUDICACION OBRAS
EmmmEEE LCTACKNOBRAS
— PROYECTO

ESTUDIO INFORMATIVG

ESTACION EN PROYECTO

ESTACION EN ESTUDIO INFORMATIVO

pasnsess,

STUACION EN SEFTIEVBRE DE 2010

* Aumento de la seguridad
con la adopcién de tecno-
logias punta en sistemas de
conduccién automatica de
frenes, asi como vallado a
ambos lados de la via y au-
sencia de pasos a nivel a lo
largo de la linea.

* Incremento de la capaci-
dad y la regularidad como
resultado de disponer de
doble via en todo el tra-
yecto.

* Aumento del confort, al es-
tablecerse unas condicio-
nes 6ptimas de rodadura y
frazado.

¢ Reduccién del tiempo de
vigje, entre las poblaciones
conectadas, al permitir co-
nexiones directas entre
ellas con un frazado de al-
ta velocidad. ¢
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Obras de mejora en el interior de los tineles de Pajares

| Consejo de Ministros ha au-

torizado al Ministerio de Fo-
mento la redlizacién de diversas
actuaciones adicionales y de
mejora en el interior de los tUne-
les de Pgjares, pertenecientes al
Corredor Norte-Noroeste de Alta
Velocidad Ledn-Asturias. Las ac-
tfuaciones, que suponen una im-
portante mejora de las infraes-
fructuras en construccion, se lle-
varédn a cabo tanto en el lote
Sur (lado Ledn) como en el Nor-
fe (lado Asturias).

Las obras, tienen un presu-
puesto de 257.899.104,4 euros
(IVA incluido) y serdn ejecuta-
das por Adif, realizdndose de
forma previa al desarrollo de
los proyectos de via y al resto
de subsistemas. Entre las actua-
ciones complementarias con-
templadas se encuentra la im-
permeabilizacién definitiva y la
ejecucién del drenaje de
aguas, la solera del tanel, las
aceras de evacuacion, las ca-
nalizaciones para cables y la
construcciéon de falso suelo en
galerias y cuartos técnicos.

Lote Norte, lado Asturias

Las inversiones autorizadas
hoy se han dividido en dos
confratos: lote Norte y lote Sur
de los tuneles. El correspon-
diente al lote Norte, lado Astu-
rias, cubre un dmbito de ac-
tuacion de 14,8 kilbmetros y
comprende desde un punto in-
tfermedio entre la galeria de Fo-
lledo y la de Buiza hasta la bo-
quilla del lado Asturias.

Los trabajos en esta zona,
gue cuentan con un presu-
puesto de 165.371.974,5 euros
(IVA incluido), comprenden el
fratamiento de impermeabilizo-
cién de la galeria de Buiza pao-
ra su uso como galeria de

emergencia del tUnel en caso
de incidentes. Asimismo, se
contempla la excavacion y re-
vestimiento de un nuevo cen-
fro técnico, en la mitad del re-
corrido de esta galeria, como
consecuencia de los proyectos
que se estdn redactando para
definir las instalaciones de pro-
teccion civil y seguridad dentro
del tdnel.

Lote Sur, lado Ledn

El segundo de los proyectos,
que cuenfa con un presupues-
to de 92.527.129,9 euros (IVA in-
cluido, fiene un dmbito de ac-
tfuacién de 9,8 km entre el em-
boquille sur de los tineles de
Pajares (lado Ledn) y un punto
intermedio entre las galerias de
acceso de Folledo y Buiza.

Las obras incluyen la ejecu-
cién de tratamientos de acon-
dicionamiento en la galeria de
acceso intermedio de Folledo
para su uso como galeria de
acceso para mantenimiento,
una vez puesta en servicio la in-
fraestructura. Ademdas, con-
templan los trabagjos genéricos
ya resenados de impermeabili-
zacién, y de ejecucion de sole-
ras, aceras de evacuaciéon vy

mantenimiento, canalizaciones
y drengjes para aguas, canali-
zaciones para cables, falsos
suelos, arquetas y cruces bajo
vias.

Variante de Pajares

La Variante de Pagjares tiene
una longitud de 49,7 km vy su
complejidad constfructiva ha
obligado a la divisibn del con-
junto en tres framos: La Robla-
Tdneles de Pajares, Tuneles de
Pajares y Tuneles de Pajares-Po-
la de Lena. Estas obras supo-
nen un gran reto de ingenieria
por la diversidad geoldgica y
morfolégica del macizo monta-
AOSO a superar,

El tramo Tuneles de Pajares
destaca por su singularidad y
complejidad, ya que se frata
de un tdnel bitubo de 25 kilo-
metros, lo que lo convierte en
el segundo tunel ferroviario
mas largo de Espana.

Actualmente, el tunel estd
perforado en su totalidad y re-
vestido mediante anillos de do-
velas prefabricadas.

La construccién de la Va-
riante de Pajares permitird es-
tablecer una relacién ferrovia-
ria de alta velocidad entre

Madrid y Asturias, mejorando
sustancialmente las condicio-
nes y caracteristicas de la co-
nexioén actualmente existente
en ancho convencional, con
el consiguiente ahorro en el
tiempo de viagje y aumento
del confort para los usuarios.
Asimismo, al disponer de do-
ble via en todo el frayecto se
incrementard la capacidad
de la infraestructura.

Fondos europeos

La construcciéon de la pla-
taforma de los subtramos La
Robla-Tuneles de Pajares, TU-
neles de Pajares-Softiello, So-
tiello-Campomanes y Cam-
pomanes-Pola de Lena, y el
suministro de materiales y
montaje de via e instalacio-
nes de tfoda la Variante de
Pajares (La Robla-Pola de Le-
na) van a ser cofinanciados
por el Fondo de Cohesion de
la Unién Europea (UE), a tra-
vés del Programa Operativo
Fondo de Cohesidon-FEDER
2007-2013. La ftasa de cofi-
nanciacion es de un 80%.

Por su parte, las obras de
plataforma de los TUneles de
Pajares estdn cofinanciadas
por el Fondo Europeo de De-
sarrollo Regional (FEDER) de la
UE dentro del Marco de apo-
yo Comunitario 2000-2006. La
ayuda concedida por la UE
para la construccidn de estos
tineles asciende a 284 millo-
nes de euros con cargo al
Programa Operativo Integra-
do de Castillay Ledn, y a 44,5
millones de euros con cargo
al programa Operativo Inte-
grado de Asturias. Los por-
centajes de financiacién son
del 60% y el 50%, respectiva-
mente. &
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Continuan las obras de la Presa de Enciso

a ministra de Medio Ambien-

te y Medio Rural y Marino,
ha visitado recientfemente las
obras de la presa de Enciso,
que regula el rio Cidacos. Estos
frabagjos, que han alcanzado el
40% de certificacion, han con-
tado ya con una inversién de
24.000.000 euros.

La presa tiene un presupuesto
total de 61.500.000 euros, a lo
gue se suma el proyecto de es-
tabilizacién de la ladera izquier-
da, que incluye ofros 2.700.000
euros de inversion.

Actualmente, los trabagjos se
centfran en la construccion del
desague de fondo de la presa,
una de las piezas principales del
futuro embalse, en la cimenta-
cién de la presa y en las inyec-
ciones de consolidacion.

Ademds, se ha ejecutado ya
la ataguia parcial, necesaria
para el futuro desvio del rio. La
fecha prevista para la finalizo-
cidn de esta obra es noviembre
de 2012.

El Plan de Regulacién de la
Zona Regable del rio Cidacos
estd@ formado por las obras en la
presa de Enciso, la variante de
la carretera LR-115, el azud de
derivaciéon de Armedillo vy el co-
nal principal con ramales y co-
nexiones. El proyecto actual re-
coge la Modificacién de Obras
n°2.

La presa de Enciso se ubica
en una cerrada a 700 metros
aguas arriba del municipio del
mismo nombre en La Rioja y ten-
dré& un volumen Util de 46,50 hm
para regadios y usos ecoldgicos.
Con sus reservas se regardn
5.486 hectdreas en los munici-
pios de Arnedillo, Santa Eulalia,
Herce, Arnedo, Quel, Autol y
Calahorra.

En el proyecto el embalse cie-
rra una cuenca vertiente de 270

km2, con una aportacién media
de 58 hm y se ocupard una su-
perficie de 160 hectéreas, en te-
rrenos de La Rioja y también en
Soria, en el término municipal de
Yanguas.

La coronacién de la presa se
sitda en la cota 878,50 y la mdéxi-
ma alfura es de 103,12 metros.
La longitud de la presa alcanza
los 375,60 metros.

En el embalse se han proyec-
tado dos tomas de agua para
captar alternativamente de al-
guna de ellas en funcidén de la
altura de la ldmina de agua.

Las obras que se realizardn in-
cluyen la adecuacién de los co-
minos de acceso, asi como la
proyeccién de una variante en
la localidad de Enciso para evi-
tar la afeccién del paso de ca-
miones con materiales pesados
por el municipio. Esta variante

fiene una longitud de 2,8 kildme-
fros.

Ademds de estos caminos re-
lacionados directamente con la
presa, el plan de regulacion in-
cluye el proyecto de variante
de la carretera LR-115, por verse
afectada ante la construcciéon
del embalse.

Esta variante tendrd una lon-
gitud de 6,8 kilébmetros y discurri-
r& del punto kilométrico 1+240 y
el 8+117 de la carretera.

En la Comunidad, juntfo con
Enciso, se encuentran en obras
otras dos presas, la de Soto Te-
rroba, que regula el rio Leza y la
de Arroyo Regajo, para la regu-
lacién del rio Linares y afluentes.
Estas fres actuaciones suponen
en conjuntfo mds de 84.000.000
de euros de inversion.

La presa de Arroyo Regajo
presenta un avanzado estado

de ejecucioén, con mas del 74%
de certificacion, segun datos de
julio, respecto a los 6.080.961 eu-
ros de presupuesto de la obra.
Los frabajos se centran ya en el
cuerpo de presay la prevision es
que esté totalmente construida
a finales de este 2010.

Este embalse garantizard el
abastecimiento de la localidad
riojona de Igea y cubrird las de-
mandas para el regadio tanto
en Igea, como en Cornago y
Rincdn de Olivado y reforzard
los caudales ecolégicos que flu-
yen por el barranco de Cabeza
Roya. Ademds, permitird la lami-
naciéon de avenidas.

Por su parte, Soto Terroba tie-
ne un presupuesto de 18.100.000
euros, de los que ya se han in-
vertido mds de 6.000.000 euros,
lo que supone un 36,5% de obra
certificada. El proyecto supone
la regulacion del rio Leza para
consolidar los riegos existentes
hasta 1.253 hectdreas, reservar
abastecimiento para poblacio-
nes aguas abajo, laminar aveni-
das y garantizar un caudal en el
rfo que permitird paliar el déficit
en los meses de verano.

Actualmente se trabagja ya en
el cuerpo de presa y se estd ha-
bilitando la zona del futuro de-
sagUe de fondo.

Junfo con las tres presas hay
que destacar el avance en las
obras del sistema de abasteci-
miento del rio Oja y también
ofras obras fundamentales relo-
cionadas con el ciclo del agua
que se han gjecutado en La Rio-
ja. Es el caso de las depuradoras
de Ndgjera, Alfaro y Calahorrag,
que ya fueron enfregadas al
Gobiemo de La Rioja y estén en
explotacion para beneficiar a
mds de 215.000 habitantes, des-
pués de una inversidn de
32.200.000 euros. ¢
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La costa espaiiola esta deslindada en el 93% de su longitud

| Ministerio de Medio Am-

biente y Medio Rural y Mari-
no, ha presentado un informe
sobre la aplicacién de la Ley
de Costas de 1988. En el mismo
se senala que el litoral espanol
se encuentra deslindado en el
93% de su longitud. Asi, mien-
fras desde 1988 hasta el ano
2003 se habian deslindado
4,659 kildmetros, desde el ano
2004 se deslindaron 3.830 kilo-
metros, realizindose tan sdlo
en el ano 2009 el deslinde de
768 kilbmetros y en lo que va
de ano 2010 de ofros 506 kild-
metros de litoral.

La Constitucion de 1978 re-
conoce la calificacién de do-
minio publico maritimo-terres-
fre, que resulta incompatible
con la existencia de enclaves
de titularidad privada sobre el
mismo. La Ley de Costas de
1988, al igual que sucede en
otros paises de nuestro entor-
no, vino a desarrollar la previ-
sion constifucional, precisan-

do el alcance de los bienes
que fienen dicha calificacion,
regulando su ufilizaciéon y es-
tableciendo las limitaciones a
las propiedades colindantes,
asi como las potestades ad-
ministrativas para su protec-
cion, todo ello con el objetivo
de garantizar su integridad fi-
sica y su libre acceso y uso
publico.

El instrumento técnico para
la delimitacién del Dominio PU-
blico Maritimo-Terrestre, segin
establece la Ley es el deslinde,
que declara la existencia, la
extension y los linderos de los
bienes del DPMT en un deter-
minado framo de costa. Este
instrumento se ejerce a través
de un procedimiento en el
que se incorporan informes
periciales, alegaciones de par-
ficulares a los que se noftifica
personalmente, e informes de
ofras administraciones. La de-
cision puede ser revisada en
via administrativa y contencio-

so-administrativa, como ga-
rantia para evitar errores y ar-
bitrariedades. El 96% de los re-
cursos presentados ante las
instancias judiciales han sido
parcial o totalmente rechazo-
dos por éstas, desde que se
aplica esta figura.

La Ley de Costas contempla
asimismo el otorgamiento de fi-
tulos para la ocupacién del
DPMT, basdndose en el princi-
pio general de que sblo se
puede ocupar el mismo para
aqguellas instalaciones que por
su naturaleza no puedan tener
otra ubicacidén, cuestiébn que
puede ser revisada por los Tri-
bunales, a instancia de cual-
quier persona legitimada.

Obras de interés general
en la costa

El Ministerio de Medio am-
biente y Medio Rural y Marino,
a fravés de la Direccién Gene-
ral de Sostenibilidad de la Cos-

ta y el Mar, lleva a cabo en la
costa espanola obras de inte-
rés general, que se agrupan en
torno a tres objetivos: el control
de la regresién de la costa, la
proteccién y recuperaciéon de
los sistemas litorales y la dota-
cion para el acceso y uso pu-
blico de la costa. Entre los anos
2008 y 2010, el MARM ha desti-
nado a estas actuaciones 779
millones de euros.

Programa de adquisicion
de fincas

El programa de adquisicion
de fincas del MARM se estable-
ci6 para la incorporacion de
terrenos de elevado valor eco-
l6gico, o sometidos a presion
urbanistica, colindantes con el
DPMT, de forma que quede
garantizada la conservacion y
proteccién del mismo. Desde el
ano 2005 el MARM ha destino-
do mds de 75 millones de euros
a este programa. ¢

Actuaciones para la sostenibilidad de la costa en Cataluia

a ministra de Medio Am-

biente y Medio Rural y Mari-
no, ha reiterado en el Senado,
el compromiso del Gobierno
de Espana con la sostenibili-
dad de la Costa en Catfaluna
donde el MARM ha invertido
casi 170 millones de euros, en
diversas actuaciones, en el pe-
riodo 2004-2010.

En los Ultimos anos, dijo la
ministra, la costa catalana y
en concreto, la costa del Ma-
resme, sufre numerosos tfempo-
rales que provocan pérdidas
de arena en sus playas. En es-
fe sentido ha precisado que el
principal problema es la dismi-

nucién, significativa, de los
aportes de sedimentos al mar
por parte de rios y arroyos ne-
cesarios para que las arenas
de las playas puedan reponer-
se de forma natural.

El problema de la erosiéon es
generalizado en Espana y en
Europa, si bien se manifiesta
de forma mucho mds intensa
en los paises del Sur donde el
agua es mds escasa y, por
tanto, mayor la regulacion de
rios y arroyos.

La Ministra ha precisado
que en la costa al sur del
Puerto de Barcelona, entre el
Prat de Llobregat y Sitges, la

alimentacién anual de arenas
se ha revelado como una so-
lucién eficacisima. Ademads
ha indicado que las arenas
aportadas, han recuperado
las playas del Prat, que han
crecido en los Ultimos anos, y
mantienen las de Gavad, Vilo-
decans, Castelldefels, entre
otras, en muy buen estado sin
que se observe ninguna ma-
nifestacion de procesos erosi-
vos, lo que demuestra la via-
bilidad de las llamadas técni-
cas blandas de lucha contra
la erosién de las playas.

Por dltimo, la Ministra de
Medio Ambiente y Medio Ru-

ral y Marino asegurd que, po-
ra abordar el problema de la
erosion costera, el MARM si-
gue las directrices que se re-
cogen en el documento EU-
ROSION (Vivir con la erosién
costera en Europa), de la Co-
misién Europea, que reco-
mienda, como medida mas
aconsejable, el aporte artifi-
cial de arenas, fundamental-
mente de bancos marinos, de
forma periddica a las playas
que estdn en proceso erosivo,
es decir compensar el déficit
de sedimentfos entre o que
aportan los rios y arroyos y lo
que se lleva el mar. ¢
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NOTICIAS DE TECNIBERIA

Exodo evitable de nuestra ingenieria

a situacién de crisis econd-

mica en nuestro pais ha su-
puesto fuertes recortes presu-
puestarios en los Ultimos dos
anos que afectan muy dura-
mente al sector de la ingenie-
ria, que a medio y largo plazo
pueden suponer la desapari-
cién de centenares de empre-
sas y una emigracion de profe-
sionales -esta vez cualificados-
que recuerda a la de los anos
60 a otros paises. El sector ob-
serva con preocupacion cémo
-al igual que los investigadores
cienfificos- los ingenieros se ve-
rén obligados al paro o a la
emigracion econdémica a ofros
paises donde desarrollar su
Know-how si N0 se pone reme-
dio a la situacién actual.

El pasado mes de junio , el
Gobierno implantd un duro
plan de gjuste para rebajar el
déficit pablico del 11,4 al 3 por
ciento, resulfando el sector de
la ingenieria uno de los mas
afectados, al depender princi-
palmente de la iniciativa pdbli-
ca, y ser el Ministerio de Fo-
mento el que mds inversion ha
suprimido.

La paralizaciéon y la suspen-
sibn de los proyectos que han
provocado estos recortes tie-
nen un coste muy elevado pa-
ra el erario publico, ya que lo
realizado pierde su valor y ne-
cesita reparaciones que habrd
que redalizar en si dia, pero, ade-
mads, la gran bajada de la con-
tratacion ha hecho que a fe-
cha de hoy se hayan perdido
aproximadamente 2.000 em-
pleos entre ingenieros y consul-
tores. Si continla el descenso
en la confratacion, se perderdn
9.000 puestos de trabagjo mas al

terminar el ano, a los que habrd
que sumar el 30 por cienfo de
los ingenieros que a dia de hoy
no encuentran frabajo en el
sector en nuestro pais.

Como consecuencia, mu-
chos tendrén que emigrar a
otros paises, con la pérdida
anadida que eso supondrd pa-
ra la ingenieria espanola, para
el desarrollo de la economia, y
para la investigacion e innova-
cién en nuestro pais, en lo que
supondrd una fuga de cerebros
similar a la que hemos tenido

que afrontar con los cientificos
durante anos. De hecho, segun
varios estudios, hasta la llegada
de la crisis econémica, los pro-
fesionales espanoles que emi-
graban al extranjero eran los in-
vestigadores, médicos, bidlo-
gos, pero, a partir de ella, éstos
han sido desbancados por in-
genieros, arquitectos e informa-
ticos, que han perdido sus tra-
bagjos en nuestro pais.

Esta fuga de cerebros impli-
ca también la pérdida de la
inversion realizada por el Esta-

do en la formacién de cada
ingeniero que se marcha. La
formacién de un ingeniero
cuesta, de media al ano, unos
60.000 euros a lo largo de su
carrerq, y a ella habria que su-
mar, si nNo remediamos la situa-
cion, el coste de cada inge-
niero en paro, que se eleva a
los 40.000 euros por ano.

La marcha de estos profesio-
nales supone, también, un salto
hacia atrés en el avance inves-
tigador. No en vano, los inge-
nieros civiles y consultores inves-
tigan, disenan y consfruyen
nuestro presente, y no pode-
mos olvidar que con el fuerte
retroceso de inversion en obra
publica retfrocedemos en todo
lo que habiamos conseguido
en los dltfimos veinte anos: au-
nar en obras publicas la innova-
cién, experiencia y formaciéon
de los ingenieros que han inter-
venido en ellas, logrando la ex-
celencia en la gestidn y crean-
do férmulas para garantizar di-
senos sostenibles medioam-
biental y econdmicamente.

Esta experiencia es la que
ha situado a las empresas de
ingenieria espanolas en uno
de los primeros lugares del
mundo, y a nuestros ingenieros
entre los mejor preparados y
aceptados socialmente. Pero
si queremos mantener nuestro
prestigio y queremos una op-
cién segura, como la via de la
tecnificacion, para salir de la
crisis, no debemos permitir mds
falta de inversibn que empuje
a los profesionales a un éxodo
sin retorno. &

José Luis Gonzdlez Vallvé,
Presidente de TECNIBERIA.
Fuente: “El Economista”
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unioén europea

Espana y Francia ponen en marcha la primera
autopista del mar entre ambos paises

| ministro de Fomento de Es-

pafa y su homdlogo fran-
cés, el secretario de Estado de
Transportes, han inaugurado
hoy en Gijén la primera auto-
pista del mar que conectard
ambos paises.

El objetivo de esta autopista
del mar es descongestionar las
carreteras franspirenaicas y re-
ducir el impacto medioam-
biental del transporte de mer-
cancias, en particular las emi-
siones de CO2, ofreciendo la
posibilidad de transferir camio-
nes desde la carretera al mar.

Durante el acto de inauguro-
cioén, celebrado en el puerto
de El Musel, en Gijén, el ministro
ha declarado que la apertura
“favorece que nuestro sistema
de fransportes sea cada vez
mads eficiente, sostenible y ren-
table”.

El ministro espanol ha anadi-
do ademds que esta nueva ru-
ta supone una apuesta por la
rentabilidad y ofrece una ven-
taja competitiva para ambos
paises en el contexto de la
Unién Europea. “Se trata”, ha
anadido, “de una oportunidad
que llega en un momento de

Fomento destina 500 millones de euros aportados por el BEI

cambio global en las relacio-
nes comerciales, cuando el fu-
turo de nuestras economias pa-
sa por aumentar su competitivi-
dad exterior.

Por su parte, el Secretario de
Estado francés, ha sefalado
que “la puesta en servicio de
esta primera autopista del mar
se inscribe plenamente en la
nueva politica de transportes
que desarrolld en el marco del
‘Grenelle’ del medioambiente.
Preconiza una fransferencia
modal hacia transportes mas
respetuosos con el medioam-
biente”.

Asimismo, el responsable
francés de Transportes ha re-
cordado que esta primera au-
topista del mar no es mds que
una primera etapa y que Fran-
cia, debido a su geografia y a
su litoral, deberd ser “pionera”
en este dmbito.

Objetivos: combatir la
congestion y reducir
las emisiones

Se trata asi de contribuir a re-
ducir el trafico en los grandes
ejes viarios, mediante una

fransferencia significativa de
vehiculos pesados de la carre-
tera hacia la via maritima, im-
pulsando el fransporte maritimo
como modo complementario
al terrestre, en el contexto de
una politica de transportes sos-
tenible.

Su establecimiento ayudard
a equilibrar la carga de los di-
ferentes modos de transporte
de mercancias, contribuyendo
asi a disminuir los niveles de
congestion en las carreteras, el
consumo energético total y las
emisiones de gases de efecto
invernadero.

Tres servicios por semana

Un primer buque, con capa-
cidad para embarcar 150 ca-
miones con cabina, remolques
y sus respectivos conductores,
realiza actualmente fres rota-
ciones semanales entre el puer-
to espanol y el puerto francés
evitando que éstos recorran
cerca de 1.000 kildmetros por
carretera.

El aumento progresivo del
servicio permitird realizar hasta
siete rotaciones semanales, co-

a la linea de alta velocidad a Alicante y Murcia

| Ministerio de Fomento, a

fravés de Adif, ha efectuo-
do una primera disposicion de
500 millones de euros de una li-
nea de préstamo concedida
por el Banco Europeo de inver-
siones (BEl) desfinada a finan-
ciar el framo de alta velocidad
Madrid-Alicante-Murcia, cuyo
importe toftal asciende a 900

millones. El plazo de reembolso
maximo de esta disposicion es
de 30 anos, con 7 de carencia.

Esta linea de préstamo se en-
marca en el protocolo rubrica-
do por el Ministerio de Fomento,
Adif y BEI, por el que se destinan
5.000 millones de euros a la
construccion de infraestructu-
ras de alta velocidad.

Los proyectos que financiard
el BEl se llevardn a cabo duran-
te el periodo 2010-2015 y son las
siguientes infraestructuras:

Lineas de Alta Velocidad
Madrid-Badajoz (linea direc-
cion Lisboa), Madrid-Alicante-
Murcia y Valladolid-Burgos-Vi-
toria; la ampliacién de la es-

rrespondientes a un objetivo de
100.000 pesos pesados por
ano.

La conexidn estd explotada
por el grupo LOUIS DREYFUS AR-
MATEURS y por su socio italiano
GRIMALDI, a través de su filial
comun GLD ATLANTIQUE.

Antecedentes

En el marco de la Cumbre
Hispano-Francesa celebrada
el 20 de abril de 2009 en Mo-
drid, se firmaron los convenios
de explotacién y de financic-
cién con las sociedades ex-
plotadoras. Los Estados espa-
Aol y francés decidieron apo-
yar financieramente la puesta
en marcha y el desarrollo de
la carga del servicio mediante
una subvencién de 15 millones
de euros cada uno.

Los puertos de Gijén y de
Nantes Saint-Nazaire han lle-
vado a cabo las obras de in-
fraestructuras portuarias ne-
cesarias. Asimismo, la Unién
Europea ha aportado 4 millo-
nes de euros de ayuda en
virtud del programa Marco
Polo. &

tacién de Atocha y el nuevo
tdnel para alta velocidad
Atocha-Chamartin, en Ma-
drid; la construcciéon de la ter-
cera y cuarta vias en la sec-
cion de alta velocidad entre
Torrejon de Velasco y Madrid,
y la linea de Alta velocidad
Valladolid-Galicia, enftre
otras. ¢
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La Comisiéon Europea adopta medidas de mejora en los servicios ferroviarios

Lo Comisién Europea ha
adoptado el 17 de septiem-
bre una propuesta dirigida a
ofrecer mejores servicios ferro-
viarios para mercancias y vigje-
ros por medio de una intensifi-
cacién de la competencia en
el mercado ferroviario; el re-
fuerzo de las competencias de
los organismos reguladores no-
cionales; y una mejora del mar-
co para las inversiones en el
fransporte ferroviario. La pro-
puesta de Directiva por la que
se establece un Espacio Ferro-
viario Unico es un ejercicio de
simplificacion y consolidacién
de la legislacion en el que se
funden las tres directivas vigen-
fes y sus modificaciones en un
texto coherente Unico. Su obje-
tivo es, asimismo, intentar solu-
cionar los problemas mas im-
portantes que ponen en peli-
gro el funcionamiento efectivo
del mercado ferroviario.

La Directiva aborda tres pro-
blemas principales:

1. Competencia

La Directiva propuesta tiene
por objeto intensificar la com-
petencia en el mercado ferro-
viario, estableciendo unas con-
diciones de acceso mds trans-
parentes y facilitando ese ac-
ceso, por ejemplo mediante:

¢ Un acceso mas fécil (y en al-
Qunos Casos, garantizado) a
servicios conexos, tales como
instalaciones de manteni-
miento, terminales, servicios
de informacién al cliente y
de venta de billetes, etc., pa-
ra tfrenes de mercancias y de
pasajeros;

¢ Unas normas explicitas en
materia de conflicto de in-
tereses y prdcticas discrimi-
natorias en el sector ferro-
viario;

* Unas «declaraciones sobre la
red» anuales mas detalladas,
para que las nuevas empre-
sas potenciales en el merco-
do ferroviario puedan cono-
cer claramente las caracte-
risticas de las infraestructuras
disponibles y las condiciones
de su utilizacion.

2. Supervision reglamentaria

La propuesta refuerza las
competencias de las autorido-
des ferroviarias nacionales, con
medidas tales como las siguien-
tes:

* Ampliar las competencias de
las autoridades ferroviarias
nacionales para abarcar los
servicios conexos; antes, los
problemas relacionados con
el acceso a dichos servicios
no siempre formaban parte
de sus competencias;

* Exigir que las autoridades fe-
rroviarias nacionales sean in-
dependientes de cualquier
otra autoridad pulblica;

* Reforzar la competencia de
las autoridades ferroviarias
nacionales (por lo que se re-
fiere a las sanciones, audito-
rias, procedimientos de re-
curso e investigaciones de ofi-
cio) e imponer a esos organis-
mos la obligacién de coope-
rar con sus homélogos en
cuestiones transfronterizas.

3. Marco para la inversion
publica y privada

Las nuevas normas en mate-
ria de tarificacion y financia-
cién de infraestructuras tienen
por objeto desarrollar una «ar-
quitectura financiera» armoni-
zada para fomentar las inver-
siones. Enfre las medidas pro-
puestas cabe citar las siguien-
ftes:

* Exigir el establecimiento de
estrategias nacionales a lar-
go plazo y de acuerdos con-
fractuales plurionuales entre
el Estado y los administrado-
res de infraestructuras (que
condicionen la financiacién
a los resultados, y programas
de actividad). Lo que se pre-
tende con ello es dar a los
operadores del mercado

una mayor previsibilidad res-
pecto al desarrollo de la in-
fraestructura para que pue-
dan mejorar sus resultados;
Exigir unas normas mds preci-
sas e inteligentes en materia
de tarificacién por el uso de
las infraestructuras. Una apli-
cacién mas correcta de los
principios de tarificacion pre-
vistos en la legislacion vigen-
te deberia conducir a una
reduccidén de los cdnones
por el acceso de las compo-
Aias ferroviarias a las vias en
muchos Estados miembros.
Las nuevas normas de tarifi-
caciéon (infroduccién de una
modulacidén en funcidn del
ruido como equivalente en
el transporte por ferrocarril a
las tasas por los costes exter-
nos que se aplican en el
fransporte por carretera, des-
cuentos para la interoperabi-
lidad) deberian estimular
también la inversiéon privada
en tecnologias mds ecologi-
cas e interoperables.

Préximas etapas

Junto a esta propuesta, la
Comisién ha adoptado hoy
una Comunicaciéon en la que
expone su esfrategia para
completar el desarrollo del Es-
pacio Ferroviario Unico Euro-
peo y se destaca una serie de
iniciativas adicionales que la
Comisidn podria poner en mar-
cha en los préximos cinco
anos. Va a abrirse un procedi-
miento de consulta sobre la
base de esa Comunicacioén.
También se ha publicado un
estudio detallado sobre la
apertura del mercado al frans-
porte nacional de pasajeros. ¢

Mas informacion en: http://ec.europa.eu/transport/rail/market/market en.htm y MEMO/10/421
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empresa

ACCIONA gestionara la depuracion de agua de Cerdena (ltalia)

CCIONA Agua ha resulta-
do adjudicataria de un
confrafto para la gestion, vigi-
lancia, control y mantenimien-
to de 165 plantas depuradoras
y 494 estaciones de bombeo
que abastecen al 70% de la
poblacién de Cerdena, mas
de 1,1 millones de personas. El
importe total de adjudicacién
es 32 millones de euros y AC-
CIONA dard empleo a 183 per-
sonas. Entre los elementos que
se han valorado en la propues-
ta de ACCIONA destaca su
planteamiento de eficiencia
energética, que permitird redu-
cir un 25% el consumo de ener-
gia. El contrato, por una dura-
cién de tres anos, habia sido
convocado por la empresa pua-
blica Abbanoa. Esta adjudico-
cion es la mas importante en
volumen para ACCIONA Agua
en Italia en los dltimos diez
anos.
Este contrato supone llevar
el servicio de depuracién de

dos tercios de laisla y es estra-
tégico de cara al futuro para
la liberalizacién del servicio hi-
drico integral de Cerdena,
que saldré a concurso el proxi-
mo ano; ademds, es el mayor
contfrato obtenido por ACCIO-
NA Agua en ltalia en los Ulfi-
mos diez anos.

Hasta la fecha, ACCIONA
cuenta en el mercado italia-
no con 41 proyectos, fanto
en agua potable como en
tratamiento de residuales,
que prestan servicio a 2,5 mi-
llones de personas. El sector
promete muchas mds oportu-
nidades de negocio tras la
histérica aprobacién del co-
nocido como Decreto Ronchi
(por el apellido del ministro
que lo promociond), que es-
tablece la progresiva privati-
zacién de infraestructuras y
servicios municipales en terri-
torio italiano

La compania ha construido,
opera y mantiene la desala-

dora Reggio Calabria, y traba-
ja actualmente en la amplia-
cién de su capacidad hasta
25.000 m3 diarios. Ha construi-
do, ademds, las desaladoras
de Beneventana Servizi y CAP
Milano (un total de 11.200 m3
diarios).

ACCIONA opera y mantiene
también la planta potabiliza-
dora de Simbirizzi en Cerdena
(120.960 m3 al dia) y ha cons-
fruido las plantas potabilizado-
ras de Menta River Dam en
Calabria (129.600 m3) y de Pe-
dra Maiore, en Cerdena
(64.800 m3 al dia).

En el segmento de depura-
cién, ACCIONA ha restaura-
do, opera y mantiene la plan-
ta depuradora de Cagliari en
Cerdena; ademds de haber
explotado y ampliado las dos
depuradoras de Bari, en Pu-
glia (188.000 m3 entre las
dos), y ha constfruido y explo-
ta actualmente la planta de-
puradora de Scicli (Sicilia),

con capacidad para 12.000
m3/dia.

ACCIONA disefard y am-
pliard también la planta de
fratamiento de aguas residua-
les en Groftaferrata (Roma) en
UTE con otfra empresa, con un
presupuesto de 4,7 millones de
euros.

ACCIONA Infraestructuras se
ha mostrado también particu-
larmente activa en suelo ita-
liano. Asi, obtuvo la construc-
cién de un framo de la linea
de Tren de Alta Velocidad
con 6 km de tuneles dobles
que entran en la Estacion de
Bolonia; la ampliacién del ae-
ropuerto de Fiumicino, en Ro-
ma; o la construccidn del mer-
cado de abastos, también en
la capital.

ACCIONA Energia cuenta
en Italia con dos parques edli-
cos cuya capacidad total ins-
talada es de 71,4 MW: los de
Cocullo (Abruzzo) e Isola |
(Calabria). ®

El Viaducto Bicentenario de OHL, mejor obra civil 2010 del Estado de México

a construccion del Viaduc-

to Bicentenario en el framo
Cuatro Caminos-Lago de
Guadalupe ha recibido el Pre-
mio Estatal de Ingenieria Civil,
lo que supone su distincion co-
mo la mejor obra civil de 2010
en el Estado de México.

Este premio lo convoca y
oforga el Colegio de Ingenie-
ros Civiles del Estado de Méxi-
co. En el acto de entrega, su
presidente, lldefonso Gonzd-
lez Morales, reconocié que el

Viaducto Bicentenario es par-
te importante de una red de
autopistas de alta tecnologia,
y felicité al Gobierno del Esta-
do de México y a la Secreta-
ria de Comunicaciones por la
forma en que se consfruye y
por la tecnologia y seguridad
usadas para minimizar las mo-
lestias a los ciudadanos.

El premio se entregd el 8
de septiembre, fras la clausu-
ra del Congreso Interameri-
cano de Ingenieria Civil, ce-
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Ferrovial construira una planta desaladora en el emirato de Ajman

Codoguo, filial de Ferrovial
Agroman, especializada en

el disefio, construccidn y explo-
tacién de plantas de fratamien-
to de agua, construird una plan-
ta desaladora por ésmosis inver-
sa en el Emirato de Ajman. El
proyecto ha sido licitado por la
Autoridad Federal de Electrici-
dad y Agua (FEWA, de sus siglas
en inglés) de este territorio, situa-
do en el norte de los Emiratos
Arabes Unidos, en el Golfo Pérsi-
Co.

Cadagua lidera el consorcio
que desarrollard la planta con el
57% del capital, mientras que ES-
SA Engineering, contratista local
de obra civil, posee el 43% res-
tante. La cuantia del proyecto
asciende a 41 millones de euros.

Este contrato refuerza la car-
fera de confratos de la Compao-
Aia, que crecid en el primer se-
mestre hasta los 509,9 millones
de euros. Las ventas intfernacio-
nales representaron el 20,7 % del
total. La planta, con una capa-

lebrado en Toluca, sdlo cinco
dias después de que el go-
bernador del Estado de Méxi-
co, Enrique Pena Nieto, inau-
gurara el segundo framo del
Viaducto Bicentenario, entre
Lomas Verdes y el Lago de
Guadalupe.

El primer mandatario mexi-
qguense recordd que esta in-
fraestructura beneficiard a
miles de ciudadanos y afirmdé
que “se trata de la obra mas
importante en la zona norpo-
niente en los dltimos 30 anos”,
destacando también que
“todas las obras en que ha

cidad de tratamiento de 45.560
metros culbicos diarios, que
equivale al agua que consume
una poblacién aproximada a
230.000 personas, incorpora dis-
positivos de recuperacion de
energia y cuenta con la fecno-
logia md&s novedosa en pre-fra-
tamientos de agua, DAF (dissol-
ved air flotation) y ultra-filtracion,
que ayuda a mejorar la calidad
del agua.

Este nuevo proyecto en Orien-
te Medio es estratégico para
Cadagua, puesto que consoli-
dasu presencia en un mercado
muy dindmico y que muestra un
gran crecimiento. La compania
estd preparada para aprove-
char las importantes oportunida-
des que existen en aquella re-
gién en el desarrollo de infraes-
fructuras de agua, ha aseguro-
do el Director General de Cado-
gua.

Este es el segundo contrato
de Cadagua en Oriente Me-
dio. En 2006, la compania puso

en marcha la planta de desa-
lacion por dsmosis inversa de
Madinat Yanbu en Arabia Sau-
di, para la Royal Commission
for Jubail and Yanbu por una
cuantia de 19,2 millones de eu-
ros. Ademdas, la Compania ha
estudiado proyectos en otfros
paises pertenecientes al “Gulf
Cooperation Council” (GCC)

como Emiratos Arabes Unidos,
Kuwait y Oman. Asi mismo, Co-
dagua estudia nuevas oportu-
nidades de negocio en Jordo-
nia y Siria y en paises del Norte
de Africa, como Marruecos, Ar-
geliay Egipto.

Recientemente, Cadagua ha
conseguido un contrafto para la
construccidén y operacién de
una planta de fratamiento de
agua potable en la India por
37,6 millones de euros.

Desde su creacion en 1971,
Cadagua ha construido mas
de 200 plantas de tratamiento
de agua potable, desaladoras
y estaciones de fratamiento de
aguas residuales urbanas, asi
como mds de 140 plantas de
fratamiento de aguas industrio-
les. En la actualidad, Cadagua
cuenta con referencias en pai-
ses como China, Arabia Saudi,
Kuwait, Chipre, Argelia, Tdnez,
Chile, Venezuela, Portugal,
Francia, Reino Unido, Polonia e
India. &

participado la empresa OHL
se han enfregado en tiempo
y forma”.

Con 12 km de longitud, la
obra inaugurada ha genera-
do 5.550 empleos directos y
20.300 indirectos. Este tramo
se une al de cinco kildmetros
entre Lomas Verdes y el To-
reo en servicio desde el 21
de septiembre de 2009. La
conclusidon de los cinco kilo-
metros restantes para com-
pletar los 22 km de la primera
fase del viaducto estd previs-
ta para el ditimo trimestre de
este ano. ¢
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ACCIONA construira un tunel en Australia

| consorcio Transcity, inte-

grado por ACCIONA, BMD
Constructions y Ghella, ha sido
seleccionado por el Ayunta-
miento de Brisbane para dise-
nar, construir, operar y mante-
ner durante diez anos el pro-
yecto del Tanel Northern Link,
dentro del plan de infraestruc-
turas de la capital del estado
de Queensland para mejorar el
fréfico y las conexiones con las
dareas metropolitanas, con el
objetivo de ampliar la ciudad.
El importe del proyecto ascien-
de a 1.500 millones de ddlares
australianos (unos 1.100 millo-
nes de euros) y se frata del pri-
mer contrato en el drea de In-
fraestructuras para ACCIONA
en Australia.

El Tinel Northern Link consta
de dos tuneles paralelos de 12
metros de didmetro y aproxi-
madamente 4,3 kildbmetros de
longitud que unird la autovia
Centenary Motorway con el
anillo metropolitano Inner City
Bypass. El proyecto constructi-
vo y de planificacién de los
trabagjos ha tenido en cuenta
la necesidad de garantizar y
respetar la movilidad del
fransporte publico, vehiculos
privados y peatones en el
drea, asi como de integrar el
proyecto en la ciudad con un
disefo urbanistico adecuado
que preserve y realce la im-
portancia de los Jardines Bo-
ténicos Mt Cooft-tha colindan-
tes.

Consta de dos tubos geme-
los con dos vias de circula-
cion cada uno de 4,3 kildbme-
fros de largo y un didmeftro
aproximado de 12 metros que
discurren bajo la superficie a
una profundidad de hasta 40
metros.

La construccién requerird:

* Dos funeladoras de 12 metros
de didmetro, con una longi-
fud cada una de 90 metros

* Movimiento de dos millones
de toneladas de roca

* 185.000 metros cuadrados de
asfalto

¢ 1.200 pilotes de hormigdn

250 ventiladores que permiti-

rén renovar el aire en los tU-

neles

Contrato del metro de Nueva York para ACS

| grupo ACS sigue crecien-

do en Estados Unidos y ha
obtenido una nueva e impor-
tante adjudicacién a fravés
de Dragados vy su filial Schio-
vone. La Metropolitan Trans-
portation Authority de Nueva
York, (entidad publica que
gestiona mas de 11 millones
de pasajeros diariamente y
mas de 800.000 vehiculos en
los nueve peajes que opera),
ha adjudicado el contrato
para la construccién de la
estacion de la Calle 72 en
Manhattan, por un importe
de 447 millones de USS.

ACS ha firmado desde 2006
importantes contratos con la
MTA y con este nuevo proyec-
fo consolida su presencia junto

a ofros dos planes importantes
de transportes que se estdn re-
alizando en NY:

* La prolongacién de la linea
7, proyecto de 2,100 mil mi-
llones USS, que se extende-
réd hasta la calle 34 y apo-
yard el crecimiento de una
comunidad emergente en
el West Side.

e East Side Acces, en el que
Dragados participa en dos
confratos de 430 y 734 mi-
llones de USS. Un proyecto
que proporcionard un vigje
directo y répido entre Long
Island y el este de Midtown
Manhattan, mejorando la
calidad de servicio para los
clientes de Long Island Rail

Road. Aliviard asimismo la
congestion de trenes y frafi-
co, promoviendo el desa-
rrollo econdmico vy la cali-
dad de vida en la regidon
metropolitana de Nueva
York.

Los trabajos del nuevo
confrato del metro de Nue-
va York, adjudicado por la
MTA, consisten en |la ejecu-
cién de una estacioén subte-
rrénea bajo la 2% Avenida en
Manhattan. La caverna prin-
cipal tiene 322 m de largo y
22 m de ancho, y se encuen-
tra a mdas de 30 m de profun-
didad.

El nuevo confrato del me-
fro de Nueva York incluye el

En Australia, ACCIONA Ener-
gia ha construido dos de los
principales parques edlicos y
frabaja activamente para ob-
tener grandes proyectos de
energia solar, incluido uno en
Queensland. ACCIONA Agua
es parte del consorcio que ha
disenado, estd construyendo vy
operard la primera gran planta
de desalinizacién cerca de
Adelaida, en Port Stanvac. AC-
CIONA Agua también frabaja
con varias administraciones
australianas para proporcionar
fratamiento de aguas y servi-
cios de gestidon de aguas y estd
preseleccionada para algunos
de los nuevos proyectos valora-
dos en mds de 850 millones de
ddlares. &

mantenimiento y el control
del trafico, la monitorizacién
de los edificios y de las es-
tfructuras existentes, y la pro-
teccién y la reubicaciéon de
los servicios afectados por
las obras. La duracién esti-
mada de las obras serd de
37 meses.

Asimismo, el grupo ACS ha
consolidado y diversificado su
presencia en NY también con
la construccion de los tuneles
de acceso desde Queens a
Central Stafion por debajo de
Park Avenue, la nueva esta-
cién debajo de la Estacion
Cenftral, la autopista 1-287 e
importantes plantas de trata-
miento de aguas como las de
Newton Creek. ®
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