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Datos a 2 de marzo de 2010 del agua embalsada: desglose por ambitos

Valores absolutos

Ambitos RESERVA TOTAL EMBALSADA hm3
Capacidad total Ano actual AnRo anterior Media 5 anos Media 10 anos

Gallicia Costa 684 577 473 444 468
MiRo - Sil 3.030 2.707 2.358 2,017 2.092
Cantdbrico 633 574 495 473 463
Cuencas Internas del Pais Vasco 21 21 20 18 18
Duero 7.500 6.236 5011 4.601 4.968
Tajo 11.012 7.609 5.880 5.585 6.197
Guadiana 8.630 7.188 4.578 5.230 5.662
Cuenca Atléntica Andaluza 1.878 1.707 1.064 990 1.154
Guadalquivir 8.089 6.764 3.719 3.467 4,161
Vertiente Atldntica 41.477 33.383 23.598 22.825 25.183
Cuenca Mediterrdnea Andaluza 1.177 899 510 392 448
Segura 1.141 595 346 227 228
Jacar 3.336 1.516 1.179 882 899
Ebro 7.507 5.839 5.449 4.437 4.664
Cuencas Internas de Cataluna 740 479 598 384 399
Vertiente Mediterréinea 13.901 9.328 8.082 6.322 6.638
Total peninsular 55.378 42.711 31.680 29.147 31.821

AGUA EMBALSADA: 42.711 hm3

Valores relativos

Ambitos hm3 Actual RESERVA TOTAL EMBALSADA % S./Capacidad
Ano actual Ano anterior Media 5 anos Media 10 anos

Galicia Costa 577 84,4 69,2 64,9 68,5
Mifo - Sil 2.707 89,3 77,8 66,6 69,1
Cantdbrico 574 90,7 79.2 75,7 74,3
Cuencas Internas del Pais Vasco 21 100,0 95,2 84,8 85,7
Duero 6.236 83,1 67,1 61,6 66,6

Tajo 7.609 69,1 53,4 50,8 56,4
Guadiana 7.188 83,3 53,0 60,6 65,6
Cuenca Atlantica Andaluza 1.707 90,9 56,7 52,7 62,1
Guadalquivir 6.764 83,6 50,5 48,2 58,1
Vertiente Atldntica 33.383 80,5 58,0 56,3 62,3
Cuenca Mediterrdnea Andaluza 899 76,4 49,0 37.7 42,1
Segura 595 52,1 30,6 20,1 20,5
Jacar 1516 45,4 35,2 26,4 26,9

Ebro 5.839 77,8 73,6 63,1 69.1
Cuencas Internas de Cataluna 479 64,7 80,8 51,9 53,6
Vertiente MediterrGnea 9.328 67,1 59,2 47,6 51,0
Total peninsular 42.711 77,1 58,3 54,1 59,5
AGUA EMBALSADA: 77,1% Fuente: Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino (AEMET)

Reserva hidrdulica peninsular
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Fomento sale en auxilio de los grupos de autopistas
con riesgo de quiebra

ste ano, varias autopistas

de pedje deben reestructu-
rar la deuda asumida para
construir las vias que el Ministe-
rio de Fomento adjudicé en los
Ultimos diez anos.

Entre las refinanciaciones
mas urgentes, destacan los
peajes de Madrid R3 y R5 (re-
negociacion de 500 millones
de euros antfes el verano), en
los que participan Sacyr, Abertis
y FCC. Oftras sociedades, como
el Eje Aeropuerto, de OHL, o la
autopista Madrid-Toledo, parti-
cipada por Isolux y Comsa-Em-
e, disfrutan de financiaciones a
largo plazo, pero, sin embargo,
se enfrentan a problemas deri-
vados de la falta de fréfico.

Solucién

Fomento lo sabe desde hace
fiempo vy, por eso, se ha puesto
a trabajar para encontrar una
solucioén rdpida. Para el Gobier-
no, se frata de un asunto vital,
ya que de él depende que la
banca mantenga la confianza
en el modelo y respalde el plan
extraordinario de infraestructu-
ras de 15.000 millones de euros
que el titular del departamen-
to, queria desarrollar y que no
serd posible si no se resuelven
previomente esos problemas,
asegura el responsable de una
de las autopistas de peaqje
afectadas. Fomento analiza, al
menos, dos opciones:

* La primera consiste en una
féormula contable por la
que la sociedad concesio-
naria abre una cuenta a
cobrar del Estado en su ba-
lance (cuenta de compen-
sacion). En ella, y durante

un plazo de entre 10 y 20
anos, la empresa anotard
la diferencia entre los trafi-
cos previstos en su plan
econdmico-financiero y los
ingresos reales. Al vencer el
plazo, si el saldo es negati-
vo, el Estado compensard a
la concesionaria. Si resulta
positivo, en teoria, se de-
vuelve a la Administracion.

Otra opcidén, mas radical,
es el levantamiento de los
peajes. En principio, esta
decisidon requeriria del res-
cate de la autopista por
parte del Estado con la de-
bida compensaciéon a la so-
ciedad concesionaria. Se-
gln los expertos, la autopis-
ta entre Madrid y Toledo
podria encajar en este es-
quema. Sus responsables
tienen planteada una de-
manda contra Fomento en
el Tribunal Supremo que as-
ciende a unos 400 millones
de euros. Enfre sus argu-
mentos, figura el incumpli-
miento de las condiciones
establecidas en el contrato

de concesion, entre ellas, la
extension del corredor has-
ta Cérdoba.

Urgencias

1. El Ministerio de Fomento ya
dio un primer paso al admi-
tir y asumir parte del coste
de las expropiaciones de
las autopistas radiales de
Madrid e infroducir una for-
mula de compensacion pa-
ra autovias de primera ge-
neracion.

2. Ahora, se trata de alejar el
fantasma de quiebra de
varias sociedades conce-
sionarias que no han cum-
plido con sus previsiones
de trafico y ven peligrar su
viabilidad si los bancos y la
Administracién no les apo-
yan.

3. Para hacerse una idea del
alcance del problema, el
peagje M-12 de OHL (Eje Ae-
ropuerto), en Madrid, pre-
veia fraficos de hasta
50.000 viajeros dia, cuando
la intensidad real en 2008
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fue de algo mas de 10.000
vehiculos diarios.

4. A la crisis del sector, se su-
man las dificulfades parti-
culares de algunos de los
accionistas de las autopis-
tas, como Ploder-Uicesa,
que participa con FCC en
el framo Cartagena-Vera.

5. La medida llega en un mo-
mento clave, ya que hay
sociedades, como la que
gestiona los peajes R3 y RS
de Madrid, que debe refi-
nanciar pronfo un crédito
de 500 millones de euros. En
esta empresa participan
Sacyr, Abertis y FCC.

Garantias

Una de las opciones bargjo-
da es ofrecer una garantia de
cobro, mediante una nueva
cuenta a compensar en el ba-
lance de la concesionaria que
recoja la diferencia entre trafi-
co real y previsto.

Crédito participativo

Es la mas facil de articular,
pero tiene un coste financiero
para el Estado. Se trata de una
vieja férmula poco utilizada,
que estd recogida en la nueva
ley de captaciéon de financio-
cion.

Levantar peajes

Se frata de un mecanismo
por el que el Estado llega a un
acuerdo para convertir la ca-
rretera en gratuita. En teoria,
obligaria al Gobierno a resca-
tar la concesién al alterar los
términos del contfrato. ¢

Fuente: Expansion
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Fomento finaliza la excavacion del tinel de El Regajal (Toledo)

El Ministerio de Fomento, a

fravés de Adif, ha concluido
la segunda fase de perforacion
del tunel de El Regajal (Toledo),
perteneciente a la Linea de Al-
tfa Velocidad (LAV) Madrid-
Castilla La Mancha-Comuni-
dad Valenciana-Regidn de
Murcia.

Este nuevo hito en la cons-
fruccién de la LAV permite dar
continuidad a toda la plata-
forma de via que conectard
este ano Madrid, Cuenca, Al-
bacete y Valencia, y que la
totalidad de los 438 km nue-
vos de alta velocidad que en-
frarén en servicio (desde To-

rrején de Velasco hasta Moti-
lla del Palancar, Albacete y
Valencia) se encuentren ya
en las distintas fases de mon-
taje de via y superestructura
(electrificacién, telecomuni-
caciones, senhalizacién y en-
clavamientos).

La Linea de Alta Velocidad
(LAV) Madrid-Castilla La Man-
cha-Comunidad Valenciana-
Regién de Murcia es uno de los
futuros ejes de alta velocidad
mads importante de la peninsu-
la, tanto por su longitud, 955 ki-
|6Gmetros, como por su volumen
de inversion, mas de 12.400 mi-
llones de euros. Ademdas, cons-

fituye una de las actuales gran-
des obras de la ingenieria civil
espanola y mundial por su lon-
gitud y por las novedosas tec-
nologias aplicadas en su cons-
fruccion.

En este sentido, la excavo-
cidn del tunel de El Regajal,
qgue cuenfa con una longitud
de 2.437 metros y se incluye en
el tramo Aranjuez-Ontigola (de
4,7 km de longitud), ha supues-
to un esfuerzo de ingenieria de
gran complejidad técnica, de-
bido a las caracteristicas del
ferreno y a la necesidad de in-
tegrar la obra en el entorno
medioambiental.

Ademads, hay que senalar
qgue el método de excava-
cioén seleccionado y las estric-
tas medidas de integracidon
ambiental han requerido un
presupuesto de 113,8 millones
de euros. De esta maneraq, el
tanel de El Regajal se convier-
te en uno de los puntos mas
singulares de la nueva Linea
de Alta Velocidad, tanto por
su complicada ejecuciéon des-
de el punto de vista geoldgi-
co y geotécnico, como por el
valor medioambiental de la
zona, en las cercanias del co-
nocido como Mar de Ontigo-
la, un humedal situado en la

Adif adjudica por 1,5 millones de euros el mantenimiento informatico del
Centro de Regulacion y Control (CRC) de la alta velocidad de Madrid

dif ha adjudicado, por im-

porte de 1.468.836,3 eu-
ros, el contrato de servicios de
mantenimiento y soporte de
los sistemas del Centro de Re-
gulacidén y Control (CRC) de
Madrid, encargado de la ges-
tion, supervision y regulacion
del frafico ferroviario de las
principales lineas de alta velo-
cidad espanolas.

El contrato fiene una dura-
cién de un ano y permitird ele-
var la fiabilidad de los sistemas
de informacién que intervienen
en las actividades del CRC
cenfral unificado, situado en di-
ferentes instalaciones ferrovia-
rias en el dmbito de Madrid.

Los entornos objeto de man-
tenimiento son:

- La sala de control unificada
de Puerta de Atocha.

- CRC Cérdoba-Mdlaga y CRC
central de Segovia.

- Plataforma de simulacion in-
formdatica situada en el Cen-
tro de Formaciéon de Adif.

- Plataforma de monitorizacion
remota y gestion de la planifi-
cacién de las lineas Cordo-
ba-Malaga, Madrid-Zarago-
za-Barcelona, La Sagra-Tole-
do y Madrid-Segovia-Valla-
dolid.

- Ofros entornos informaticos.

Centros de Regulacion
y Control de alta velocidad

Con mas de 1.580 km en ser-
vicio, la red de alta velocidad
espanola dispone de avanza-
dos Centros de Regulacion y
Control (CRC) encargados de
la explotacion y el seguimiento
de los trenes con un enfoque
innovador que integra todos
los sistemas de informacion ne-
cesarios para la gestion de la
red.

Los CRC dirigen y coordinan
las circulaciones en fiempo redl,
siguiendo un plan de transporte
definido, cumpliendo los indices
de seguridad y puntualidad exi-
gidos, y permitiendo una res-
puesta inmediata ante las posi-
bles incidencias.

En la actualidad existen cua-
fro CRC para alta velocidad. El
CRC Puerta de Afocha, que
ejerce de centro neurdlgico
para toda Espana; el CRC Gu-
fiérrez Soto, ubicado en Zarago-
za, para la LAV Madrid-Barcelo-
na-frontera francesa; un tercero
siftuado en Antequera para el
seguimiento de la linea Coérdo-
ba-Mdlaga y, por Ultimo, el ubi-
cado en Segovia para el fra-
yecto Madrid Chamartin-Valla-
dolid.

Estos CRC, a los que se ano-
dird un quinto ubicado en Alba-
cete para la nueva linea que
uniréd Madrid con Valencia, su-

ponen una respuesta a las ne-
cesidades de la gestion del tra-
fico de alta velocidad, que se
han concretado en el desarro-
llo de la Plataforma Integradora
de Trafico Ferroviario Da Vinci,
de diseno espanol y propiedad
intelectual de Adif.

Da Vinci supone la creacion
de un enforno ferroviario orien-
tado hacia la supervision inte-
gral de los procesos, sistemas y
usuarios, agrupando todos los
subsistemas antfes independien-
fes.

De este modo, la senaliza-
cién, electrificacion, comunica-
ciones, informacién al vigjero,
energia y seguimiento son cen-
fralizados por la plataforma po-
ra que crucen e infercambien
informacién, permitiendo ade-
mas su monitorizacién remota
en los CRC centrales.

El confrato ha sido adjudica-
do aIndra Sistemas. ¢
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Reserva Natural de El Regajal
(Toledo).

Financiacién europea

La nueva Linea de Alta Velo-
cidad Madrid-Castilla La Man-
cha-Comunidad Valenciana-
Regidén de Murcia, se integra
en el Plan Esfratégico de Infra-
estructuras y Transporte del Mi-
nisterio de Fomento (PEIT) para
los anos 2005-2020. Cabe resal-
far a este respecto que los es-
fudios y proyectos de la nueva
LAV, asi como la construccion
de la plataforma de los subtra-
mos Bunol-Cheste-Aldaya-Pi-
canya han sido cofinanciados
por Ayudas RTE-T (Red Transeu-
ropea de Transporte).

Dentro del Marco de Apoyo
Comunitario 2000-2006, las ayu-
das globales concedidas por la
Unién Europea a la nueva linea
de alta velocidad alcanzan la
cifra de 575 millones de euros
con cargo al Fondo de Cohe-
sidn, 125 millones de euros con
cargo al Fondo Europeo de De-
sarrollo Regional (FEDER) y 48
millones de euros con cargo a
fondos RTE-T.

Para el periodo 2007-2013
parte de la plataforma, entre
los que se encuentra el tframo
Aranjuez-Ontigola y por lo tanto
el tunel de El Regajal, va a ser
cofinanciada por el Fondo de
Cohesién, dentfro del Programa
Operativo Fondo de Cohesion-
FEDER 2007-2013. Asi mismo, el
suministro y montaje de via y las
instalaciones van a ser cofinan-
ciadas por el FEDER, a tfravés de
los Programas Operativos de
Castilla-La Mancha 2007-2013 y
Comunidad Valenciana 2007-
2013. Diversas actuaciones de
alta velocidad van a ser cofi-
nanciadas también por el FE-
DER, a fravés del Programa
Operativo Murcia 2007-2013. ¢

Adif Adjudica la duplicacion de via entre Puerta
de Atocha y Getafe (Madrid) y la construccién
del ramal de conexiéon con la LAV de Andalucia

| Consejo de Administracion

de Adif ha aprobado la ad-
judicacién de las obras de du-
plicacion de la plataforma de
via entre la estacidon de Ma-
drid-Puerta de Afocha y Geto-
fe (Madrid), y la construccion
del ramal de conexidn con la
Linea de Alta Velocidad Mo-
drid-Andalucia. Estos trabajos
cuenftan con un presupuesto
global de adjudicacién de
167.203.355,1 euros (IVA inclui-
do).

La duplicacién de la plata-
forma de via en el tramo entre
Atocha y Getafe permitird
ampliar la capacidad de la in-
fraestructura ferroviaria, consti-
fuyéndose asi en una obra
clave para el nuevo acceso
ferroviario de alta velocidad
enfre Madrid y Levante.

En este sentido, la implan-
tfacion de una doble via adi-
cional permitird asumir el pre-
visible aumento del nimero
de circulaciones que actual-
mente fransitan por este tro-
mo, pertenecientes a la Linea
de Alta Velocidad Madrid-
Andalucia, y asumir las futuras
circulaciones de la nueva Li-
nea de Alta Velocidad Ma-
drid-Castilla La Mancha-Co-
munidad Valenciana-Region
de Murcia

Descripcion de los contratos

- Duplicacién de via en el fra-
mo c/ Pedro Bosch y Getafe

El framno comprendido entre
c/ Pedro Bosch (Madrid) y
Getafe tiene una longitud

de 8,7 kilbmetros y cuenta
con un presupuesto de adju-
dicacion de 96.039.106,1 eu-
ros (IVA incluido) y un plazo
de ejecucion de 23 meses.

El contrato ha sido adjudica-
do a Aldesa Construcciones.

- Construcciéon de la platafor-
ma de via en el framo Torre-
jon de Velasco-Ramal de
conexiéon con LAV Madrid-
Andalucia

Este framo discurre entre los
términos municipales de To-
rrejon de Velasco (Madrid) y
Yeles (Toledo), y se corres-
ponde con el ramal de co-
nexion de las Lineas de Alta
Velocidad Madrid-Castilla
La Mancha-Comunidad Vo-
lenciana-Region de Murcia
y Madrid-Andalucia. Tiene
una longitud de 7 kildmetros
y cuenta con un presupues-
to de adjudicacién de
71.164.249 euros (IVA inclui-
do). El plazo de ejecucion
de las obras es de 26 meses.
Como elementos singulares
hay que destacar la cons-
fruccién de un viaducto de
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1.125 m y una pérgola de 90
m de longitud.

El contrato ha sido adjudi-
cado a Azvi.

Financiacion europea

La nueva Linea de Alta Velo-
cidad Madrid-Caostilla La Man-
cha-Comunidad Valenciana-
Regidn de Murcia se infegra en
el Plan Estratégico de Infraes-
fructuras y Transporte del Minis-
terio de Fomento (PEIT) para los
anos 2005-2020.

Para el periodo 2007-2013, el
Fondo de Cohesidn, dentfro del
Programa Operativo Fondo de
Cohesiéon-FEDER 2007-2013 cofi-
nancia parte de la plataforma
de la linea con 726 millones de
euros.

El Fondo Europeo de Deso-
rrollo Regional (FEDER) a través
del Programa Operativo de la
Comunidad Valenciana 2007-
2013, Programa Operativo de
Carstillo-La Mancha 2007-2013 y
Programa Operativo de Murcia
2007-2013 cofinancia diversos
tframos de la plataforma vy el
suministro y montaje de via y
los instalaciones. &
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Aprobado por unanimidad

el informe del Tribunal de Cuentas
de la Sociedad Estatal

Expoagua Zaragoza 2008

a Comisidn Mixta para las Re-

laciones con el Tribunal de
Cuentas, establecida en el
Congreso de los Diputados, ha
aprobado por unanimidad de
todos los grupos politicos el in-
forme de liquidacion de la So-
ciedad Estatal EXPOAGUA Za-
ragoza 2008, S.A.

El informe de fiscalizacion pre-
sentado por el Tribunal de
Cuentas sobre “Las actividades
desarrolladas por la Sociedad
Estatal EXPOAGUA Zaragoza
2008 S.A., desde su constitucion
hasta la finalizacién de la Exposi-
cion”, debatido en Comisidn
Mixta y con unas propuestas de
resolucién aprobadas por unani-
midad, ha sido destacado co-

mo “un buen manual de cémo
realizar un evento de las carac-
teristicas de la Exposicion Inter-
nacional que se readlizd en Zara-
goza 2008, como si de un cua-
derno-guia de organizacion de
eventos especiales se fratara”.

En este senfido se ha manifes-
tado por parte de algdn sena-
dor que “este informe puede
servir de hoja de ruta inicial y de
descripcion de procesos y pro-
cedimienfos que cualquier or-
ganizador de grandes eventos
deberia de tener en cuenta, y
describe perfectamente los po-
SOs que se redlizaron para llevar
a buen término la Exposicion In-
ternacional de Zaragoza en el
ano 2008”. ¢

unidén europea

Investigacion sobre
almacenamientos subterraneos
de residuos nucleares

a necesidad de reducir los
I_efec’ros de eventuales per-
turbaciones a largo plazo en el
ferreno de cimentacion de ins-
talaciones para el aimacenao-
miento de residuos nucleares
ha conducido a estudios que
fratan de asegurar la méxima
proteccidn posible a genera-
ciones futuras frente a la con-
taminacién del suelo y a la di-
fusion de radiondclidos en el
medio ambiente.

En efecto, los residuos proce-
dentes de centrales nucleares
pueden constituir un riesgo du-
rante miles de anos. La solu-
cién generalmente adoptada
consiste en el almacenamien-
to en formaciones arcillosas
profundas. La Unién Europeaq,
a fravés de Euratom ha patro-
cinado un estudio (Selftrac) so-
bre el comportamiento a largo
plazo de basuras radioactivas
en depdsitos subterrdneos.

El estudio incluyé una eva-
luacidén de la EDZ (excavation
disturbed zone), area en la
que pueden producirse alfera-
ciones que evenfualmente
den lugar a un aumento de la
permeabilidad debido a la
proliferacion de grietas en la
roca de adlrededor. Sin embar-
go, la permeabilidad puede
reducirse en el tiempo gracias
a las propiedades de auto se-
llado de las arcillas. El propdsito
del estudio Selftrac era el de
investigar y cuantificar este
proceso en dos formaciones
geologicas diferentes en zonas
arcillosas de Mont Terri, en Sui-
za y Brow en el norte de Bélgi-
ca.

La presencia de zonas de al-
feracidn debidas a la excava-

cién puede conducir a cam-
bios en las caracteristicas me-
cdnicas de la roca adyacente
a las excavaciones subterrd-
neas. Una vez cerrados los tU-
neles el sistema se satura de
agua, lo que hace que el mo-
terial de relleno fundamental-
mente sentonita, acelere el
proceso de sellado de las frac-
turas.

La saturacion también pue-
de conducir a un incremento
de las tensiones, debido a la
expansion térmica de los soli-
dosy el agua, y a una disminu-
cién de la resistencia. Este pro-
ceso puede dar lugar a un au-
mento del famano de la zona
alterada por la excavacion. Sin
embargo, el calentamiento
también puede acelerar el
cierre de eventuales fracturas
en la roca y | disminucién del
impacto de la zona alterada.

El estudio ha demostrado
que la zona alferada tiene un
impacto pequeno en la difu-
sidn de radiondcleidos. La zona
alterada puede se un drea de
relativa alta permeabilidad du-
rante un tiempo, pero se re-
quiere una evaluacién mas
detallada para determinar si
puede permitir el paso de con-
taminantes al medio ambien-
te. Permanece abierta la cues-
fién sobre si una zona de alta
permeabilidad rodeada por
ofra de bajas perturbaciones
en la zona alterada es suficien-
te para aliviar el impacto ne-
gativo a los amacenamientos
subterr@neos de residuos nu-
cleares.

Para mas informaciéon:
http://cotdis.europa.es/mar-
ketplace/ ¢

Revista de Obras PUblicas/ISSN: 0034-8619/Marzo 2010/N° 3.508 55

——



ALLO (51-66) copia.qxp:ALLO .gxp 08/03/10 08:33 Pagina 56

unidén europea

Conferencia sobre el futuro del transporte europeo

a Comisidén Europea ha ce-

lebrado recientemente una
conferencia de alto nivel en
Bruselas sobre el futuro del siste-
ma de transportes europeo. Es-
te acontfecimiento marca el fi-
nal de dos consultas publicas
lanzadas por la Comisidon en ju-
nio de 2009 a través de su Co-
municacién «Un futuro sosteni-
ble para los transportes» y de su
Libro Verde «Red transeuropea
de fransporte (RTE-T): revision
de la politicar. La conferencia,
inaugurada por, Antonio Tajani,
Vicepresidente de la Comision,
sirvié para reunir las aportacio-
nes de las partes inferesadas y
debatir ideas concretas que
han ido surgiendo a lo largo
del proceso de consulta. A ella
seguird el ano que viene un Li-
bro Blanco en el que se expon-
drd un panorama del futuro del
fransporte, asi como el conjun-
to de pasos especificos que
deberdn darse en el proximo
decenio.

El objetivo de la conferencia
es determinar las medidas en la
materia que las partes intereso-

das desearian incluir en el pré-
ximo Libro Blanco de la Comi-
siobn sobre el tfransporte, que
cubrird la década 2010-2020.
En la conferencia participan
unos 500 invitados que repre-
sentan a foda una serie de par-
tes inferesadas (operadores de
transporte, autoridades del
sector, autoridades nacionales,
regionales y locales, represen-
tantes universitarios y asocia-
ciones de usuarios, entre ofros).
Los grupos de debate de la
conferencia se organizan en
torno a tres temas principales:

- integraciéon de los modos de
fransporte, en particular me-
diante una politica de infraes-

tructuras, y revision de la politi-

ca de la red franseuropea de

fransporte;

- promocién de tecnologias in-
novadoras que favorezcan los
vehiculos limpios y la gestion
del frafico; y

- respuesta a las necesidades
futuras de usuarios y frabajo-
dores del sector del tfranspor-
te.

Los debates afectan a obje-
tivos clave de la Comunica-
cion sobre el futuro del trans-
porte y del Libro Verde sobre
la RTE-T. Entre ellos estd el de-
sarrollo de una red multimodal
completamente intfegrada; la
politica de combustibles alter-
nativos; el despliegue de vehi-

culos y tecnologias de trans-
porte innovadores y la posi-
cién clave de los usuarios y
frabajadores del sector del
fransporte, como principales
actores del sistema de trans-
portes del futuro.

Después de la conferencia y
de las conclusiones del Conse-
jo, que se emitirdn en diciem-
bre de 2009, la Comisidn co-
menzard a elaborar medidas
concretas para conformar la
futura politica de transportes
de Europa.

En 2001 la Comisidn publicd
un Libro Blanco en el que fijaba
un programa de politica euro-
pea en materia de fransportes
hasta 2010. Como el final de es-
te periodo de diez anos estd
proximo, en el segundo semes-
fre de 2010 se adoptard un nue-
vo Libro Blanco de Transportes.

Para mas informacién, inclui-
do un resumen de las respues-
tas obtenidas en el proceso de
consulta plblica, véase:
http://ec.europa.eu/transport/s
tfrateqies/2009 future of trans-
port en.htm. &

Apertura del Mercado de Transporte Ferroviario de Pasajeros en Europa

partir del 1° de enero de

2010, todas las empresas
ferroviarias europeas dispon-
drén de derecho de acceso
a las infraestructuras de los
demds paises miembros de la
UE para la explotaciéon de un
servicio internacional de pa-
sajeros. Se abren con ello
nuevas perspectivas de acti-
vidad a las empresas ferrovia-
rias y a los gestores de infraes-
fructuras que les permitirdn
proponer a los vigjeros nue-
vas prestaciones innovadoras

y adecuadas a sus necesida-
des.

Segln el comisario europeo
de Transportes, con esta medi-
da puede, asimismo, producir-
se una mayor competitividad,
con reflejo en mejora de cali-
dad y disminucién de precios,
dentro del proceso de realiza-
cién de un espacio europeo
integrado de transporte ferro-
viario.

En virfud de la directiva
2007/58/CE, todas las empresas
ferroviarias que se encuentran

en posesion de una licencia y
de los certificados de seguridad
requeridos podrdn explotar ser-
vicios internacionales. Con el fin
de crear unas condiciones eco-
ndémicas redlistas para el desa-
rrollo de los servicios, esta autori-
zaciéon comprenderd el dere-
cho de cabotaje para los tre-
nes internacionales, es decir, el
derecho de recibir y dejar pa-
sajeros en las estaciones situa-
das en otros paises miemboros.
Esta apertura de mercado
se ha organizado de forma
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que se preserve el equilibrio
econdmico de los servicios
publicos que podrian sufrir los
efectos. Los Estfados miem-
bros podréan limitar el dere-
cho de acceso a lineas cu-
biertas por contratos de ser-
vicio publico si se dan ciertas
condiciones, asi como a per-
cibir una tasa sobre los servi-
cios de fransporte ferroviario
de pasajeros destinada a
compensar el coste de los
contratos de servicio publi-
co. ¢
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El sector europeo del transporte de mercancias
por carretera reclama una mayor atencién

n Europa, el transporte de

mercancias por carretera su-
pone alrededor del 70% del vo-
lumen y el 90% del valor de las
mercancias transportadas, se-
gun un informe de la IRN (Infer-
national Rop Transport Union),
que afirma que la sobreprotec-
cién que las instituciones puabli-
cas comunitarias y nacionales
dispensan al ferrocarril en rela-
cién con la carretera no estd jus-
fificada, ni las grandes inversio-
nes que desde hace anos se ve-
nian realizando en el sector fe-
rroviario, ya que el 85 por 100 de
los fransportes de mercancias
por carretera se desarrollan so-
bre distancias inferiores a 150 ki-
[6metros, para los que el ferro-
carril no resulta rentable.

En efecto, un estudio recien-
te senala que el fransporte de
mercancias por ferrocarril solo
empieza a ser rentable a partir
de distancias superiores a 1000
kildmetros, sin olvidar ademas
que la mayor parte de las in-
versiones en el ferrocarril se
destinan a mejorar el transpor-
tfe de pasajeros. Los camiones
representan el 10 por 100 de los
vehiculos que circulan por las
carreteras europeas, pero no
son los causantes de acciden-
fes sino en una parte muy pe-
quena. Una investigacion reali-
zada con apoyo de la Comi-
sion Europea sobre las causas
de los accidentes en los que un
camidn estd implicado, reveld
que el 85% de los accidentes
en los que intervino un camién
estaba causado por un error
humano, con un 75% de estos
errores cometidos por ofros
usuarios, mientras que sélo el 25
por 100 corresponde a los con-
ductores de camién.

Porcentaje de los modos de transporte terrestre de mercancias

Navegacion
Ano Carretera | Ferrocarril interior Oleoductos
1995 67.5 20,2 6.3 6,0
1996 67.4 20,3 6,1 6,2
1997 67.4 20,4 6.3 59
1998 68,6 19,0 6.3 6.1
1999 69,9 18,2 6,0 59
2000 67.7 18,4 6,1 58
2001 70,6 17.4 6,0 6,0
2002 71,4 17,0 59 5,7
2003 71,6 17.2 5,4 5,7
2004 72,0 17.0 5.6 5.4
2005 72,4 16,6 55 54
2006 72,7 16,7 53 52

Por lo que respecta al medio
ambiente, las emisiones de vehi-
culos pesados, mondxido de
carbono, particulas y oxido de
nitrdgeno, se han reducido, se-
gun la IRN, en un 98% desde el
ano 1990. El consumo de carbu-
rante de un camién de 40 tone-
ladas se ha reducido alrededor
de un 36% desde 1970. Segdn un
informe de la Agencia Europea
de Medio Ambiente, el franspor-
te de mercancias por carretera
ha sido el responsable del 3% de
las emisiones de CO2, mientras
que el vehiculo privado es res-
ponsable de cerca del 30% de
dichas emisiones.

Todo lo anterior, unido a que
segln la IRM, el sector del tras-
porte por carretera en Europa
paga anualmente 370.000 millo-
nes de euros de tasas e impues-
tos, conduce ala necesidad, se-
gun dicha asociaciéon, de que
se le preste una mayor conside-
racion por parte de los institucio-
nes nacionales y europeas, so-
bre todo en situaciones de crisis
econdmica como la que ac-
fualmente se registra, en la que
los ingresos han disminuido entre
un 10 y un 20% en el trasnporte
nacional y entre un 20 y un 30%
en el internacional. ¢
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unidén europea

Predomino del transporte de mercancias
por carreteras sobre el ferrocarril

spana es, después de Ru-
Esio, Alemania y Francia el
pais en el que se fransportan
mds mercancias por carretera
dentro del pais y junto con
Alemania el que hace mayor
utilizacién de la carretera pa-
ra el tfransporte internacional
de mercancias. Estos datos
contrastan con la escasa utili-
zacién del ferrocarril para es-
te tipo de transporte, segdn
se pone de manifiesto en los
cuadros 1y 2. &

Cuadro 1. Mercancias transportadas por carretera

Cuadro 2. Mercancias transportadas por ferrocarril

PAIS NACIONAL | INTERNACIONAL PAIS NACIONAL | INTERNACIONAL
Alemania 244,063 69.804 Albania 50 07
Austria 11084 17.354 Alemania 53.782 60.832
Elgreite cuaed ol Austria 3.652 11.479
Clroocm 5.122 5.380 Bélgica 1716 5.402
Dlnomqrco 11.798 9.161 Bulgaria 3.899 1.343
EsIoviamo 2.571 11.162 Croacia 655 2000
ESDOTO e aRs e Dinamarca 146 1.633
=icile! e e Eslovenia 671 2932
Finlandia 25.962 2.804 °
Francia 191.253 15.144 Espana 10477 n.d
P Estonia 858 7.267
Hungria 13.176 22.630 : )
ltalia 171.554 40.245 Finlandia ks i
, Francia 22.728 17.907
Letonia 2.959 10.183 .
Lituania 2.704 17.573 Allagliel l24EF 8709
Polonia 60,060 n.d. Sl U —
Portugal 13.914 20.576 iellel Late 20 e
Republica Checa 15.783 32.358 el S esic
Republica Eslovaca 5.623 21.380 Lituania 2.958 11.414
Rumania 23.928 35.589 Luxemburgo o .
Rusia 205.849 2.065 Noruega 2424 919
Serbla 438 799 Polonia 26.629 16.919
Suecia 36.670 4.322 Porfugal 2.307 278
' Reino Unido 21.200 —
FDL;iZLeaS;O?)EIen millones de toneladas x kilbmetro. Republica Checa 7449 9:195
Republica Eslovaca 1.103 8.440
Rumania 12.075 3.682
Rusia 2.090.336 n.d.
Serbia 605 3.965
Suecia 15.888 7.422
Suiza 2.536 10.832
Turquia 8.439 1.316
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El servicio comiin europeo de telepeaje
estara funcionando dentro de tres afos

a Comisidn Europea ha
doptado una decisién nor-
mativa que establece las espe-
cificaciones técnicas y exigen-
cias esenciales al lanzamiento
de un Servicio Europeo de tele-
pedje que permitird a los usua-
rios de las carreteas abonar f&-
cilmente los peajes y tasas que
estén obligados a pagar por
circular por una buena parte
de la red europea de carrete-
ras, gracias al abono de un so-
lo pago o un Unico prestatario
del servicio y con un unico
equipo a bordo de telepeagije.
El nuevo servicio reducird el
nimero de pagos en efectivo
o farjetas en las zonas de pea-
je, contribuyendo con ello a
fluidificar la circulaciéon y evitar
demoras por embotellamien-
fos.
Segun el Comisario europeo
de fransportes, el nuevo servi-

cio constituye el avance mas
importante para los usuarios,
desde la supresidén de los con-
froles fronterizos.

Los sistemas de felepeagje
existen en muchos paises euro-
peos desde los anos noventa.
La mayor parte de esos siste-
mas funcionan con ayuda de
un equipo embarcado que co-
munica las caracteristicas del
vehiculo a los gestores de la ex-
plotacién de carreteras, con el
fin de determinar el peagje a
abonar.

Sin embargo, los diversos siste-
mas nacionales y locales de pe-
aje son muchas veces incompao-
tibles entre si y no pueden co-
municarse mAas que con sus res-
pectivos equipos embarcados.
Esta falta de interoperabilidad
entfre sisfemas de felepeaje
constituye sobre todo un obsta-
culo para el fransporte de mer-

cancias por carretera. Por ejem-
plo, para ir de Portugal a Dinc-
marca, seria preciso instalar en
el vehiculo al menos cinco equi-
pos diferentes, cada uno de los
cuales estaria sujeto a un con-
frato particular con una empre-
sa diferente. Para el fransportista
que debe registrar los datos rela-
fivos a los trayectos, detallar las
facturas recibidas, las cldusulas
contractuales y las érdenes de
pago, ello entrana formalidades
fastidiosas y una costosa carga
administrativa.

La decisidn normativa de la
Comisién Europea aprobada re-
cientemente define también los
derechos y obligaciones de los
perceptores de peagje, de los
proveedores del servicio euro-
peo de telepedje y de los usua-
rios.

Estos ultimos podrdn elegir
al proveedor que deseen. Los

receptores de peajes (en Es-
pana, sociedades concesio-
narias de autopistas) y en
ofros paises europeos, organis-
mos publicos recaudadores
de tasas por el uso de carrete-
ras, comunicardn los importes
de los peajes a los proveedo-
res del servicio europea de te-
lepeaje, que a su vez los fac-
turarén a los usuarios. Los pea-
jes abonados a través del SET
serdn los que correspondan
segun las tarifas vigentes.

El servicio europeo de tele-
peaje estard disponible en un
plazo de tres anos para todos
los vehiculos de mas de 3,5 fo-
neladas, o auforizados para
fransportar mds de nueve vigje-
ros, incluido el conductor. Para
el resto de los vehiculos, inclui-
dos los ligeros, el servicio debe-
ré@ estar funcionando en u plo-
zo de cinco anos. ¢

Investigacion sobre la fatiga estructural de los aerogeneradores

on el patrocinio de la
Unién Europea se ha de-
sarrollado una investigacion
sobre la resistencia a la fatiga
de las palas de los aerogene-
radores de energia eléctrica.
En efecto, uno de los aspec-
fos técnicamente mas intere-
santes que plantean los gene-
radores edlicos es el relaciona-
do con la solicitacion variable
a la que estadn sometidas las
palas de los rofores, que pue-
de impactar negativamente al
comportamiento de la estruc-
tura e incluso dar lugar a un
colapso prematuro. Todo ello
complica el mantenimiento de

los parques edlicos, especial-
mente en el caso de los situa-
dos en el mar, de accesibili-
dad en ocasiones dificil. Por
eso se ha desarrollado un pro-

yecto “opfimal blades” cuya
finalidad es mejorar los méto-
dos predictivos de resistencia
de la estructura para el pro-
yecto de las palas de los aero-
generadores. Se han llevado a
cabo experimentos con dife-
rentes profotipos de palas en
distintos lugares de Europa.
Tanto estructuras unidireccio-
nales como mulfidireccionales
fueron sometidos a solicitacio-
nes en infervalos predefinidos
durante su vida Ufil.

Se variaron las magnitudes
de las solicitaciones ciclicas,
asi como el cociente entre las
tensiones mdaximas y minimas,

con objeto de simular las con-
diciones reales.

Se llevaron a cabo mas de
700 ensayos, que han permiti-
do determinar la maxima soli-
citacién que puede actuar sin
disminuir la vida Util de las pa-
las del rotor. Asimismo el pro-
yecto ha permitido definir y
egjecutar modelos de compor-
tamiento de los aerogenera-
dores en funcidn de la secuen-
cia de solicitaciéon y ofros pa-
rdmetros relevantes.

Para mads informacion:
http://cosdis.europa.eu/mar-
ket plane>research>of-
fers>5119 &
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Control del comportamiento
estructural mediante fibra 6ptica

Lo estructura de la estacion
parisina de Saint Lazare estd
siendo monitorizada perma-
nentemente mediante senso-
res y sistemas de transmision
por fibra dptica que permiten
detectar cualquier anomalia
en un centro de control dis-
puesto al efecto.

Se trata de una edificacion
del siglo XIX que estd siendo so-
metida a importantes reformas
que afectan a su estructura
portante: galerias comerciales,
abertura de la fachada para
permitir la circulaciéon de vehi-
culos, supresidbn de uno de ca-
da dos pilares de la planta ba-
ja, etc. La estacion es utilizada

diariamente por 450.000 perso-
nas.

La deteccién de cualquier
anomalia estructural, permite
garantizar la seguridad me-
diante actuaciones, conec-
tores de bajo coste asegu-
rando el mantenimiento del
servicio.

Los sensores de desplaza-
miento, temperatura, vibracio-
nes, sondmetros, fransmiten sus
senales en tiempo real, permi-
tiendo una vigilancia perma-
nente y un registro continuo del
comportamiento estructural. La
torre Eiffel estd ya instrumentali-
zada en idénfica forma desde
hace quince anos. ¢

Se ha inaugurado en China
un linea ferroviaria de alta
velocidad entre las ciudades
de Wuhan y Guangzhon, que
permitird hacer el vigje entre
ambas ciudades a una velo-
cidad de 350 km/hora.

Se trata de la segundo li-
nea China que entra en servi-
cio comercial para velocida-
des de 350 km/hora.

El Gobierno chino esta lle-
vando a cabo un plan de
construccién de lineas ferro-
viarias de alta velocidad, con
una extension de 16.000 km,
que cuando finalice en 2020
permitird conectar setenta de
las ciudades mads importantes
del pais, sustituyendo o dupli-
cando el 80 por 100 de las ru-
tas aéreas nacionales. Son 42

Entra en servicio la segunda
linea ferroviaria de alta velocidad
en China a 350 km/hora

proyectos, que alcanzan una
longitud de 13000 km en 2012,
de los que 5000 km permitirén
circular a 250 km/hora y 8000
km a 350 km/hora.

La linea puesta en servicio,
cuya construccion se inicid
en junio de 2005 tiene 468 km.
en viaducto y 177 km en tdnel
del total de 968 km su coste
ha sido de unos 11.080 millo-
nes de euros. La linea es ufili-
zada diariamente por cerca
de 45.000 vigjeros.

La primera linea de mayor
longitud serd la Pekin-Shan-
gai; 1318 km, que supera a la
ahora inaugurada.

Durante las pruebas de la
nueva linea se alcanza la ve-
locidad maxima de 394
km/hora.

En Alaska se construye
un enlace ferroviario al Polo Norte

a sido aprobada la cons-

fruccién en Alaska de un
ferrocarril que permitird acce-
der por esa via a la Zona Sur
del Polo Norte. Las obras apro-
badas por el organismo esta-
tal Alaska Railroad Corpora-
tion durardn tres anos y ten-
drdn un coste de 480 millones
de euros.

El proyecto se inicid en
2004 teniendo que superar la
correspondiente evaluaciéon
de impacto ambiental. Serd
una alternativa para el trans-
porte de viajeros y mercancias,
que actualmente sdlo pue-
den utilizar la autopista Ri-
chardson para el transporte

terrestre. Asimismo permitird
acceder a instalaciones mili-
tares, a los que actualmente
solo puede accederse por
via aérea.

Habrd& cuatro circulaciones
de frenes de viagjeros diarias
entre Fairblanks y Delta Junc-
fion, asi como un tren de
mercancias diario, que per-
mitird transportar 13000 vago-
nes de combustible por ano,
asi como materiales de cons-
truccién, militares y agricolas
bidireccional de 1 kildmetro
de longitud que debe tener
un galibo suficiente para per-
mitir la navegacién bajo su
estructura. &

Linea ferroviaria para el transporte
de camiones de mercancias entre
Espana y Francia y el eje Atlantico

| gobierno francés prepa-

ra un proyecto denomi-
nado “Autopista ferroviaria
atléntica”, consistente en ar-
ticular una linea ferroviaria
para el transporte de camio-
nes por tren, a partir de 2011
desde el Norte de Francia y
Paris hasta la frontera con
Espana, con su sector occi-
dental.

Este proyecto, prioritario
para el Gobierno galo se en-
marca en su estrategia de im-
pulso del fransporte ferroviario
de mercancias anunciado re-
cientemente por el gjecutivo
francés, con el objeto de fras-

ladar una parte del tréfico de
carretera al ferrocarril y acti-
var un eje “particularmente
congestionado” entre la Pe-
ninsula Ibérica, Francia y el
Norte de Europa, ademds de
permitir una mejora en la se-
guridad vial y la reduccion de
emisiones de CO,

El servicio ferroviario de
fransporte de camiones enlo-
zard el sur de Aquitania (re-
gioén fronteriza con el Pais Vas-
co espanol), el sur de la re-
gion Isla de Francia (Paris) y la
de Nord Pas de Calais, una
vez se encuentre operativa la
linea en 2011. &
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Alstom. Talgo, CAF, Siemens y Bombardier pujan
por el ‘'megacontrato’ del AVE a Francia

ombardier, Siemens, Alstom,

CAF y Talgo pujan por el
‘megacontrato’ de suministro a
Renfe de los frenes AVE de Alta
Velocidad y Alta Capacidad
con que explotard el AVE a
Francia a partir de 2012, valoro-
do en 270 millones de euros.

Se frata del primer tren de
alta capacidad que comprard
la operadora y del mayor con-
frato de suministro de material
rodante desde 2003.

El pedido supone la fabri-
cacién de diez trenes capaces
de circular a una velocidad de
mas de 300 kildbmetros por hora
y de fransportar a “mas de 500
pasajeros”, segun los pliegos
del concurso.

Toda la industria de mate-
rial ferroviario con presencia en
Espana presenta a Renfe sus
respectivas solicitudes para
clasificarse como licitador y
participar en el concurso publi-
co por el que la operadora
contratard los trenes.

Posteriormente, una vez
que revise la documentacion,
Renfe invitard a las empresas a

participar en el proceso vy, por
tanto, a presentar las corres-
pondientes ofertas técnicas y
econdmicas.

Ademds de la carga de tra-
bajo que garantizaria al adjudi-
catario, el pedido tiene espe-
cial relevancia, dado que serd
el primer AVE que redlizard re-
corridos infernacionales.

El tren serd explotado por
una sociedad conjunta que
constituirdn Renfe y su homolo-
ga francesa SNCF, que, en prin-
cipio, ofrecerd conexiones en-
tfre Espana y Francia. No obs-
tante, no se descarta en un fu-
furo abordar la conexién Ma-
drid-Barcelona-Paris-Londres, a
fravés del Canal de la Man-
cha, u otras relaciones con
otros destinos europeos.

Estos vehiculos ‘estrenardn’
la que también serd primera Ii-
nea AVE transfronteriza: el fro-
mo Figueras-Perignan, que en
su mayor parte avanza en ta-
nel bajo los Pirineos, y que ha
construido y explotard el con-
sorcio infegrado por ACS vy Eif-
fage.

Ofro elemento de interés es
la voluntad de Renfe de que
este tren conftribuya a “sociali-
zar” el AVE. La operadora con-
fia en que, al contar con un
mayor nimero de plazas, se
podrd explotar con tarifas mas
bagjas.

Reto tecnoldgico

Por Ultimo, el pedido supo-
ne un reto para la tecnologia,

dado que pretende aunar en
un mismo vehiculo gran veloci-
dad y tfransporte masivo.

Todos estos fabricantes des-
facaron su capacidad para su-
ministrar este tipo de trenes de
alta capacidad y Alta Veloci-
dad. La francesa Alstom cuen-
ta con el TGV de dos pisos, con
capacidad para 510 vigjeros y
margen para alcanzar una ve-
locidad de 320 kildbmetros por
hora.

En cuanto a la espanola
Talgo, cuenta con su dlfimo de-
sarrollo tecnolégico bautizado
como ‘Avril” que, segun defien-
de, esta disenado para veloci-
dades maéximas de 380 kildme-
fros por hora y alcanza una co-
pacidad de mads de 550 plazas
en un Unico piso. Por otro lado,
Bombardier fabrica ya para
China el que, segln la cano-
diense, serd el tren de operao-
cién comercial maés répido del
mundo, el ‘Zefiro 380°, que
prestard servicio a 380 kildme-
fros por hora con hasta 1.200
pasajeros a bordo. ¢

Fuente: Europa Press

Inauguradas nuevas lineas ferroviarias de alta velocidad en Rusia y Bélgica

e ha puesto en servicio en
SRusio el primer fren de alta
velocidad, que permite co-
nectar las ciudades de Moscu
y San Petersburgo, separadas
por una distancia de 645 kilo-
metros a una velocidad de
250 km/hora.Por la linea circu-
lan tres trenes diarios, forma-
dos por diez vagones.

Asimismo, en Bélgica se ha
inaugurado la linea de alta
velocidad L4 Amberes-Fronte-

ra Holandesa, de 35 km de
longitud, que permite reducir
en una hora la duracién del
vigje entre Bruselas y Amster-
dam.

Bélgica es en la actualidad
uno de los centros neurdlgicos
de la red europea de alta velo-
cidad, con conexiones a Lon-
dres, Paris, Colonia, Frankfurt y
el sur de Francia y a partir de
esta nueva linea, fambién con
Amsterdam.

Diariamente circulan dieciséis
frenes en cada sentido. Entre
Bruselas y Amsterdam se despla-
zan normalmente mdas de dos
millones de vigjeros y las previ-
siones estiman que la nueva Ii-
nea permitird duplicar esa cifra.

La alta velocidad ferroviaria
estd sustituyendo a muchas ru-
fas aéreas. Por ejemplo Air Fran-
ce ha suprimido el servicio Paris-
Bruselas por la competencia
del tren Thalys y entre Londres y

Bruselas, el 80 por 100 de los via-
jeros utilizan el tren Eurostar. Los
tiempos de vigje desde Bruselas
son de dos horas a Paris, Lon-
dres y Amsterdam, cuatro a
Lyon y Frankfurt y seis a Marsella
0 Burdeos.

Desde Bruselas parten dia-
riamente 63 trenes de alta ve-
locidad, que transportan mads
de diez millones de vigjeros al
ano, con destino a 42 ciuda-
des europeas. ¢
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internacional empresa

Micro
aerogeneradores
instalados en una
autopista francesa

| concesionario francés de au-

topistas APRR estd desarrollan-
do un proyecto de aerogenera-
dores de energia eléctrica que
instalard en los margenes de la
carretera y que aprovechard no
solo la energia edlica sino fam-
bién los vientos producidos por el
movimiento de los vehiculos que
circulan a gran velocidad. Permiti-
réd un suministro auténomo de
energia eléctrica a los equipa-
mientos complementarios de la
explotacion de la autopista, sobre
todo en determinados lugares en
los que resulfa muy onerosa la
conexion a las redes generales de
fransporte de energia.

Los aerogeneradores de eje
vertical ensayados tienen tres po-
las, sin mastil. No deben instalarse
muy cerca de los vehiculos por-
que podria producir un cierfo fre-
nado contrario al propdsito perse-
guido. Asimismose dotan de pro-
tecciones pasivas, para evitar pe-
ligros potenciales. También se
confempla en el futuro la instala-
cién de este fipo de aprovecha-
mientos en dreas de servicio y de
descanso, con objefo de suminis-
frar energia a coches eléctricos.

El aerogenerador instalado fun-
ciona con vientos de escasa
magnitud y puede regularse auto-
maticamente para vientos mas
fuertes, de forma que el rendi-
miento se optimiza.

Las instalaciones permiten un
abastecimiento en forno a equi-
pOs que precisen poco potencia
(menos de 6-8 Kw, en principio)
aungue se esté proyectando una
ampliacién hasta 8-10 Kw para su
ubicacién en dreas de descanso
y @reas de servicio. ¢
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Parques Solares de Navarra comienza a colocar los
primeros médulos del mayor tejado solar de Navarra

Lo empresa Parques Sola-
res de Navarra, promoto-
ra de instalaciones solares
fotovoltaicas, ha iniciado la
colocacién de los primeros
paneles fotovoltaicos del
mayor tejado solar de la Co-
munidad Foral, sifuados so-
bre la cubierta de una em-
presa de la Ciudad Agroali-
mentaria de Tudela.

Los trabajos desarrollados
hasta la fecha se han cen-
trado en el acondiciona-
miento del tejado, de 16.000
metros cuadrados aproxima-
damente, y la colocaciéon
de las estructuras metdlicas
donde van encasftrados un
fotal de 6.150 mddulos solo-
res. Dichas estructuras estdn
fabricadas en aluminio de
alta calidad y en conformi-
dad con los requerimientos
establecidos por la normati-
va actual.

Parques Solares de Navo-
rra actda como operador
del proyecto, y ha escogido
para esta instalacion modu-

——

los solares monocristalinos
SunTech Power STP180, cuya
colocacién ha comenzado
en febrero, y se prolongard
durante dos meses.

Dichos paneles solares
cuentan con una garantia
de 5 anos y Parques Solares
de Navarra ofrece adicio-
nalmente una seguridad so-
bre la potencia de los mddu-
los del 90% en los primeros 12
anos de vida del panel, y del
80% hasta los 25 anos del
mismo.

Cabe senalar en este sen-
tfido que la estimacién de
pérdida de potencia de un
panel de estas caracteristi-
cas es inferior al 8% en 25
anos.

El mayor tejado solar de
Navarra, denominado por
los responsables de la em-
presa como proyecto “Ha-
ya”, ser@ una realidad, una
vez estén terminadas las co-
nexiones, instalacion de los
inversores, contadores, asi
como el centro de transfor-

macién por donde la electri-
cidad debe pasar anfes de
ser fransferida a la red de Al-
ta Tension.

Cada uno del conjunto de
paneles solares, adquiridos
por pequenos y medianos in-
versores, confard con un sis-
tema de monitorizacién que
permitird controlar de mane-
ra remota los principales po-
rédmetros relacionados con
la produccién de la instala-
cidén, asi como supervisar su
correcto funcionamiento.

Por el momento, los plazos
de construccién e instala-
cién se estdn cumpliendo vy
previsiblemente, a partir del
verano, la instalacién podrd
evacuar a la red eléctrica la
electricidad producida.

Se calcula que la instala-
cién superard los 1.700.000
kwh al ano, lo que supone el
consumo aproximado de
unos 600 hogares. Una vez
en funcionamiento, evitard a
la atmébsfera mas de 1.600
toneladas de CO,. ¢
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Concesion a ACS de una autopista en Chile

| Grupo ACS ha resultado

adjudicatario del contrato
para la consfruccién y explo-
tacién de una autopista en
Chile. Se frata de la amplia-
cién de la Ruta 5, via que re-
corre de norte a sur el pais, en
el framo comprendido entre
Puerto Monftt y Pargua, de 55
Km. de longitud situado a
unos 1000 kildmetros al sur de
la capital.

El plazo de ejecucién de las
obras, con un presupuesto de
113 millones de euros, serd de
45 meses. El trazado, que se

ampliard a doble carril, da
continuidad a la Ruta §, y per-
mite el acceso a la isla de
Chiloé, unos de las principales
localizaciones turisticas del
pais.

Ademds de los ingresos por
peaje, el proyecto se finan-
ciard con una subvencién es-
tatal de 19,5 millones de eu-
ros. La ampliacién de la Ruta
5 deriva del incremento de
vehiculos pesados que utilizan
este itinerario, fruto del desa-
rrollo de la industria pesquera
de esta zona de Chile. ¢

OHL participa en obras ferroviarias en Eslovaquia

| Grupo OHL, a través de su

filial checa OHLZS, ha re-
forzado su participaciéon en
los planes de modernizacion
de los ferrocarriles de la RepuU-
blica Eslovaca con la adjudi-
cacién de un nuevo contrato
por importe de 263,84 millones
de euros. El objetivo del con-
tfrato es modernizar la infraes-

fructura de la via en el framo
Novemetronad Vahom-Zla-
tfovce de la linea ferroviaria
que se extiende desde el ori-
gen de este tramo a Pdchov y
que forma parte del Corredor
Ferroviario Paneuropeo ndme-
ro 5. El tramo tfiene una longi-
tud de 17,46 kilbmetros y su
modernizacién permitird que

los trenes convencionales
puedan alcanzar una veloci-
dad maxima de 160 Km/h. y
de 200 Km/h en el caso de los
pendulares. La filial de OHL li-
dera, con un 43%, el consor-
cio adjudicatario del contrato
con Ferrocarriles Eslovacos ,
en el que figuran Skanska, Va-
hostav, Doprastov y Eltra. ¢

Ferrovial se
adjudica una
desaladora en
Chipre por 27,5
millones de
euros

errovial , a través de su fi-

lial Cadagua, ha sido adj-
dicataria de la construccion
y posterior operacion de una
planta desaladora en Chipre
por un importe de 27,5 millo-
nes de euros, segun datos
de la compania.

Con este proyecto, Cadao-
gua refuerza su presencia en
Chipre, dado que ya suma
cinco contratos de gestion
de agua en el pais.

La planta desalard agua
de mar por dsmosis inversa.
Se instalard en el Norte de
Chipre y contaré con finan-
ciacion de los fondos de la
Unién Europea. La desalo-
dora tendrd capacidad pa-
ra fratar 24.200 metros cubi-
cos de agua al dia y sumi-
nistrar asi agua potable a
varis poblaciones de Norte
de Chipre.

La filial de agua de Ferro-
vial ha logrado esta contrato
a través de una Joint Ventu-
re en la que participa al 50%
con la Compania Caramon-
dani Desalination Plants.

Las divisiones de servicios
de Ferrovial aportan una
parte sustancial de la fac-
furacién de la compania.
Ademds de Cadaguaq, Fe-
rrovial fambién cuenta con
Cespa, que es una de las
filiales mas destacas del
grupo. ¢

Revista de Obras Publicas/ISSN: 0034-8619/Marzo 2010/N° 3.508 63

——




ALLO (51-66) copia.qxp:ALLO .gxp 08/03/10 08:33 Pagina 64

empresa

ACCIONA finaliza en México el mayor
parque edlico de América Latina

urus es un proyecto desarro-

llado por ACCIONA Energia
y CEMEX orientado al autoa-
bastecimiento de energia de
esta compania mexicana. Esta
integrado por 167 aerogenera-
dores de 1,6 MW cada uno, de
tecnologia ACCIONA Windpo-
wer. El parque se ubica en Ju-
chit@n de Zaragoza (Oaxaca),
al sur de México, en un terreno
de 2.500 hectdreas arrendadas
en el Ejido La Venta (Istmo de
Tehuantepec).

La instalaciéon de aerogene-
radores en el parque se inicid
en julio de 2008 y a partir de fe-
brero de este ano las turbinas
se han ido conectando a la
red. Tras la conclusidon del mon-
taje de aerogeneradores, la to-
talidad de la instalaciéon estard
operativa en las préximas se-
mManas.

La energia que genera el
parque Eurus es equivalente
al consumo de una poblaciéon
de 500.000 habitantes y permi-

tird evitar unas 600.000 tonelo-
das de CO2 por ano, es decir,
alrededor del 25% de las emi-
siones totales generadas por
una poblacién como la cita-
da. Segln las estimaciones
previas, esa produccién po-
dria cubrir un 25% de las nece-
sidades de energia de CEMEX
en México.

Eurus es uno de los mayores
parques edlicos del mundo y el
segundo en reduccién de emi-
siones registrado ante las Na-
ciones Unidas al amparo del
Protocolo de Kioto.

Tiene asimismo uno de los
mayores indices de reduccién
de emisidon por capacidad ins-
talada en el mundo, debido a
su alto potencial edlico, cir-
cunstancia ésta que ha moti-
vado que los aerogeneradores
ACCIONA Windpower instala-
dos en el parque sean de clase
1, la adecuada para ubicacio-
nes con fuerte potencial de
viento. &

Comienza la construccién de
una nueva autopista de Sacyr en Chile

I ministerio de Obras Plblicas

de Chile ha puesto la prime-
ra piedra de la auftopista que
unird las ciudades de Vallenar y
Caldera, que construird Sacyr
Chile y explotard Sacyr Conce-
siones durante 35 anos.

La financiacién de la autopis-
ta se cend el 24 de diciembre
de 2009 con el Banco del Esta-
do de Chile y Corpbanca al
50% cada uno por un importe
de 135 millones de euros.

La autopista Vallenar-Calde-
ra, consiste en el desdoblamien-
tfo de 180 kildbmetros de doble
via, mds la operacién del by-
pass Copiapd de otros 33 kil6-
metros y precisard una inversion
cercana a los 180 millones de
euros. La modalidad de cobro
serd el peaje directo y el framo
fendrd los mismos estandares de
calidad que el resto de la Ruta 5
con un frazado de mayor segu-
ridad, intersecciones a desnivel,
paisajismo, iluminacion y vias de
servicio.

Esta autopista supone la ex-
tensidn hacia el norte de la Ruta
5, que atraviesa el pais de forma
paralela a la costa y unird la Vo-
llemar con la de Caldera, uno
de los principales puertos pes-
queros del norte de Chile y foco
de atraccién turistica y de nego-
cios por servir de entrada al de-
sierfo de Atacama, centfro de
gran actividad econdmica por
sus yacimientos mineros.

Sacyr Concesiones engloba
la actividad de concesiones de
infraestructuras del grupo Sacyr
Vallerhermoso y dispone ya de
29 activos distribuidos en Espa-
na, Portugal, Chile, Costa Rica,
[talia e IManda en fase de cons-
fruccién o de ramp up. Cuenta
con un negocio diversificado: 11
autopistas de peagje directo y 8
de peaje en sombra (todas las
autopistas suman 1.410 kilébme-
fros), 2 intercambiadores, 5 hos-
pitales, 1 aeropuerto, 1 linea de
metro y 1 sociedad de dreas de
servicio. ¢

FCC construira la ampliacion del tanel de Bosruck en Austria

F cc, a fravés de su filial Al-
pine ha resultado adjudi-
cataria de la obras de am-
pliacién del tinel de Bosruck,
incluido en una autopista de
Austria, por un importe de
130 millones de euros. El pro-
yecto supone la construccion
de un segundo tubo del ta-
nel, de 5,5 kildbmetros de lon-
gitud.

El contrato forma parte de
un programa de seguridad en

fdneles puesto en marcha por
Asfinag, entidad estatal encar-
gada de la construccion, fi-
nanciacién y mantenimiento
de la red de autopistas austria-
Cas.

Las obras de construcciéon
del nuevo tubo del tdnel, que
se abordardn mediante el mé-
todo fradicional, arrancardn el
proximo mes de enero con el
objetivo de que se complete
en 2013 y de que el tunel con

dos tubos esté en funciona-
miento en 2015.

La ampliacién de esta in-
fraestructura proporcionard
una conexién de dos carriles
entre los Estados austriacos
de Estiria Alta Austfria. Ac-
tualmente el tinel de Bos-
ruck constituye un cuello de
botella de la autopista A9.
Alpine estd realizando, entre
otras, la construccién del t0-
nel base de San Gotardo en
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Suiza, la construccién de la
red de metro en Nueva Del-
hi, India, asi como el canal
principal para una platanta
de nergia en Tapovan, India.
También estd realizando tU-
neles en otros proyectos de
centrales eléctricas en Bula-
garia y Turquia. Ademdas, Al-
pine construye en Singapur
la red de Metro y un tdnel de
abastecimiento de agua en
China. &
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Adjudicado
a Técnicas
Reunidas el
proyecto de
una refineria
en Turquia

E a empresa petrolera tur-
ca Tupras ha adjudicado
a la compania espanola
Técnicas Reunidas el contra-
tfo de proyecto y construc-
cidn de la modernizacion de
la refineria de Izmit, que su-
pondrd una inversion de mds
de 1500 millones de ddlares
(cerca de 1000 millones de
euros). El proyecto, de alto
contenido tecnoldgico vy
medioambiental, fiene por
objeto incrementar la capo-
cidad de destilaciéon y de
conservacion de la refineria,
para procesar crudos de al-
tfo contenido de azufre, re-
ducir el déficit de gasdleos y
adaptar las unidades de la
refineria a la normativa me-
dioambiental de la UE. Ade-
mas, el proyecto de mejora
de la refineria en Turquia in-
cluye un “hydrocraker” y
una unidad de coquizacion,
que son las unidades de refi-
no mds complejas. Segun la
empresa espanola el contra-
to supone “la realizacién de
un proyecto de mads de dos
millones de horas directas de
ingenieria en Técnicas Reuni-
das, asi como la creaciéon de
millones de horas de trabajo
para un ndmero importante
de empresas suministradoras
espanolas que colaborardn
con ella en la exportacion
de este proyecto”. &

—®-

NOTICIAS DE LA ASOCIACION

DE INGENIEROS DE CAMINOS,

Implicaciones en la Ingenieria Civil
de las Conclusiones de Copenhague

| 28 de enero pasado se

celebrd en el saldn de ac-
tos del Instituto de la Ingenieria
una mesa redonda organiza-
da por la Asociacion de Inge-
nieros de Caminos con el ob-
jetivo de reflexionar sobre los
resultados de las reuniones de
Copenhague vy su incidencia
futura en nuestro dmbito pro-
fesional.

Tras la presentacion de la
convocatoria, realizada por el
presidente de la Asociacion
de Ingenieros de Caminos, Le-
onardo Torres-Quevedo, tomod
la palabra Alicia Montalvo,
quien desde su posicion de in-
terlocutora espanola en Co-
penhague como Directora
General de la Oficina Espano-
la de Cambio Climdatico, hizo
un balance de las conclusio-
nes de la reunién y dio un
avance del programa espanol
durante la presidencia euro-
pea.

Montalvo comenzé por asu-
mir que la reunidn de Copen-
hague defraudé las expectati-
vas, pero hizo hincapié en lo

positivo del encuentro, que
concluyd en un acuerdo de
intenciones.

Por primera vez se sentaban
a la mesa de negociacién dos
paises claves para las estrate-
gias medioambientales: Esta-
dos Unidos de América y Chi-
na. También se demostrdé que
Naciones Unidas sigue siendo
la referencia.

El acuerdo de intenciones
conlleva un acuerdo politico
de 30 paises y un acuerdo de
continuidad de los trabajos
técnicos. Los elementos del
acuerdo son:

1. Compromisos de reduc-
cién de emisiones y esta-
blecimiento de acciones
de mitigacion.

2. Reconocimiento del pa-
pel de REDD

3. Contribucién financiera a
corfo y largo plazo.

Los compromisos a asumir
ser@n diferentes en los paises
desarrollados y en desarrollo.
El objetivo final es que el au-

CANALES Y PUERTOS

mento de femperatura produ-
cido por las emisiones no su-
pere los 2°C.

Se hard una revision del
acuerdo en 2015.

A continuacién tomé la pa-
labra Andrés Monzén, cate-
drdatico de Transportes de la
Universidad Politécnica de
Madrid, quien lleva realizando
los dltimos anos importantes
estudios sobre las incidencias
medioambientales de los dis-
tintos medios de transporte y
la eficiencia energética de
cada uno de ellos.

Como primera reflexiéon
apuntd un comportamiento
energético menos eficiente
de Espana en comparacion
con los paises de nuestro en-
tforno, que achacd al mix
energético, un menor desarro-
llo industrial, dispersion territo-
rial de la poblacién, politicas
fiscales poco eficientes y po-
ca cultura de ahorro energéti-
co. En términos absolutos Es-
pana ocupa una posicién co-
rrecta, pero no en términos re-
lativos. Ademds Espana no es-
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instituciones

t& cumpliendo el compromiso
de Kyoto, que si lo cumplen los
ofros paises de la Unidén Euro-
pea.

Se cenfrd a continuacién en
el sector fransportes, en el que
la ineficiencia tiene varias cau-
sas, siendo la de mayor peso el
fuerte dominio de la carretera
frente a ofros medios de trans-
porte mas eficientes, como el
ferroviario.

El desalentador panorama es
que los espanoles cada vez
nos movemos mads, fransporta-
mos mds y consumimos mas
energia. Ademas la tasa de
aumento del fransporte de via-
jeros es mayor que la de mer-
cancias.

Por ofra parte, los recorridos
son cada vez mas largos vy el
pargue de vehiculos es poco
eficiente: cada dia hay un ma-
yor nimero de furgonetas que
producen una mayor emision
de gases, y los todoterrenos
abundan en las ciudades.

Respecto a otfros medios de
fransporte, citd el avibn como
el menos eficiente y el ferroca-
rril como el de mayor eficien-
cia.

Su conclusidn es la necesi-
dad de hacer un esfuerzo en
buscar sinergias, de modo que
se fomen diversas medidas a
gran escala simulténeamente,
y se consiga asi cambiar las
pautas de la sociedad.

Esta intervencion fue seguida
por la del presidente de la Fun-
dacidn Sustainlabour, Joaguin
Nieto, quien expresd su pesar
por los resultados de la reunién
de Copenhague. El compromi-
so adquirido en reuniones ante-
riores (Kyoto y Bali), ha supues-
to que otros paises de la Unidn
Europea, que han cumplido los
compromisos, han moderniza-
do sus instalaciones y son mas
eficientes. Espana no lo ha he-

cho y ofros paises como Esta-
dos Unidos tfampoco, lo que ha
motivado la convocatoria de
Copenhague, que bajo su pun-
to de vista ha sido decepcio-
nante porque no se ha asumi-
do un acuerdo vinculante, es-
tableciendo una voluntad en
la mitigacién y no dejando clo-
ro el proceso fufuro. Para Nieto
lo mdés positivo de la reunién ha
sido la decision de emprender
acciones importantes de finan-
ciacion.

Termind con una propuesta
respecto al fransporte en Espa-
Aa. Planted la necesidad de
adoptar un cambio modal de
modo que se favorezcan los
medios no motorizados y el fe-
rrocarril frente a la carretera,
cambiar el modelo de gestion
hacia una movilidad sostenible
y propiciar el cambio de com-
bustibles (favorecer la electrifi-
cacion).

La Ultima intervencién corrid
a cargo de Juan Carlos Olmo,
secretario general de WWF. Es-
pana, quien expresd también
su decepcidon respecto a la
reunién de Copenhague. Por
primera vez la sociedad civil
habia empujado un proceso
politico que pretendia un
acuerdo justo, ambicioso y vin-
culante. El resulfado no es vin-
culante, ni ambicioso ni justo.
Lo positivo de la reunién lo cifré
el ponente en que se pondrd
dinero encima de la mesa y
que la presidn social ha obliga-
do a los lideres politicos a ir a
Copenhague.

Se cenfrd a continuaciéon en
la repercusion en la Ingenieria
Civil, que tendré que proyectar
y constfruir, asumiendo una re-
duccién de las emisiones de
CO2, la necesidad de adaptar-
se a las nuevas condiciones del
entorno, lo que significa cam-
bios de actitud y cambios tec-

—%@%

B Roque Gistau Gistau, Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos, ha obtenido el Premio No-
cional de Ingenieria Civil 2008 concedido por el
Ministerio de Fomento. Fue Presidente de la So-
ciedad Estatal de la Exposicidn Infernacional
de Zaragoza de 2008. Desde 1988 a 1995 fue Director Ge-
neral del Canal de Isabel Il y posteriormente ha trabajado
en el Grupo AGBAR (Aguas de Barcelona). Actualmente
preside la Asociacion Espanola de Abastecimiento de
Agua y saneamientfo. Fue también Secretario General del
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.

de Fomento.

nolégicos y el compromiso de
conservaciéon del capital de
biodiversidad del planeta.

Y respecto a los campos de
frabajo en que debe incidir la
ingenieria senalo:

¢ Energias sostenibles (reno-
vables)

* Eficiencia energética

* Proyectos afinados en coste
de biodiversidad y de huella
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B Fernando Gutiérrez de Vera, Ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puertos, se ha incorporado co-
mo asesor al grupo OHL. Fue director general
corporativo de Dragados hasta 2003 y presiden-
fe de la comisidn de concesiones de la Asocia-
cién de constructores SEOPAN hasta octubre de 2009.

H Carlos Zanuy Sanchez, y Alberto Le6n Alonso,
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, ha si-
do galardonados “ex aquo” con el Premio AN-
Cl 2009, por sus Tesis doctorales que versan res-
pectivamente sobre: “Andlisis seccional de ele-
mentos de hormigdn armado sometidos a fati-
ga, incluyendo secciones entre fisuras” y “Andli-
sis aeroeldstico de puentes soportados por ca-
bles en el dominio del tiempo y de la frecuen-
cia”. Los premios fueron entregados en un acto
celebrado el 19 de enero bajo la presidencia del Ministro

B Juan José Ortega Marcos, Ingeniero de Cami-
nos, Canales y Puertos, ha sido designado Presi-
dente adjunto de Assignia Infraestructuras. Ante-
riormente trabagjoé en Cubiertas y MZOV, Pacsa,
Aldesa y Bruesa Construccion.

e Cambio en la politica de
construcciéon de infraestruc-
turas por una politica de
movilidad sostenible

¢ Adaptaciéon y anticipacion
a los efectos del cambio
climdtico.

Tras esta intervenciéon se
abrid un turno de preguntas
que motivé un animado deba-
fe. &




