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RESERVA TOTAL EMBALSADA % S./Capacidad

ÁMBITOS hm3 Año Año Media 5 Media 10
ACTUAL ACTUAL Anterior años años

Galicia Costa 547 80,0 77,6 74,2 74,0

Miño - Sil 2.571 85,1 79,1 79,3 78,3

Cantábrico 572 90,4 89,9 84,4 82,0

Cuencas Internas del País Vasco 20 95,2 90,5 92,4 88,1

Duero 6.863 91,3 72,2 72,9 74,6

Tajo 8.384 76,1 48,0 54,4 60,8

Guadiana 7.727 89,5 48,4 58,3 65,4

Cuenca Atlántica Andaluza 1.723 91,7 54,3 50,6 62,2

Guadalquivir 7.267 87,8 49,8 48,0 61,2

Vertiente Atlántica 35.674 85,6 56,6 60,0 66,3

Cuenca Mediterránea Andaluza 930 79,0 51,5 38,5 43,4

Segura 772 67,7 33,7 21,7 23,8

Júcar 1.884 56,5 36,5 27,1 29,6

Ebro 6.511 86,7 83,4 75,6 79,7

Cuencas Internas de Cataluña 624 84,3 81,8 60,9 65,0

Vertiente Mediterránea 10.721 77,1 65,3 55,1 58,3 

TOTAL PENINSULAR 46.395 83,5 58,8 58,8 64,4 

ENERGÍA TOTAL DISPONIBLE % S./Capacidad

ÁMBITOS GWh Año Año Media 5 Media 10
ACTUAL ACTUAL Anterior años años

Galicia Costa 192 81,4 63,6 67,3 72,5

Miño - Sil 2.447 82,4 74,4 71,2 70,2

Cantábrico 161 85,2 79,4 74,0 71,0

Cuencas Internas del País Vasco 0 0,0 0,0 0,0 0,0

Duero 5.906 90,4 68,2 68,7 71,1

Tajo 2.736 58,4 22,2 28,9 38,4

Guadiana 719 91,8 32,2 42,5 53,4

Cuenca Atlántica Andaluza 34 82,9 56,9 33,9 45,7

Guadalquivir 601 52,5 34,8 44,0 58,9

Vertiente Atlántica 12.796 77,2 52,3 54,9 60,0 

Cuenca Mediterránea Andaluza 54 40,0 40,0 40,0 41,0

Segura 124 69,7 33,7 20,2 21,8

Júcar 1.273 53,5 23,6 15,7 20,8

Ebro 2.558 83,1 77,7 67,4 71,9

Cuencas Internas de Cataluña 144 92,9 84,5 61,8 65,0

Vertiente Mediterránea 4.153 70,1 53,9 43,8 47,6 

TOTAL PENINSULAR 16.949 75,3 52,8 52,0 56,9 

Datos de agua y energía disponibles: Desglose por ámbitos 
Reserva total embalsada (valores relativos) a 22 de junio de 2010

Energía hidráulica (valores relativos) a 22 de junio de 2010

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino. S.G. Planificación y Uso Sostenible del Agua

AGUA EMBALSADA: % 83,5

ENERGÍA DISPONIBLE: % 75,3
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Se ha modificado el Regla-

mento del Sector Ferroviario

para su plena concordancia

con la reciente reforma de la

Ley del Sector Ferroviario (LSF)

en materia de regulación de

los servicios adicionales, com-

plementarios y auxiliares (servi-

cios ACA), y cuyo objetivo es

reducir las cargas administrati-

vas para los interesados que los

presten y que los reciban.

Las modificaciones introduci-

das en la LSF, afectan de ma-

nera muy relevante los servicios

ACA y, en concreto, los auxilia-

res que quedan completamen-

te liberalizados, lo que conlleva

importantes beneficios para to-

do el sector ferroviario, ya que

facilita la creación de empre-

sas que presten este servicio y

agilicen su funcionamiento.

Con todo ello, se generará un

aumento de la competencia

en el sector, con la consiguien-

te ampliación de la oferta, re-

ducción de los precios y crea-

ción de empleo.

El acuerdo, se limita a adap-

tar las modificaciones de la re-

forma de la Ley del Sector Fe-

rroviario, clarificando y dotan-

do coherencia al conjunto nor-

mativo que regula los servicios

ACA. Esta modificación no

contempla, por tanto, ninguna

novedad que no estuviera ya

en la reforma de la LSF aproba-

da en 2009. 

Servicios ACA

Los servicios ACA están for-

mados por adicionales, com-

plementarios y auxiliares. Los

adicionales y complementarios

están sujetos a tarifas aproba-

das por el Ministerio de Fomen-

to. Los precios de los servicios

auxiliares se pactan libremente

entre las partes en régimen de

derecho privado. 

En detalle el contenido y la

naturaleza de los servicios ACA

en cada una de sus categorías

es el siguiente:

• Servicios adicionales (a pres-

tar solo por ADIF). El acceso

desde la vía a las instalacio-

nes de aprovisionamiento

de combustible, de electrifi-

cación para la tracción, de

formación de trenes, de

mantenimiento y otras insta-

laciones técnicas (talleres) y

el acceso desde la vía a las

terminales de carga. 

• Servicios complementarios (a

prestar por ADIF y/o por ter-

ceros). La corriente de trac-

ción, el suministro de com-

bustible, el servicio de ma-

niobras y cualquier otro rela-

cionado con las operacio-

nes sobre el materia ferrovia-

rio, el precalentamiento de

trenes de viajeros y los servi-

cios específicos para el con-

trol del transporte de mer-

cancías peligrosas y para la

asistencia a la circulación

de convoyes especiales. 

• Servicios auxiliares (a prestar

por terceros y/o por ADIF y

totalmente liberalizados). El

acceso a la red de teleco-

municación, el suministro de

información complementa-

ria y la inspección técnica

del material rodante.  �

Modificado el Reglamento del Sector Ferroviario

El día 12 de febrero ha entra-

do en vigor la nueva Ley del

contrato de transporte terrestre

de mercancías, que tiene por

objetivo mejorar la calidad del

sector del transporte por carre-

tera y la creación de un espa-

cio ferroviario integrado, eficaz,

competitivo y seguro, en línea

con las directrices de la Unión

Europea en materia de trans-

portes.

Mediante esta nueva nor-

ma se pone fin a la decimo-

nónica regulación del Código

de Comercio y a la inseguri-

dad jurídica en esta materia,

e implanta en nuestro país el

modelo de contrato de trans-

porte terrestre que recogen

las Reglas Uniformes CIM/1999

y el Convenio Internacional

de Transporte de Mercancías

por Carretera (CMR). 

La Ley, refuerza la protec-

ción de los consumidores y

regula aspectos tan relevan-

tes como las responsabilida-

des de las partes, las limita-

ciones a las mismas, el con-

trato de mudanza, o la pres-

cripción de acciones.

Debe destacarse asimismo

que, dado que los convenios

internacionales no contem-

plan una regulación comple-

ta del contrato de transporte,

la Ley contiene una regula-

ción actualizada y propia de

distintas cuestiones del trans-

porte terrestre de mercancías

que enlaza con la tradición

española en la materia. Y,

por últ imo, dando cumpli-

miento a los acuerdos de ju-

nio de 2008 entre la Adminis-

tración del Estado y el Comi-

té Nacional del Transporte

por Carretera,  recoge la

cláusula de actualización del

precio del contrato en fun-

ción del incremento del pre-

cio del gasóleo, normas so-

bre morosidad y revisa la in-

demnización por paral iza-

ción. �

Nueva regulación del contrato de transporte terrestre de mercancías
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El Consejo de Ministros ha

aprobado recientemente

un acuerdo por el  cual  se

ajusta al ámbito ferroviario es-

pañol el reglamento europeo

sobre los derechos y las obli-

gaciones de los viajeros por

ferrocarril que entró en vigor

el pasado mes de diciembre

de 2009.

Dadas las diferencias exis-

tentes entre los distintos tipos

de servicios de transporte de

viajeros (cercanías, regiona-

les, nacionales e internacio-

nales), el reglamento europeo

prevé que cada Estado

miembro pueda determinar

las excepciones para la apli-

cación de algunas de las nor-

mas del reglamento comuni-

tario relativas a los servicios

urbanos, suburbanos y regio-

nales. En cuanto a los servi-

cios nacionales, establece

que se puedan real izar ex-

cepciones temporales por pe-

riodos máximos de cinco años

renovables.

En el caso español, se consi-

dera necesario realizar excep-

ciones a los siguientes artículos

del reglamento:

– Artículo 10. Se exceptúa in-

definidamente para los servi-

cios regionales y de cercaní-

as la utilización del sistema

informatizado de datos y re-

servas para el transporte fe-

rroviario (SIDRTF) adaptado

a determinadas especifica-

ciones técnicas de interope-

rabilidad (ETI), al estar con-

cebido para servicios de lar-

go recorrido.

– Artículos 21 a 24, sobre la

asistencia en estaciones y a

bordo del tren para perso-

nas con movilidad reduci-

da. Se considera que estas

normas deben aplicarse a

todos los servicios. Sin em-

bargo, en los de corta dis-

tancia se necesita tiempo

para su aplicación. Por ello,

se establece una excepción

temporal de cinco años pa-

ra los servicios regionales y

de cercanías.

– Artículo 27, sobre la resolución

por las empresas ferroviarias

de las reclamaciones de los

viajeros en un plazo máximo

de tres meses. En el caso es-

pañol la aplicación de esta

norma requiere modificar las

normativas con el objetivo

de agilizar los procedimientos

actuales, sobre todo en los

casos de reclamaciones por

accidentes graves. Por ello,

es necesario establecer una

excepción temporal de cin-

co años para todos los servi-

cios.

El acuerdo aprobado por el

Consejo de Ministros incluye

además la obligatoriedad pa-

ra las ent idades públ icas

afectadas (ADIF, RENFE-Ope-

radora y FEVE) de presentar,

antes de finalizar 2010, un in-

forme sobre las medidas reali-

zadas para adaptar su activi-

dad a lo dispuesto por el re-

glamento europeo. �

Adaptada al ámbito ferroviario español la norma europea 
sobre los derechos y obligaciones de los viajeros
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Accesos de Madrid, em-

presa concesionaria de

las autopistas radiales R-3 y R-5

de Madrid, ha alcanzado un

acuerdo con sus bancos por el

que logra aplazar dos años y

medio la amortización del cré-

dito de 600 millones que ven-

ció el pasado mes de marzo,

informaron hoy a Europa Press

en fuentes del sector.

El acuerdo permite sortear el

eventual riesgo de quiebra de

esta sociedad concesionaria,

participada por Abertis, con

un porcentaje del 35%, Sacyr

(25%), Globalvía (20%), y ACS

(20%).

Las más de cuarenta enti-

dades financieras de Accesos

de Madrid cuentan con el

compromiso del Ministerio de

Fomento de encontrar en un

plazo máximo de un año una

solución para restablecer el

equilibrio económico-financie-

ro de estas autopistas.

Así lo confirmó hoy el pro-

pio titular de este Departa-

mento, José Blanco, quien,

tras firmar la financiación del

Plan Extraordinario de Infraes-

tructuras, indicó que “se ha al-

canzado un acuerdo impor-

tante sobre las radiales”. “Nos

hemos dado un año de mar-

gen para seguir buscando fór-

mulas, pero ya con un cuadro

financiero estable”. “Se ha

despejado una importante in-

certidumbre”, destacó Blanco.

Fomento deberá fi jar en

ese plazo una fórmula para

restablecer el equilibrio patri-

monial de las autopistas, pro-

vocado por el hecho de que

no están registrando los volú-

menes de tráfico previstos y

por los elevados costes de ex-

propiación que soportaron.

Según las mismas fuentes

del sector, el departamento

que dirige Blanco está dis-

puesto a sopesar todas las al-

ternativas (incluida la amplia-

ción del plazo de concesión)

para solventar el problema,

siempre que no causen pro-

blemas de competencia o

afecten al  déf icit ,  y sean

adecuadas para la concesio-

naria. 

La R-3 une Madrid y Argan-

da y la R-5 Madrid con Naval-

carnero. Las dos vías de pago

suman una longitud total de

91,5 kilómetros. �

La empresa concesionaria de las radiales 3 y 5 de Madrid alcanza 
un acuerdo con los bancos para aplazar su deuda de 600 millones
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El Ministerio de Fomento, a

través de la Sociedad Esta-

tal de Infraestructuras del Trans-

porte Terrestre (SEITT), ha adju-

dicado a la UTE formada por

Copcisa, Ferrovial Agromán y

Sacyr el contrato de obras del

acceso ferroviario a la nueva T-

1 del Aeropuerto del Prat de

Barcelona con un presupuesto

de 257.322.296,18 euros.

La actuación se lleva a cabo

en el marco del protocolo de

cooperación firmado por el Mi-

nisterio de Fomento, la Genera-

litat de Cataluña, el Consell

Comarcal del Baix Llobregat y

los Ayuntamientos de Sant Boi,

el Prat de Llobregat, Hospitalet

de Llobregat y Cornellá de Llo-

bregat.

Las obras suponen la cons-

trucción de la plataforma del

nuevo acceso ferroviario al Ae-

ropuerto de Barcelona, que per-

mitirá, una vez completada, la

conexión con todos los edificios

de viajeros (Terminales Sur y Nor-

te ó T1 y T2, respectivamente)

del complejo aeroportuario.

La actuación consiste en

una línea de vía doble que co-

menzará en el paso bajo la ca-

rretera C-31 de la línea de Vila-

nova y finalizará en la estación

de la Nueva Terminal Sur (edifi-

cio T1) del Aeropuerto de Bar-

celona.

La línea tendrá una longitud

total de 4.495 m e irá soterrada

en su mayor parte. A la altura

de la Terminal Norte (edificio

T2) se ubicará una nueva esta-

ción soterrada que permitirá el

acceso al llamado Edificio In-

termodal y la conexión con la

línea 9 de metro.

Los elementos más significati-

vos son los siguientes:

• Túnel excavado con tunela-

dora tipo EPB), de escudo de

presión de tierras en el frente,

de 10,60 m de diámetro y

9,60 m de diámetro interior,

en una longitud de 1.364 m

antes de la estación multimo-

dal y de 1.466 m después, ha-

ciendo un total de 2.830 m.

• Pantallas y muros en la ram-

pa de emboquille en 785 m.

• Falso túnel entre pantallas en

263 m.

• Pozo de emboquille de la tu-

neladora.

• Estructura de la Estación Mul-

timodal en la T2 hasta nivel

de la cota de calle.

• Salidas de emergencia del

túnel, cuya evacuación se

realiza hacia el exterior en el

lado tierra. En el lado aire la

evacuación se resuelve me-

diante conexión con la futu-

ra galería inferior del túnel.

• Prolongación del drenaje

existente y reposición de las

acequias afectadas. �

Adjudicadas las obras del acceso ferroviario 
a la nueva terminal del Prat

Centro 
tecnológico 
del asfalto

La Asociación Española

de Fabricantes de Mez-

clas Asfálticas (ASEFMA) ha

firmado con la Administra-

ción Autonómica de Casti-

lla-La Mancha los estatutos

para la creación del Centro

Tecnológico Europeo del As-

falto(Eucat).

El objetivo fundamental

de este proyecto será esta-

blecer en España el mayor

centro de experimentación

de pavimentos de toda Eu-

ropa, comparable sólo con

el de Estados Unidos

(NCAT). Para ello, se realiza-

rá una gran pista de ensayo

en Valdepeñas, con tres ki-

lómetros de longitud, ade-

más de un centro tecnoló-

gico de investigación de

materiales, con el propósito

de conseguir pavimentos y

formas más seguros, ecoló-

gicos y fiables y constará

de un edificio bioclimático

de 4.000 m2 dotado, entre

otras infraestructuras, de va-

rios laboratorios. El inicio de

las obras está previsto en

2010. �
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El Consejo de Ministros ha au-

torizado al Ministerio de Fo-

mento a licitar, a través de ADIF,

los contratos para construir la

plataforma de vía en cuatro

subtramos del trayecto Valen-

cia-Castellón, correspondiente a

la Línea de Alta Velocidad Ma-

drid-Castilla La Mancha-Comu-

nidad Valenciana-Región de

Murcia. El importe de licitación

global de estas obras asciende

a 415.161.993,80 euros.

A estos subtramos se sumará

el de Villarreal-Almazora, cuya li-

citación no precisa ser autoriza-

da por el Consejo de Ministros. El

presupuesto de licitación de es-

te subtramo será de cerca de

diez millones de euros.

Con estas licitaciones, el Go-

bierno da un impulso definitivo

a la conexión de alta veloci-

dad entre Valencia y Castellón,

ya que todos los subtramos se

encontrarán en fase de obras.

Para ello, el Ministerio ha apro-

bado en los últimos meses inver-

siones por valor de cerca de 770

millones de euros.

El nuevo trazado se ha dise-

ñado para doble vía de alta

velocidad de ancho interna-

cional y tráfico mixto (viajeros y

mercancías).

A las licitaciones autorizadas

por el Consejo de Ministros se

sumará próximamente la del

subtramo Villareal-Almazora,

de 1,9 kilómetros de longitud,

que no precisa este trámite. 

Este subtramo discurre por los

municipios de Villarreal y Alma-

zora, en la provincia de Caste-

llón. Las obras de la plataforma

cuentan con un presupuesto de

licitación de 9.867.210,30 euros.

Como elemento singular hay

que destacar el viaducto sobre

el río Mijares, de 149 metros de

longitud, de tablero ejecutado

in situ mediante losa aligerada

de hormigón pretensado.

Financiación europea

La nueva Línea de Alta Velo-

cidad Madrid-Castilla La Man-

cha-Comunidad Valenciana-

Región de Murcia se integra en

el Plan Estratégico de Infraes-

tructuras y Transporte del Minis-

terio de Fomento (PEIT) para los

años 2005-2020.

Dentro del Marco de Apoyo

Comunitario 2000-2006, las ayu-

das globales concedidas por la

Unión Europea a la nueva Lí-

nea de Alta Velocidad alcan-

zan la cifra de 575 millones de

euros con cargo al Fondo de

Cohesión, 125 millones de euros

procedentes del Fondo Euro-

peo de Desarrollo Regional (FE-

DER) y 48 millones de euros con

cargo a fondos RTE-T.

Para el período 2007-2013, el

Fondo de Cohesión, dentro del

Programa Operativo Fondo de

Cohesión-FEDER 2007-2013 cofi-

nancia parte de la plataforma

de la línea con 726 millones de

euros.

El Fondo Europeo de Desa-

rrollo Regional (FEDER), a través

del Programa Operativo de la

Comunidad Valenciana 2007-

2013, del Programa Operativo

de Castilla-La Mancha 2007-

2013 y del Programa Operativo

de Murcia 2007-2013 cofinan-

cia diversos tramos de la plata-

forma y el suministro y montaje

de vía y las instalaciones. �

Autorizadas importantes obras de conexión 
por Alta Velocidad entre Valencia y Castellón

El Ministerio de Fomento ha

puesto en Servicio dos tra-

mos de la autovía de Castilla-

La Mancha (A-40) que discu-

rren por las provincias de

Cuenca y Toledo, que supon-

drán la conexión de Cuenca

capital a la red de autovías.

Se trata de los tramos Alcázar

del Rey-Tarancón, en la provin-

cia de Cuenca, y Tarancón-

Santa Cruz de la Zarza, entre las

provincias de Cuenca y Toledo,

que, en conjunto, tienen 36 km

de longitud, según ha informa-

do Fomento. Estos dos tramos

que se incorporan a la A-40

han requerido una inversión de

136,7 millones de euros.

La apertura del tramo que

discurre entre Alcázar del Rey

y Tarancón supone la cone-

xión de Cuenca con la red,

pues se podrá hacer todo el

trayecto entre Madrid y la

capital conquense por auto-

vía.

Los trazados de los tramos

discurren por el municipio tole-

dano de Santa Cruz de la Zar-

za y los términos municipales

de los pueblos conquenses de

Tarancón, Zarza de Tajo, Belin-

chón, Huelves, Paredes, Alcá-

zar del Rey y Campos del Pa-

raíso.

El elemento más destacado

de los dos nuevos tramos de la

A-40 es el viaducto que salva

el estrecho de Paredes, que

tiene una longitud toal de

1.297 metros y un tablero úni-

co de 23,6 metros de anchura.

Esta estructura permite salvar

el estrecho con grandes luces

“minimizando la afección al mis-

mo y a su entorno”, ha destaca-

do el Ministerio de Fomento.

El viaducto ha sido uno de

los elementos que han hecho

aumentar los tiempos de eje-

cución de las obras del tramo

que discurre entre Alcázar del

Rey y Tarancón, cuya apertura

se ha ido retrasando con res-

pecto a las previsiones iniciales

de puesta en funcionamiento

de todo el tramo de la autovía

comprendido entre Tarancón

y Cuenca. �

Cuenca se incorpora a la red de autovías
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El Consejo de Ministros ha

aprobado el Proyecto de

Ley de almacenamiento geoló-

gico de dióxido de carbono,

con el objetivo de incorporar al

ordenamiento jurídico español

las disposiciones contenidas en

la Directiva Europea (Directiva

2009/31/CE), adaptándolas a la

realidad industrial, geológica y

energética de nuestro país y es-

tableciendo una base jurídica

para que se realice en condicio-

nes seguras para el medioam-

biente. 

España, en el marco de la

Unión Europea, adoptó el Pa-

quete de Energía y Cambio Cli-

mático que establece el objeti-

vo de reducir las emisiones de

gases de efecto invernadero en

un 20% en 2020, compromiso

que se elevaría hasta un 30% en

caso de que se alcance un

acuerdo internacional equitati-

vo en esta material. 

Entre las opciones para alcan-

zar estos objetivos, la UE ha

apostado por la captura y al-

macenamiento geológico de

carbono como una tecnología

de transición que contribuirá a

mitigar el cambio climático. De

acuerdo con los estudios efec-

tuados para evaluar el impacto

de la Directiva, aplicar esta tec-

nología podría evitar en 2030,

emisiones que representan

aproximadamente el 15% de las

reducciones exigidas en el ám-

bito de la UE. 

A efectos del derecho inter-

no, es importante destacar que

se ha decidido abordar la trans-

posición a través de un proyec-

to de Ley específica, en lugar

de reformar otras normas de

nuestro ordenamiento, como la

Ley de Minas, debido a las sin-

gulares características de la

captura y almacenamiento del

carbono y a que su interés se

centra en contribuir a la mitiga-

ción del cambio climático, me-

diante una técnica novedosa

que exige un régimen jurídico

propio, orientado fundamental-

mente a garantizar la seguridad

para el medio ambiente y las

personas. 

Por lo que respecta a la regu-

lación de la captura, se conside-

ra que queda garantizada con

la aplicación de la normativa so-

bre prevención y control integra-

do de la contaminación, en lí-

nea con lo previsto a nivel co-

munitario. El texto no contempla

la regulación del transporte,

cuestión que podría abordarse a

través de la normativa relativa al

gas natural (sin perjuicio de la su-

jeción de los gasoductos a eva-

luación de impacto ambiental).

El borrador de anteproyecto

se presentó en un acto público

el 27 de julio de 2009. De forma

inmediata se abrió el trámite de

información pública, que se pro-

longó hasta el 30 de septiembre

de 2009. Se recibieron un total

de 24 escritos de alegaciones. El

texto se remitió al Consejo de

Ministros en primera lectura el 11

de diciembre de 2009. Seguida-

mente se envió al Consejo de

Estado, que emitió dictamen el

22 de marzo y ahora, una vez

aprobado por el Gobierno, se

remitirá al Congreso para co-

menzar su trámite parlamentario

como Ley. 

Principales elementos 
del proyecto de Ley de 
Almacenamiento de Carbono: 

a)Regula el permiso de investi-

gación, necesario para poder

realizar una exploración con

el fin de determinar la capaci-

dad de almacenamiento de

un lugar determinado. El otor-

gamiento del permiso de in-

vestigación corresponde a las

Comunidades Autónomas,

salvo que afecte al ámbito te-

rritorial de más de una o al

subsuelo marino, en cuyo ca-

so corresponde al MITYC, pre-

vio informe favorable del

MARM e informe de las Co-

munidades Autónomas afec-

tadas. 

b)Regula la concesión de al-

macenamiento, título que

confiere a su titular el dere-

cho exclusivo a almacenar

CO2 en el lugar de almace-

namiento que otorga, en to-

dos los casos, el MITYC, pre-

vio informe del MARM y de

las comunidades autónomas

afectadas. 

c)Regula el funcionamiento del

lugar de almacenamiento, in-

cluyendo: 

- Obligación de realizar un segui-

miento continúo de las instala-

ciones de inyección y del

complejo de almacenamien-

to por parte del titular. El plan

de seguimiento se aprobará

por la Comunidad Autónoma. 

- Las CCAA establecerán un sis-

tema de inspecciones rutina-

rias de las instalaciones (al

menos, una vez al año). 

- Obligación del titular de notifi-

car inmediatamente las irre-

gularidades significativas o fu-

gas que se produzcan, al ór-

gano competente de la Co-

munidad Autónoma. 

- En caso de que se produzcan

irregularidades, el titular de-

berá adoptar las medidas

correctoras que se impon-

gan, y, si se producen fugas,

adicionalmente, deberá

cumplir con las obligaciones

de entrega de derechos de

emisión. 

d)Regula el cierre del lugar de

almacenamiento: una vez ce-

rrado, el titular está obligado

a sellar el lugar y retirar las ins-

talaciones de inyección, y a

seguir supervisando el lugar

de almacenamiento, de

acuerdo con un plan de ges-

tión posterior al cierre. El plan

de gestión se aprobará por la

Comunidad Autónoma. 

e)Transferencia de responsabili-

dad: 

- Se producirá la transferencia

de responsabilidad sobre el lu-

gar de almacenamiento al Es-

tado (en particular, al MARM)

cuando se tengan pruebas

de que el CO2 almacenado

permanecerá completa y

permanentemente confinado

y hayan transcurrido al menos

20 años desde su cierre (a

menos que se determine un

plazo inferior por el MITYC). La

decisión sobre la transferencia

corresponde al Consejo de

Ministros. 

- Se establece un fondo de se-

guimiento de lugares de al-

macenamiento de dióxido

de carbono con el objeto de

atender los costes de segui-

miento, así como aquellos ne-

cesarios para garantizar que

el CO2 permanece comple-

tamente confinado tras la

transferencia de responsabili-

dad. Los titulares de los luga-

res de almacenamiento reali-

zarán aportaciones al mismo

antes de que tenga lugar la

transferencia. �

Proyecto de Ley de Almacenamiento Geológico de Carbono
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El Ministerio de Medio Am-

biente, y Medio Rural  y

Marino, ha valora muy positi-

vamente, las medidas puestas

en marcha durante el primer

año de aplicación del Plan

Nacional Integrado de Resi-

duos (PNIR), y ha destacado

la labor de coordinación y co-

laboración entre Administra-

ciones Públicas, con la impli-

cación del sector empresarial,

la inversión en infraestructuras

y la información y conciencia-

ción ciudadana, para lograr

una mejor y más sostenible

gestión de los residuos. 

Respecto a los residuos ur-

banos, se está mejorando la

información en cuanto a su

generación, así como la crea-

ción, dentro de la Ley Ómni-

bus, de un Registro de Pro-

ducción y Gestión de Resi-

duos compartido, cuya finali-

dad es facilitar el intercambio

entre Administraciones Públi-

cas. 

Se ha realizado el inventario

de instalaciones de tratamien-

tos de residuos urbanos por

Comunidades Autónomas y

por provincias, y se está reali-

zando el de las instalaciones

de biodigestión, así como una

guía para identificar las inicia-

tivas más eficaces. 

Entre las medidas de pre-

vención, destacan las dirigi-

das a la reducción de bolsas

de un solo uso, con una estra-

tegia de comunicación o la

página web del Minister io,

que recoge las iniciativas, tan-

to públicas como privadas,

para la reducción del consu-

mo de estos residuos. 

En cuanto al fomento del

compostaje domést ico, se

han puesto en marcha nuevos

proyectos piloto, financiados

por el Ministerio de Medio Am-

biente, y Medio Rural y Mari-

no, que aumentan el número

de municipios que han intro-

ducido esta práctica de pre-

vención. 

El Ministerio cofinancia 107

proyectos con las Comunida-

des Autónomas, con una in-

versión pública de 55 millones

de euros, para la clausura de

vertederos, la captación en

ellos de biogás, puntos l im-

pios, proyectos de recogida

separada de fracción orgáni-

ca de residuos urbanos y otros

en plantas de compostaje y

de biodigest ión; además,

también se destinan 5,4 millo-

nes de euros para financiar el

transporte marítimo de resi-

duos generados en Ceuta,

Melilla, Baleares y Canarias. 

La futura Ley de Residuos

que se está elaborando trans-

pone la nueva Directiva Mar-

co de Residuos y va a introdu-

cir disposiciones legales que

facilitarán la consecución de

los objetivos del PNIR, entre

ellas las relativas a la clarifica-

ción del concepto de residuo

municipal, la obligación de re-

cogida separada de fraccio-

nes diferenciadas y la mejora

de la coordinación entre esa

obligación de los municipios y

los Sistemas Integrales de Ges-

tión (SIGs). �

Primer año de aplicación del 
Plan Nacional Integrado de Residuos

La contratación 
de obras 
públicas 
descendió un 
30% en el 2009

El volumen de obras adju-

dicado por el Ministerio

de Fomento en 2009 fue de

7.484,23 millones de euros,

lo que supone un descenso

del 29,2% en comparación

con 2008, que fue de

10.574,96 millones.

Esto supone el menor vo-

lumen de adjudicación de

obra pública del Ministerio

de Fomento desde 2005,

cuando la contratación se

situó en 5.200 millones.

La mayor parte (77,5%)

de la adjudicación de

obras se realizó de forma in-

directa, por las sociedades

públicas ADIF, RENFE, AENA,

Puertos del Estado y SEITTSA

que han contratado pro-

yectos por un total de

5802,46 millones de euros,

un 17,8% menos en relación

al año anterior.

ADIF fue la sociedad

que contrató el mayor vo-

lumen de obra, adjudican-

do obras por un importe

de 3.498 millones de euros

en 2009, con un descenso

del 21% en 2008.

La segunda sociedad de

Fomento por volumen ad-

judicado fue SEITTSA, So-

ciedad Estatal de Transpor-

tes Terrestres, que alcanzó

1.134,25 millones de euros

con un incremento del

2,5%, seguida de AENA

que en 2009 contrató

obras por 613, 61 millones,

con un incremento del

28,1% en relación con el

año precedente. �

ALLO (71-86).QXP:ALLO .qxp  01/07/10  16:20  Página 77



78 Revista de Obras Públicas/ISSN: 0034-8619/Julio-Agosto 2010/Nº 3.512

unión europea empresas

El diecisiete de marzo pasa-

do el CESE ha aprobado

un dictamen en el que se ins-

ta a desarrollar un sector del

transporte ecológico y com-

petitivo.

La política europea de trans-

porte ha de afrontar el reto de

mantener la competitividad

del sector y reducir a la vez las

emisiones de gases de efecto

invernadero. Esto puede lo-

grarse con medidas que ten-

gan un efecto rápido, directo

y tangible en los costes, según

se apunta en el dictamen.

El dictamen de Stéphane

Buffetaut (Grupo de Empresa-

rios, Francia) sobre la política

europea de transporte en el

marco de la Estrategia Europa

2020 y la Estrategia de Desarro-

llo Sostenible subraya que la

competitividad, la fiabilidad, la

fluidez y la rentabilidad del

transporte son necesarias para

la prosperidad económica de

Europa. “No obstante, -señala

el ponente- el sector del trans-

porte en su conjunto se ha vis-

to duramente afectado por la

actual crisis económica y es

consciente de su falta de sos-

tenibilidad”.

Los principales retos que se

han de afrontar y los factores

que deben integrarse en una

política sostenible del transpor-

te son el crecimiento de la ur-

banización y la demanda de

comodidad en los desplaza-

mientos cotidianos, la preser-

vación de una economía ba-

sada en el comercio que inte-

gre la necesidad de reducir las

emisiones, y la comprensión y

adhesión de la población y los

agentes económicos para

contribuir a la aplicación de

nuevas políticas y comporta-

mientos en el ámbito de la mo-

vilidad. 

La futura política europea

del transporte debe perseguir

cuatro grandes metas: el fo-

mento de modos de transpor-

te con bajas emis iones de

carbono, la eficiencia ener-

gética, la seguridad e inde-

pendencia del abastecimien-

to y la lucha contra la con-

gestión del tráfico. “Es nece-

sario que, tanto los entes lo-

cales como los Estados miem-

bros, pongan en marcha me-

didas concretas, señaló el po-

nente. La UE dispone de me-

dios de actuación, ya sean

actos legislativos u orienta-

ción de los fondos de cohe-

sión y desarrollo regional, nue-

vas orientaciones de la red

transeuropea de transporte, o

intervenciones del Banco Eu-

ropeo de Inversiones”. 

En el dictamen del CESE se

proponen soluciones simples

que pueden tener un efecto

directo, rápido y tangible en

los costes (por ejemplo, elegir

la opción de transporte más

ecológica, recuperar vías fé-

rreas abandonadas, mejorar

las instalaciones de transporte

intermodal que ya existan),

junto con una serie de decisio-

nes políticas más enérgicas

que impliquen una mayor in-

versión financiera.

El texto completo del dicta-

men podrá consultarse en bre-

ve en todas las lenguas de la

UE en:

https://toad.eesc.europa.eu/A

gendaDocuments.aspx?pmi=f

w7jVHopV10%3d  �

El Consejo Social Europeo insta a desarrollar 
un sector del transporte ecológico y competitivo

SANJOSE 
construirá el 
tramo Miamán -
Ponte Ambía de
la Línea de Alta
Velocidad 
Madrid - Galicia 

ADIF ha adjudicado a la

UTE formada por SAN-

JOSE Constructora (70%) y

Obras Subterráneas (30%)

las obras de ejecución del

tramo ferroviario Miamán -

Ponte Ambía del Corredor

Norte - Noroeste de Alta Ve-

locidad, Línea Madrid - Gali-

cia, con una inversión de

74.588.864 euros. Esta nueva

infraestructura tiene 6,7 km

de longitud que discurren ín-

tegramente por la provincia

de Ourense, atravesando el

término municipal de Baños

de Molgas.

Entre las obras que se re-

alizarán destacan diversos

elementos singulares co-

mo:

- Túnel de Bouzas de 852

metros de longitud. Con-

tará con dos túneles artifi-

ciales a ambos lados

(75,46 y 100,49 m.) y sec-

ciones próximas a 95m2.

Para realizar el túnel sub-

terráneo se ha optado

por la perforación y vola-

dura y medios mecánicos,

excavándose en fases de

avance y destroza.

- Tres viaductos de 799, 216 y

177 metros de longitud.

- Construcción de dos pér-

golas para resolver los cru-

ces de la nueva Línea de

Alta Velocidad con la vía

existente de FF.CC. Zamo-

ra - A Coruña. �
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ACCIONA Energía ha resulta-

do adjudicataria de la

construcción y explotación de

tres parques eólicos en el estado

de Oaxaca (México), que su-

man una potencia de 306 MW y

una inversión aproximada de

450 millones de euros. La cons-

trucción de los parques se inicia-

rá en 2010 y todos ellos estarán

operativos en 2011. Las instala-

ciones eólicas estarán integra-

das por aerogeneradores de 1,5

MW de tecnología ACCIONA

Windpower. Esta adjudicación

representa un 12,7% del objetivo

de implantación eólica a 2013

previsto por ACCIONA en su

Plan Estratégico.

ACCIONA se impuso en el

concurso convocado por la Co-

misión Federal de Electricidad

(CFE) de México a los otros tres

licitantes: Iberdrola Renovables,

Recursos Eólicos de México

(ACS), y Enerfin Sociedad de

Energía (grupo Elecnor).

ACCIONA cuenta ya en Méxi-

co con un parque eólico opera-

tivo -Eurus-, de 250,5 MW de po-

tencia, que suministra electrici-

dad a plantas de la empresa

cementera Cemex en México y

que es el mayor de América La-

tina por potencia instalada. El

parque se ubica en la misma zo-

na que las instalaciones ahora

adjudicadas. 

ACCIONA prevé construir

2.400 MW eólicos en el periodo

2010-2013. Las adjudicaciones

ahora conocidas -306 MW- re-

presentan un 12,7% de ese obje-

tivo eólico a escala global.

Los parques adjudicados en

la licitación son Oaxaca II, III y

IV, todos ellos de 102 MW de po-

tencia, ubicados en la Región

del Istmo de Tehuantepec.

La adjudicación implica un

pedido de 204 aerogenerado-

res de 1,5 MW (modelo AW

70/1500) a ACCIONA Windpo-

wer, que se fabricarán en el se-

gundo semestre de este año. La

compañía podrá de esta forma

incrementar significativamente

su actividad de producción de

turbinas eólicas.

La construcción de los par-

ques se iniciará en el segundo

semestre de 2010 y todos ellos

estarán operativos antes del 23

de diciembre de 2011. La CFE

estima que la producción me-

dia anual del conjunto de los

parques será de 1.129,3 GWh.

De forma complementaria a

la venta de energía, la produc-

ción de estos parques permitirá

obtener certificados de reduc-

ción de emisiones (CERs), al ser

México un país que puede aco-

gerse a los mecanismos de de-

sarrollo limpio (MDL) contempla-

dos en el Protocolo de Kioto. �

Iberdrola Ingeniería y Cons-

trucción ha obtenido un con-

trato para construir una planta

solar fotovoltaica en Italia por

27 millones de euros. Esta nue-

va instalación de energías re-

novables, desarrollada para

Pugliasolar, tendrá una poten-

cia instalada de 8 MW y una

producción anual estimada

de 12 GWh. 

La construcción de esta in-

fraestructura, que se ubica

en la región de Puglia, en el

sureste del país, se enmarca

en la estrategia de la filial de

IBERDROLA de seguir interna-

cionalizando su actividad -

más del 80% de su cartera de

proyectos radica fuera de Es-

paña- y captando contratos

para empresas ajenas al Gru-

po. 

La planta fotovoltaica cons-

ta de ocho módulos de 1 MW

que entrarán en servicio en

dos fases: los 6 primeros esta-

rán finalizados antes del próxi-

mo verano y los otros 2, des-

pués del mismo. Iberdrola In-

geniería tiene una filial en Italia

desde enero del año pasado

para impulsar su expansión en

este país. 

En España, esta filial (100%

del Grupo Iberdrola) ha puesto

en marcha recientemente una

planta fotovoltaica en Chilla-

rón (Cuenca) de 1,7 MW de

potencia. Esta planta se suma

a los otros 43 parques de estas

características construidos con

anterioridad, cuya potencia

conjunta supera los 70 MW. 

La actividad de Iberdrola In-

geniería en el área de las

energías renovables se extien-

de también al desarrollo de

proyectos eólicos y termosola-

res. Desde el año 2000, ha

construido 131 parques eólicos

que suman 3.740 MW y se ha

convertido en la empresa líder

en esta actividad en España,

México y Polonia. En el área

termosolar, ha puesto en mar-

cha la planta de Puertollano,

de 50 MW de capacidad ins-

talada, para Iberdrola Reno-

vables. �

ACCIONA construirá tres parques eólicos en México, con 306 MW 

Iberdrola construirá una planta solar fotovoltaica en Italia

ACTIVIDAD EXTERIOR
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ACTIVIDAD EXTERIOR

empresas

Ferrovial Agroman ha firmado

el contrato para la construc-

ción de la nueva Terminal T2A

del aeropuerto londinense de

Heathrow. El proyecto tiene un

presupuesto de 812 millones de

libras (alrededor de 900 millones

de euros). Ferrovial Agroman li-

derará la ejecución de la obra

en asociación con la construc-

tora local Laing ORourke bajo la

modalidad de Diseño y Cons-

trucción (Design and Build).

El nuevo edificio reemplaza-

rá a la vieja Terminal 2 y al edifi-

cio Queens Building, construi-

dos en los años 50, y está pre-

visto que se inaugure en el pri-

mer semestre de 2014. Tendrá

una capacidad para 20 millo-

nes de pasajeros anuales y

contará con un innovador dise-

ño que permitirá reducir en un

40% las emisiones de CO2. He-

athrow, que en 2008 inauguró

la nueva Terminal 5, se convier-

te de esta manera en uno de

los aeropuertos más modernos

y sostenibles de Europa.

El proyecto de la T2A incluye

el diseño y la construcción del

nuevo edificio, las plataformas

para estacionamiento de aero-

naves, la conexión con el edifi-

cio satélite T2B, la carretera de

acceso, una nueva estación de

producción de frío y todos los

servicios afectados.

Alejandro de la Joya, Conse-

jero Delegado de Ferrovial

Agroman, resaltó la relevancia

de este proyecto: El contrato

de la T2 es estratégico para la

expansión internacional de Fe-

rrovial, ya que afianza las impor-

tantes perspectivas de creci-

miento que la empresa tiene

para los próximos años en un

mercado clave como el de

Reino Unido.

El contrato de la T2A es el

mayor de Ferrovial Agroman

en Reino Unido y representa

un hito muy destacado en la

expansión internacional de la

compañía. La constructora,

que tiene presencia en el mer-

cado de las islas desde 2003,

cuenta con contratos gestio-

nados por valor de 1.715 millo-

nes de euros en Gran Bretaña

e Irlanda.

Desde mediados de 2007,

Ferrovial Agroman l idera el

desarrollo completo del pro-

yecto de la T2. La constructo-

ra constituyó un equipo multi-

disciplinar encabezado por la

propia Oficina Técnica y for-

mado por compañías españo-

las e inglesas. Han participado

en este proyecto los estudios

Foster and Partners y Luis Vidal

Asociados, que han desarro-

llado la arquitectura del nue-

vo edificio.

La nueva Terminal T2A forma

parte del plan global de desa-

rrollo y transformación del aero-

puerto de Heathrow para el

año 2020. El programa de in-

versiones en Heathrow permiti-

rá que 70% de los viajeros utili-

zarán terminales nuevas en

2013, mientras que el 30% res-

tante pasarán por la T1, T3 y T4,

que están siendo reformadas

por completo.

Una de las características prin-

cipales de la nueva infraestruc-

tura es que cumple los más exi-

gentes criterios de sostenibilidad,

por lo que se convierte en la pri-

mera terminal de nueva gene-

ración verde de Europa. Para

conseguir este objetivo, el dise-

ño se ha cimentado en cuatro

pilares: sostenibilidad (mediante

la reducción de la huella de

carbono de un 40% respecto de

la terminal que sustituye); versati-

lidad; funcionalidad y minimiza-

ción en las operaciones aero-

portuarias durante la fase de

construcción.

Con el objetivo de reducir las

emisiones, entre otras instalacio-

nes se ha concebido un centro

de energía eficiente, en las in-

mediaciones del Terminal, abas-

tecido por energía renovable.

Este centro regula la climatiza-

ción del edificio, lo que permite

obtener unas prestaciones ópti-

mas, tanto en confort como en

eficiencia energética.

Además, la Terminal 2 contará

con sistemas que reducirán las

emisiones, entre los que desta-

can:

Doce núcleos de instalacio-

nes que albergarán más de 100

unidades de tratamiento de aire

y donde se ubicarán los sistemas

de intercambio térmico. 

Paneles solares que disminu-

yen la dependencia de fuentes

de energía.

Diseño de la cubierta en for-

ma de olas solapadas, que per-

mite captar el máximo de luz

natural 

Fachadas dotadas de siste-

mas de protección pasivos, cu-

yo diseño es un minucioso mo-

delado térmico.

La nueva terminal, de más de

180.000 metros cuadrados, ten-

drá capacidad para un tráfico

de 20 millones de pasajeros al

año. 

La nueva T2 se sitúa bajo una

cubierta que marca los tres

grandes procesos a realizar por

un pasajero en salidas: factura-

ción, control de seguridad y em-

barque.

Número de mostradores:

- 162: entre check-in tradicio-

nales, auto check-in y bag

drops.

Ferrovial Agromán construirá la nueva Terminal 2 
del Aeropuerto de Heathrow (Reino Unido)
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Número de posiciones de

Control de Seguridad:

- Pasajeros: 19

- Personal: 6

Número de estacionamientos

de aeronaves:

- Mínimo: 10

- Máximo: 12

Superficies aproximadas:

- Superficie Comercial: 

15.000 m2

- Seguridad: 4.500 m2

- Puertas: 9.200 m2

El edificio se ubicará en el co-

razón estratégico de Heathrow,

entre las dos pistas de vuelo y

sus calles de rodaje asociadas,

que deben permanecer en per-

manente operación y con un

tráfico que supera en algunos

momentos las dos operaciones

por minuto. La proximidad de la

T1 y T3 añade complejidad al

proceso constructivo y logístico.

La necesidad de mantener

en todo momento la operativi-

dad del aeropuerto, sin que el

desarrollo de las obras suponga

un riesgo para las aeronaves o

para los pasajeros, ha obligado

a que, desde el inicio del diseño

del proyecto, un grupo de ex-

pertos acometiera la logística

de la obra, teniendo en cuenta

dichos parámetros.

En el caso particular de la

Terminal T2A, la complejidad

aumenta, debido a que el ac-

ceso de los materiales necesa-

rios para la obra debe realizar-

se por el único túnel del aero-

puerto, que será compartido

con el tráfico habitual de pasa-

jeros y mercancías. Asimismo,

se ha tenido en cuenta que la

huella del edificio coincide con

el trazado de la línea de metro

que comunica el aeropuerto

con las más céntricas estacio-

nes de Londres. �

FCC, a través de sus filiales

FCC Energía y Waste Recy-

cling Group (WRG), instalará

80 MW de potencia eólica te-

rrestre en sus vertederos de

basura (cerrados u operativos)

en el Reino Unido.

La invers ión prevista as-

ciende a 114 millones de eu-

ros, y se destinarán a la cons-

trucción de parques eólicos

entre sus más de 100 verte-

deros en Inglaterra, Escocia y

Gales.

La nueva potencia eléctrica

se sumará a los 533 MW de

potencia ‘verde’ que FCC po-

see y explota actualmente en

España, Austria y  Reino Unido.

Energía es una de las principa-

les líneas de desarrollo del gru-

po de servicios ciudadanos,

cuya diversificación geográfi-

ca y sectorial facilita su creci-

miento sostenible.

En la actualidad, FCC Ener-

gía y WRG están estudiando

emplazamientos dentro de te-

rrenos de WRG en todo el Rei-

no Unido y están realizando

una evaluación de todos los

aspectos técnicos y medio-

ambientales. Se prevé que los

primeros proyectos de energía

eólica se presenten para su

aprobación oficial  en 2010.

WRG, la mayor empresa del

Reino Unido en el campo de

la gestión de residuos, recupe-

ra energía mediante la com-

bustión limpia de residuos  en

varias plantas incineradoras. 

En España FCC explota 14

parque eólicos con una po-

tencia de 422 MW. Asimismo,

gestiona dos centrales foto-

voltaicas con una potencia

de 10 MW cada una en el

sur. También construirá dos

centrales concentradoras de

energía solar, que están ins-

critas en el registro del Minis-

terio de Industria y Comer-

cio. �

FCC Energía desarrollará 80 MW 
de potencia eólica en el Reino Unido

PROINTEC, en consorcio con

dos ingenierías norteameri-

canas (HNTB y WSA) y el opera-

dor ferroviario alemán Deuts-

che Bahn, ha sido selecciona-

da por el Departamento de

Transportes de Florida para lle-

var a cabo la gestión integral

del proyecto de implantación y

desarrollo de la red de alta ve-

locidad ferroviaria del Estado.

En una primera fase, PROIN-

TEC, a través del consorcio del

que forma parte, se encarga-

rá, entre otros, de la planifica-

ción, el diseño, la supervisión

de proyectos constructivos, el

control de suministros y la

puesta en marcha de la pri-

mera línea que unirá las ciu-

dades de Tampa y Orlando.

Este primer proyecto de alta

velocidad ferroviaria de Flori-

da, con una longitud aproxi-

mada de 150 ki lómetros,

cuenta con una inversión de

2.700 millones de dólares y es-

tá prevista su apertura al pú-

blico antes de 2020.

En una segunda etapa, se

pondrá en marcha la segun-

da línea ferroviaria de alta ve-

locidad programada, la que

unirá las ciudades de Orlando

y Miami para la que las autori-

dades de Florida se encuen-

tran ya realizando los estudios

preliminares. 

El plan de alta velocidad fe-

rroviaria de Florida, de unos

500 kilómetros de longitud es-

tablece la unión mediante tre-

nes de alta velocidad de las

ciudades más importantes de

este Estado (Tampa, Orlando

y Miami). Dará servicio a unos

15 millones de personas.

PROINTEC es la primera com-

pañía española que participa

en proyectos de alta velocidad

ferroviaria en Estados Unidos.

Desde el año 2008 se encuen-

tra trabajando en el primero de

estas características que se ha

desarrollado en este país: el del

Estado de California.

La adjudicación de este

nuevo contrato consolida la

presencia de PROINTEC en Es-

tados Unidos, donde cuenta

con oficinas en Sacramento

(California), Dallas (Texas) y

Orlando (Florida). �

PROINTEC en el primer ferrocarril de Alta Velocidad
de Florida (Estados Unidos)
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instituciones

NOTICIAS DE TECNIBERIA

El pasado 23 de marzo una

delegación de la Asocia-

ción de Ingenieros de Cami-

nos formada por Luis Berga,

José Antonio Revilla, ambos

vocales de la Junta Directiva,

y Rosario Martínez, Secretaria

General, tuvieron una reunión

en Washington con Blaine

Leonard, Presidente, Potentia-

no Leoncio, Director Interna-

cional y Pat Natale, Director

Gerente de la American So-

ciety of Civil Engineers.

El encuentro tenía por finali-

dad pasar revista a las activi-

dades realizadas los últimos

diez años, debido a los acuer-

dos entre ambas organizacio-

nes y el planteamiento de

nuevos programas de accio-

nes conjuntas.

Los convenios han supuesto

un marco desde el que se han

realizado acciones en benefi-

cio de cada organización y

en defensa de los valores de

la profesión, entre los que figu-

ran la disponibilidad de espa-

cios y medios, afiliación en

condiciones económicas es-

peciales, descuentos en con-

vocatorias y publicaciones y

determinadas facilidades, co-

mo publicación de artículos

en revistas especializadas.

Respecto a la profesión,

varias han sido las acciones

emprendidas, algunas de es-

pecial trascendencia: com-

promisos con los valores éti-

cos y lucha anticorrupción en

la ingeniería civil, evaluación

y predicción del futuro profe-

sional y adecuación de los in-

genieros, compromiso con la

ingeniería sostenible, partici-

pación en programas de for-

mación, conferencias, mesas

de opinión y debate, congre-

sos, intercambio de expertos

mediantes comités técnicos,

visitas técnicas, becas, pre-

mios, etc.

El Orden del Día de la reu-

nión incluía también temas re-

lativos al futuro de la ingenie-

ría civil en el mundo, alta velo-

cidad ferroviaria y papel de

apoyo de las Asociaciones al

convenio entre ambos gobier-

nos y Congreso Internacional

de Costas de Santander. 

Se acordaron varias accio-

nes, entre las que destaca la

difusión conjunta en países de

habla hispana del documento

The Vision for Civil Engineering

in 2025, redactado por la

American Society of Civil Engi-

neers y traducido por la Aso-

ciación de Ingenieros de Ca-

minos, documento de gran in-

terés para el planteamiento

de los futuros profesionales. El

próximo mes de junio presen-

taremos oficialmente dicho

documento, que podrá des-

cargarse gratuitamente de la

web de la Asociación www.in-

genieria-civil.org. �

Reunión de la Asociación de 
Ingenieros de Caminos - American 
Society of Civil EngineersTecniberia presenta el análisis 

sobre los costes en Ingeniería Civil
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El pasado 19 de abril tuvo lu-

gar en la sede del Colegio

de Ingenieros de Caminos, en

Madrid, la entrega del III Premio

INECO-TIFSA, instituído para pre-

miar al mejor artículo publicado

durante el año 2009 en la Revis-

ta de Obras Públicas relaciona-

do con “El transporte: su planifi-

cación, sus infraestructuras y ser-

vicios”.

En su tercera edición, el pre-

mio (una placa conmemorativa

y 4.000 euros) ha recaído en Ja-

vier Manterola y Miguel Aguiló

como autores del artículo “Sa-

ber ver la Ingeniería”, que se pu-

blicó en el número 3.497 corres-

pondiente al mes de marzo de

2009.

Tras unas palabras de bienve-

nida del Presidente del Colegio,

Edelmiro Rúa, José Antonio To-

rroja, Presidente del Consejo de

Administración de la Revista, se-

ñaló la satisfacción que supone

para la misma ser la presenta-

dora de este premio, que ya en

su tercera edición, comienza a

estar valorado como uno de los

clásicos que se conceden en el

Colegio, gracias al patrocinio

de INECO-TIFSA. Buena prueba

de ello es que este año han sido

ya 25 los artículos seleccionados

entre los casi 60 que, anualmen-

te, publica la Revista.

El Presidente de INECO-TIFSA,

Ignasi Nieto, reflexionó sobre la

belleza, poco divulgada, que

tienen muchas obras de inge-

niería, haciendo especial refe-

rencia a las torres de refrigera-

ción de muchas centrales eléc-

tricas y destacó el interés de la

empresa que preside por cola-

borar con la Revista y el Colegio

en fomentar, a través del Pre-

mio, los temas referidos al trans-

porte, una de las piezas clave

del desarrollo de nuestra civiliza-

ción.

Los dos galardonados, Javier

Manterola y Miguel Aguiló

agradecieron a INECO-TIFSA la

concesión del Premio y desta-

caron la admiración que  este

tipo de obras produce en mu-

chos auditorios cuando se re-

flexiona sobre las mismas, sobre

su estética y sobre su incorpo-

ración al paisaje, todo lo cual

es origen de una exposición so-

bre el tema que se celebrará

próximamente en la Real Aca-

demia de Bellas Artes de San

Fernando.

En ese mismo acto, quedó

convocado el IV Premio INECO-

TIFSA, que se otorgará al mejor

artículo que, sobre las Bases es-

tablecidas, sea publicado en la

Revista de Obras Públicas a lo

largo de 2010. �

Entrega del III Premio INECO-TIFSA 
de la revista de Obras Públicas
a Javier Manterola y Miguel Aguiló

premios

El Colegio de Ingenieros de

Caminos, Canales y Puer-

tos ha celebrado la entrega

de acreditaciones de la se-

gunda edición del Premio In-

geniero Joven. Este año el re-

conocimiento ha sido para

Alfonso Pérez Estébanez, que

recibió el galardón de manos

del presidente del Colegio,

Edelmiro Rúa Álvarez; y del vi-

cedecano de la Demarca-

ción de Madrid, Carlos Gasca

Allué. Los otros ingenieros de

Caminos premiados, con dos

accésit, son Valentín Gómez

Jáuregui y Fernando Moréu

Alonso.

El Colegio de Ingenieros de

Caminos, Canales y Puertos

creó este premio, de carácter

nacional, con el objeto de

distinguir e impulsar la trayec-

toria profesional y social de

los ingenieros de Caminos

menores de 35 años. El jurado

ha valorado la parte técnica

e innovadora de estos jóve-

nes, que son propuestos por

profesionales del gremio, así

como sus proyectos, iniciati-

vas y actividades destacadas

por su integración con el en-

torno, sostenibilidad y servicio

a la sociedad. 

Alfonso Pérez Estébanez

destacó durante su carrera

cumplimentando dos espe-

cialidades en la Escuela Poli-

técnica de Madrid, Estructu-

ras y Urbanismo, y participan-

do muy activamente en la vi-

da universitaria. Posteriormen-

te se trasladó a Inglaterra pa-

ra ejercer en el campo de la

hidráulica. Se hizo miembro

del ICE, que en la actualidad

pertenece a ICE-SPAIN. Tam-

bién ha trabajado como vo-

luntario en Guatemala y El

Salvador. Ha sido nombrado

vocal colaborador del Conse-

jo Nacional Español de Gran-

des Presas y ha alcanzado un

alto compromiso respecto a

temas medioambientales. �

Alfonso Pérez Estébanez, 
Premio Ingeniero Joven 2009
Accésit para los ingenieros 
Valentín Gómez Jáuregui 
y Fernando Moréu Alonso 
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premios

El viaducto de Montabliz, si-

tuado en la autovía A-67 en

Cantabria, ha ganado la IV

Edición del Premio Acueducto

de Segovia, entregado en Má-

laga por el Colegio de Ingenie-

ros de Caminos, Canales y

Puertos. La obra, inaugurada

en enero de 2008, fue promovi-

da por el Ministerio de Fomen-

to, diseñada por la firma de in-

geniería APIA XXI y construida

por Ferrovial Agroman.

Este galardón reconoce las

obras civiles que destacan por

su consideración medioam-

biental durante las fases de

proyecto, ejecución y explota-

ción. La entrega se ha realiza-

do en el marco del IV Congre-

so Nacional de Ingeniería Civil,

Territorio y Medio Ambiente

que se ha celebrado en la ca-

pital malagueña. El galardón

fue entregado por el Presiden-

te del Colegio, Edelmiro Rúa Ál-

varez, recogido, por parte de

Ferrovial Agroman, por Ángel

Luis Sánchez, Director de Cons-

trucción de España, y Luis Ace-

bes Escudero, Delegado de

Cantabria y Delegado de

Obra Civil del País Vasco.

Montabliz, de 721 metros de

longitud, salva un profundo va-

lle por el que transcurre el Río

Bisueña con una innovadora

solución que respeta el medio

ambiente. El viaducto tiene un

único tablero con cinco carriles

que está sustentado por cuatro

pilas. El objetivo del diseño es

reducir los terrenos afectados y

mejorar el impacto paisajístico.

El punto más alto sobre el valle

se sitúa a una altura de 140

metros y la pila más alta, a 130

metros de altura, es la mayor

de España y una de las más

grandes de Europa.

Ferrovial Agroman cuenta,

con este galardón, con tres

premios Acueducto de Sego-

via, que se entrega cada dos

años. La constructora lo ganó

en 2007 gracias a la autopista

de peaje Radial 4 Madrid-Oca-

ña y en 2001 con el tramo Má-

laga-Estepona de la autopista

de la Costa del Sol. �

El viaducto de Montabliz (Cantabria), 
gana el IV Premio Acueducto de Segovia

OHL ha sido distinguida con

el Premio Europeo de Me-

dio Ambiente, Sección Españo-

la 2009-2010, por la construc-

ción del Emisario Submarino de

Berria, en Cantabria.

El Emisario Submarino de Be-

rria ha sido promovido por la

Confederación Hidrográfica del

Cantábrico como eje del Plan

de Saneamiento General de las

Marismas de Santoña. Se trata

de una infraestructura de obra

complicada, sustancialmente

construida en plena costa del

Mar Cantábrico, cuyas aguas

añaden una especial dificultad

a las obras marítimas. Su come-

tido es el vertido de aguas resi-

duales al mar, recogidas a tra-

vés de una red de colectores

de más de 80 km y previamen-

te depuradas, a través de dos

emisarios, uno principal y otro

de emergencia, con una longi-

tud superior a los 3.500 m. El ver-

tido se realiza 3 km mar adentro

y a unos 30 m de profundidad

con un tramo final que acaba

en 20 boquillas difusoras, obte-

niendo las condiciones óptimas

de dilución y dispersión.

OHL y su filial SATO, especiali-

zada en obras marítimas y por-

tuarias, junto a la constructora

SIEC, han construido esta infra-

estructura, utilizando avanzada

tecnología, dotada de moder-

nos equipos de última genera-

ción, y con la intervención de

técnicos altamente cualifica-

dos. Es el máximo exponente

técnico de OHL en la construc-

ción de obras submarinas.

El proyecto premiado, al

que habían concurrido otros

21, es el primero de ámbito na-

cional que recibe una cons-

tructora española por la singu-

laridad del desarrollo construc-

tivo. Anteriormente, este mis-

mo desarrollo fue galardona-

do en Cantabria con el Premio

José de Azas 2009, que anual-

mente convoca la Demarca-

ción del Colegio de Ingenieros

de Caminos, Canales y Puertos

de la región.

Los jurados de ambos pre-

mios coinciden en valorar la

aplicación en este proyecto de

innovadoras tecnologías de

producción, que han contribui-

do de manera destacada, en-

tre otros a: empleo de nuevas

tecnologías y equipos, sin pre-

cedentes en el sector, que su-

ponen un 95% respecto del pre-

supuesto total, preservación de

la zona intermareal y costera y

disminución de la superficie del

fondo marino afectado y del

volumen de escolleras y áridos

empleados; minimización del

impacto socioeconómico local

a través de la utilización de mé-

todos no invasivos y una dura-

ción dos veces menor de la

obra y una notable reducción

de los riesgos de vertidos y acci-

dentes de empleados respecto

a los emisarios convencionales.

El premio de la Sección Espa-

ñola, independientemente de

suponer un paso previo a la fa-

se europea -cuya sexta convo-

catoria por la Dirección Gene-

ral de Medio Ambiente de la

Comisión Europea está en cur-

so-, tiene identidad por sí mismo

y cuenta con el apoyo del Mi-

nisterio de Medio Ambiente y

de la Fundación Biodiversidad,

lo que le convierte en el galar-

dón con mayor prestigio en

nuestro país sobre desarrollo

sostenible empresarial y supone

un gran reconocimiento social

para OHL.

Las Marismas de Santoña, si-

tuadas en Cantabria, constitu-

yen uno de los ecosistemas más

importantes de la Península Ibé-

rica. Por su gran belleza, el en-

torno de las mismas se ha con-

vertido en un destino de gran

atractivo turístico en las últimas

décadas, factor que ha contri-

buido al incremento de los verti-

dos residuales, con el consi-

guiente deterioro de sus aguas.

El Plan de Saneamiento Gene-

ral de las Marismas de Santoña

se diseñó con el objetivo de re-

cuperar y conservar el buen es-

tado de sus aguas. �

OHL, Premio Europeo de Medio Ambiente-Sección Española 
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Premio 
INECO TIFSA 
al mejor 
artículo en 
el sector 
aeronáutico

INECO-TIFSA, convoca el

Premio INECO-TIFSA al

mejor artículo en el sector

aeronáutico, con el objeti-

vo de promover y recono-

cer la labor de las revistas

especializadas del sector

en la divulgación de traba-

jos técnico-científicos rela-

cionadas con el ámbito del

Transporte y Navegación

Aérea y sus infraestructuras. 

El Premio se otorgará a

un artículo original e inédito

publicado en 2.010 en al-

guna de las siguientes revis-

tas del sector: Revista de

Ingeniería Aeronáutica y

Astronáutica, Aeronáuti-

cos, Aeroplano, Airline 92,

Mach 82 o Revistas de

Obras Públicas, Revista Ae-

ronáutica y Astronáutica.

Los artículos podrán ser

remitidos por directores de

revistas, autores, miembros

del jurado, o cualquier otra

persona o institución, antes

del 28 de febrero de 2011

al apartado de correos

19.089, 28080 de Madrid, in-

dicando: INECO TIFSA “Au-

la Carlos Roa”.  

Su dotación será de un

único premio de 4.000 eu-

ros que será otorgado en

abril de 2011 y entregado

en una ceremonia en Ma-

drid. 

Las bases del concurso

pueden ser consultadas en

la página web de Ineco Tif-

sa: www.ineco.es �

Historia 
del Ferrocarril 
Central 
de Aragón

En esta obra se desglosa

la historia de una línea

ferroviaria con característi-

cas identificadoras propias

que la diferencian sensible-

mente de otras empresas

coetáneas, en una zona tra-

dicionalmente poco desa-

rrollada y que lucha por do-

tarse de medios para lograr-

lo de manera autosuficiente.

También expone la interrela-

ción entre el ferrocarril y su

entorno socioeconómico,

mostrando el efecto verte-

brador del ferrocarril y la ex-

pansión económica que

proyecta en su entorno cir-

cundante. Desde el punto

de vista de la Ingeniería Fe-

rroviaria se hacen numero-

sas descripciones de aspec-

tos relacionados con el fe-

rrocarril en términos muy di-

dácticos y una merecida

mención a los ingenieros

que llevaron a cabo, no sólo

el proyecto sino también la

explotación del ferrocarril

desde 1896 hasta 1941.

Carlos Sanz.

Entrega de las Medallas 2010 
a los ingenieros de Caminos

En el Colegio de Ingenieros

de Caminos, Canales y Puer-

tos ha tenido lugar, en su sede

de Madrid, el acto de entrega

de Medallas 2010 presidida por

Juan Francisco Lazcano Acedo,

vicepresidente de la entidad,

acompañado de los miembros

de la Junta de Gobierno del

Colegio. Se entregaron seis Me-

dallas de Honor y dieciocho Me-

dallas al Mérito Profesional. 

Este reconocimiento, que

brinda el Colegio de Ingenieros

de Caminos con carácter

anual, distingue a los ingenieros

de este gremio más destacados

por su trayectoria profesional.

Santiago Hernández y María

Gabriela Mañueco, condecora-

dos con las Medallas de Honor y

al Mérito Profesional respectiva-

mente, realizaron un breve dis-

curso en representación de sus

compañeros galardonados.

Este año, la Junta de Gobier-

no del Colegio acordó, en su

sesión del 12 de abril de 2010,

conceder las Medallas de Ho-

nor a Fausto Comenge Ornat,

Federico Gutiérrez-Solana Sal-

cedo, Santiago Hernández Fer-

nández, Manuel Lombardero

Soto, Enrique Pérez-Galdós Me-

néndez-Ormaza y Jesús María

Usechi Santamaría. Y las Me-

dallas al Mérito Profesional a

José Enrique Bofill de la Cierva,

Vicente Cuéllar Mirasol, Federi-

co Carmelo Fernández Alonso,

María Gabriela Mañueco Pfeif-

fer, Juan José Monzonís Martí-

nez, José María Morera Bosch,

Ramiro Navarro Villegas, José

Antonio Orejón Pajares, Carlos

Parra Blanco, Pascual Pery Pa-

redes, José Manuel Pradil lo

Pombo, Víctor Revuelta Gar-

cía, José Manuel Roca Pijuán,

Santiago Serrano Pendán,

Eduardo Serrano Sanz, Ángel

Simón Grimaldos, Antonio So-

riano Peña y Benjamín Suárez

Arroyo. �
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personas

El Colegio de Ingenieros de

Caminos, Canales y Puertos

rindió homenaje a uno de sus

más insignes colegiados, al re-

cientemente desaparecido Ál-

varo García Meseguer, con la

presentación de la décimo

quinta edición del libro de Ji-

ménez Montoya, Hormigón Ar-

mado. De esta edición son

también coautores los ingenie-

ros de Caminos Francisco Mo-

rán Cabré y Juan Carlos Arro-

yo Portero. La nueva obra pre-

senta novedades como la ac-

tualización de todos los capí-

tulos y la inclusión de algunos

nuevos (hormigones especia-

les, juntas entre edificios, dura-

bilidad o patología). También

es importante destacar la

adaptación de los mismos a la

nueva normativa.

En el acto, que estuvo presi-

dido por Juan Guillamón, pre-

sidente de la Comisión de Cul-

tura del Colegio de Ingenieros

de Caminos, Canales y Puer-

tos, también intervinieron otras

personalidades como Gerardo

Vera, director del Centro Dra-

mático Nacional y contó con

las destacadas actuaciones

de Nuria Espert, con la lectura

del poema “Vida”, de José

Hierro, y María Lavalle, que re-

alizó una soberbia interpreta-

ción de “Los Hermanos”, de

Atahualpa Yupanqui.

García Meseguer fue, ade-

más de doctor ingeniero de

Caminos, Canales y Puertos,

profesor de Investigación del

Consejo Superior de Investiga-

ciones Científicas. Desde 1960

presidió diversas comisiones y

grupos de trabajo del Comité

Euro-Internacional de Hormi-

gón, hoy integrado en la Fe-

deración Internacional del

Hormigón Estructural, de la

que fue nombrado Miembro

Honorario en mayo de 2008.

Fue fundador de la Sección de

Construcción de la Organiza-

ción Europea para la Calidad,

que presidió durante once

años. Presidió la Sección de la

Construcción de la Asociación

Española para la Calidad y el

Grupo Español del Hormigón

hasta su fusión, en 1998, con la

ATEP-FIP, para constituir la Aso-

ciación Científico Técnica del

Hormigón Estructural (ACHE).

Recibió la Encomienda con

Placa de la Orden de Alfonso

X el Sabio, en 1975; la Medalla

de ACHE, en 1999; y la Meda-

lla al Mérito Profesional, que le

otorgó nuestro Colegio el pa-

sado año. �

Homenaje a García Meseguer en la presentación 
de la XV edición de Hormigón Armado, de Jiménez Montoya

Homenaje 
a Villar Mir

El pasado día 24 de

mayo tuvo lugar

en la Sede del Cole-

gio de Ingenieros de

Caminos, Canales y

Puertos el solemne

acto del descubri-

miento del retrato de

Juan-Miguel Villar Mir,

obras del pintor Her-

nán Cortés. Villar Mir,

ha desempeñado im-

portantes cargos a lo

largo de su carrera

entre ellos Vicepresi-

dente de Gobierno y

Ministro de Hacienda,

catedrático de la Es-

cuela de Caminos de Madrid y Presi-

dente, durante cuatro años, del Cole-

gio de Ingenieros de Caminos.

Por parte del Colegio hizo uso de

la palabra su presidente, Edelmiro

Rúa, quién ensalzó la figura del ho-

menajeado.

Villar Mir, en unas emotivas palabras

agradeció el homenaje y recordó su

presidencia del Colegio, destacando

que fue en esa cuando se procedió a

la redacción y aprobación de los Esta-

tutos vigentes, como así queda recogi-

do en el propio cuadro. �

� Juan-Miguel Villar Mir. Ingeniero

de Caminos, Canales y Puertos y

presidente de OHL ha sido galar-

donado con el Premio MDI 2010 al

Mejor Empresario de la Construc-

ción y la Promoción Inmobiliaria

que otorga el Master en Dirección

de Empresas Constructoras e Inmo-

biliarias de la Escuela Técnica Su-

perior de Arquitectura, pertene-

ciente a la Universidad Politécnica

de Madrid

� Luis Cuevas Puerta. Ingeniero de

Caminos, Canales y Puertos ha sido

nombrado director general de Ne-

gocio Internacional del Grupo Or-

tiz. Ha ocupado puestos de respon-

sabilidad en varias empresas como

Cubiertas MZOV, Martins-Fadesa,

Necso y Grupo Acciona

� Jacobo Díaz Pineda. Ingeniero

de Caminos, Canales y Puertos ha

sido nombrado Presidente de la Fe-

deración Europea de Carreteras

(ERF), de la cual era Vicepresiden-

te. En la actualidad es Director Ge-

neral de la Asociación Española de

la Carretera.
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