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El Gobierno autoriza las obras para la ejecucion del tinel
de alta velocidad entre Puerta de Atocha y Chamartin por 285,6 M<

| Consejo de Ministros ha au-

torizado al Ministerio de Fo-
mento a licitar las obras del -
nel de alta velocidad entre las
estaciones madrilenas de Puer-
ta de Atocha y Chamartin que
permitird articular la conexion
ferroviaria de todas las lineas
de alta velocidad espanolas.

El nuevo tunel constituye una
infraestructura de cardcter
esencial para el desarrollo de
una red vertebrada de ancho
internacional, tal y como con-
templa el Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte
(PEIT) elaborado por el Ministe-
rio de Fomento, al posibilitar la
permeabilizacién ferroviaria en
alta velocidad de la capital del
Estado y, por lo tanto, la inter-
conexién de las lineas con ori-
gen o destino en la mitad sur
con las de origen o destino en
la mitad norte.

El proyecto, que contempla
la construccién de plataforma y
via en ancho internacional
(UIC), cuenta con un presupues-
to de licitacion de 285,6 millones
de euros y un plazo mdximo de
ejecucion de 32 meses. Las
obras serdn licitadas por el Ad-
ministrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif), entidad publi-
ca empresarial dependiente
del Ministerio de Fomento.

El framo tiene una longitud de
7'3 km, de los cuales 6’9 discu-
rren soterrados. La mayor parte
de la excavacién se ejecutard
con tuneladora, salvo un pe-
queno tramo inicial que se reali-
zard mediante el método ale-
man, y la parte final (junto a
Chamartin), que se construird
en mina.

El trazado se inicia en Mén-
dez Alvaro y posteriormente

T

atraviesa la glorieta del Empe-
rador Carlos V, alcanzando el
eje de la calle Alfonso XII. El
tunel se mantiene centrado
bajo este vial y la calle Serra-
no hasta la plaza de la Repu-
blica Argentina, donde se
pierden las alineaciones refe-
rentes del viario norte-sur, y
donde el trazado se ajusta al
planeamiento urbanistico vi-
gente que prevé un nuevo
vial entre la calle de Francisco
Sudrez y la calle Mateo Inurria.
Finalmente, se alcanza la ca-
becera sur de la estaciéon de
Chamartin.

El proyecto contiene las ac-
tuaciones necesarias para la
ejecucion de las obras de infra-
esfructura tales como movi-
mientos de tierra, tunel, trata-
mientos del terreno, reposiciéon
de los servicios y servidumbres
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afectados, salidas de emer-
gencia del tunel, pozos de ven-
tilacién y de bombeo, y un
centro de instalaciones, ade-
mds de la via.

Asimismo, se incluye la remo-
delacién de la playa de vias
de la cabecera sur de la esta-
cion de Chamartin, para poder
permitir a ésta la llegada de la
alta velocidad a fravés del tu-
nel que conectard con la futu-
ra ampliacién de la estaciéon
de Puerta de Atocha.

Como elementos singulares
del nuevo trazado, disenhado
en doble via y con ancho inter-
nacional (UIC), cabe destacar
los siguientes:

+ 22 metros de tunel realiza-
dos con método alemdn.

* 6.041 metros de tunel reali-
zados con tuneladora.

4 PLAYA DE Vias
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563 metros de tunel exca-
vado en mina.

Un tframo de tunel artificial
excavado mediante mu-
ros-pantalla de pilotes de
170 metros de longitud.

Un cenfro de instalaciones
y dos pozos adicionales
para introduccion y ex-
traccién de la tuneladora.
Nueve salidas de emer-
gencia del tunel, ocho de
ellas situadas en pozos in-
termedios y una en superfi-
cie.

Tres pozos de ventilacion,
uno de ellos situado en
uno de los pozos para sali-
da de emergencia.
Cuatro pozos de bombeo,
fres de ellos albergados en
los niveles inferiores de ca-
da uno de los tres pozos
de ventilacién. ¢
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Energia Eélica Marina una solucién a considerar

as energias renovables con-

fribuyen a reducir la conta-
minacién y la emision de gases
de efecto invernadero y a me-
jorar la seguridad de abasteci-
miento por su cardcter autédc-
tono. Su competitividad frente
a otras fuentes de energia no
renovable depende por un la-
do de su capacidad de mejora
tecnoldgica para reducir los
costes de produccion y por
ofro del coste global de otras
fuentes de energia sustitutivas.
Mientras se considere necesa-
rio su desarrollo y los medios de
generacién renovables no se-
an suficientemente competiti-
vos en el mercado energético,
habrd gue utilizar mecanismos
refributivos de apoyo a la ge-
neracion de energia renova-
ble, aunque siempre a un coste
socialmente aceptable y acor-
de con los objetivos de sosteni-
bilidad, seguridad y competiti-
vidad.

En el dmbito de la genera-
cion eléctrica, entre todas las
tecnologias consideradas co-
mo renovables (bio-masa, hi-
drdulica, edlica, solar, geotér-
mica,...) hasta la fecha tan s6-
lo las instalaciones hidraulicas
y edlicas contribuyen de for-
ma significativa a la produc-
cion de electricidad, si bien
existen situaciones excepcio-
nales de desarrollo significati-
vo de otras tecnologias debi-
do a singularidades locales
pero de reducida contribu-
cion global (por ejemplo la
energia geotérmica en Islan-
dia que representa el 26% de
la produccion).

La construcciéon de nuevas
instalaciones hidroeléctricas en
Europa se ha visto limitada en
los Ultimos anos por condicio-
nantes ambientales. Sin embar-
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go hay que destacar que se
trata de una tecnologia eco-
ndmicamente competitiva y
que gracias a su flexibilidad y
capacidad de almacenamien-
to contribuye de forma funda-
mental a la estabilidad de los
sistemas eléctricos integrados y
a la adaptacion de la genera-
cién a la demanda. Por todo
ello se debe valorar el desarro-
llo de nuevos proyectos hidroe-
léctricos sostenibles ambiental-
mente.

Gracias a distintos mecanis-
mos de apoyo, la energia edli-
ca ha contribuido de forma
decisiva al incremento de ge-
neraciéon de energia eléctrica
renovable tanto en Espana co-
mo en Europa desde hace dos
décadas. En 2007 se instalaron
en Europa 8,5 GW edlicos (3,5
GW en Espana) alcanzando un
total de 57 GW (15 GW en Es-
pana). Del total 1 GW corres-
ponde a instalaciones edlicas
marinas.
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El régimen edlico en el mar

En tierra, el régimen edlico
estd fundamentalmente in-
fluenciado por los efectos to-
pogrdficos. Sin embargo, en el
mar son otros los efectos que
dominan el comportamiento
del flujo de viento. Como pri-
mera aproximaciéon, en el
mar, el régimen de vientos en
superficie es similar a la circu-
lacion general de la atmosfe-
ra y por lo tanto, a priori pre-
decible, conocidas las condi-
ciones de la atmodsfera. Sin
embargo, la influencia de las
costas incluso a distancias ale-
jadas, infroducen importantes
variaciones en el régimen de
vientos. Las caracteristicas del
mar también afectan signifi-
cativamente al régimen de
vientos. Al contrario que en
tierra, donde se puede asumir
un valor de la rugosidad de la
superficie constante, la super-
ficie del mar presenta una ru-

gosidad variable dependien-
do del régimen del oleaje,
que depende de las condicio-
nes atmosféricas, que deben
valorarse en cada caso y que
afectard a las condiciones del
viento en cada momento. Las
mareas asimismo, varian la al-
titud relativa del rotor en la
capa limite, y por lo tanto la
velocidad incidente en el ae-
rogenerador.

Otra de las caracteristicas
que tiene el régimen de viento
en el mar es que la intensidad
de turbulencia ambiente es
mds baja que en tierra. Esto im-
plica que haya menos mezcla
entre capas, que el viento sea
mds laminar, y por tanto, que
los efectos furbulentos que ge-
neran los aerogeneradores tar-
den mds tiempo en disiparse.
Este hecho, hace que la afec-
cién por el efecto estela entre
aerogeneradores aumente vy,
por lo tanto, las pérdidas debi-
das al mismo sean significativa-



mente superiores a las tipicas
en pargues onshore.

Expectativas de
desarrollo futuro

El informe del grupo de fra-
bajo de energia edlica marina
de la European Wind Energy
Association de diciembre de
2007 ha estimado que para el
ano 2020 la Unién Europea po-
dria contar con una potencia
edlica offshore instalada de
enfre 20 y 40 GW. El grado de
contribuciéon de esta forma de
generacion al objetivo del hori-

zonte 2020 de la UE dependerda
de su capacidad de desarrollo
tecnoldégico que favorezca el
aprovechamiento de zonas
maritimas mds amplias, de la
eficacia de los mecanismos de
apoyo retributivos que se esta-
blezcan y que permitan que la
energia edlica marina se pue-
da convertir en el medio plazo
en una tecnologia eficiente en
costes, de su capacidad de in-
tegracion medioambiental y
del desarrollo de las infraestruc-
turas de fransporte que permi-
tan su integracion en el sistema
eléctrico. ¢

Fuente: Revista Ambienta

En el temporal de marzo
se registraron las olas mas altas

| pasado 10 de marzo se
E produjeron las olas de ma-
yor altura registradas en Espa-
na hasta la fecha. El temporal
que arrasd buena parte de la
costa cantdbrica se vio po-
tenciado por una marea viva
y alta, que superaba los cinco
metros en algunas zonas y por
una borrasca con fuertes
vientos cerca de tierra que in-
crementaron sus efectos.
Las olas mds altas registra-
das por una boya instalada

en el exterior de la costa ga-
llega por Puertos del Estado
(Ministerio de Fomento) al-
canzaron una media de 12,8
m en Estaca de Bares (La
Coruna) a las 19,00 horas del
dia 10 de marzo. Es el mdxi-
mo histérico registrado en Es-
pana (el anterior estaba en
11,1 m.) y supone que en esa
media hora hubo alguna ola
gue superd los 20 metros de
altura a unas 20 millas de la
costa. ¢

Nuevo Comité Técnico de Normalizacion sobre construccion sostenible

ostenibilidad en la cons-

truccion es el titulo de un
nuevo comité técnico de nor-
malizaciéon de AENOR que se
constituyd el pasado 28 de
febrero en la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Agro-
nomos de Madrid.

Se trata del AEN/CTN 198,
cuya linea de trabajo serd la
normalizacion de las activida-
des sobre sostenibilidad en la
constfrucciéon, teniendo en
cuenta las tres aproximacio-
nes necesarias (medioam-
biental, econdémica y social),
e incluyendo tanto el dmbito
del urbanismo como el de la
edificacién y obra civil.

A través de tres Subcomités,
Edificacion, Obra civil y Mate-
riales y productos, el AEN/CTN
198 realizard el seguimiento de
los trabajos desarrollados en
los comités internacionales del
Comité Europeo de Normaliza-
cion (CEN) y de la Organiza-
cion Internacional de Normali-
zacion (1ISO), el CEN/TC 350

Sustainability of construction
Worksy el ISO/TC 39/SC 17 Buil-
ding construction, Sustainabi-
lity in building construction.

La inquietud del sector de
la construccion y de AENOR
por trasladar la filosofia de la

sostenibilidad al dmbito de la
construccién no es nueva. Ya
en el ano 2003 se abordaba
este aspecto en el seno de
un grupo de frabajo pertene-
ciente al AEN/CTN 41 Cons-
truccion. A este grupo le si-
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guid sus pasos el AENCTN
41/SC 9 Construccion sosteni-
ble, que ahora evoluciona a
ese nuevo comité, el
AEN/CTN 198.

El Institfuto Espanol del Ce-
mento y sus Aplicaciones (IE-
CA) serd el encargado de
desempenar la secretaria del
AEN/CTN 198.

Por otra parte, el 1 de febre-
ro se celebré en la sede social
de AENOR en Madrid la prime-
ra reunion del ISO/TC 59/SC
17/WG 5 Civil engineering
Works. Este grupo de trabajo
infernacional es fruto de los es-
fuerzos por promover y liderar
las actividades de normaliza-
cion en la sostenibilidad en lo
que respecta a la obra civil,
que tanto el AEN/CTN 198 co-
mo AENOR intentan suscitar en
el dmbito internacional. La se-
cretaria del WG 5 la desempe-
na AENOR y la coordinaciéon
también esta en manos de un
representante perteneciente a
FCC Construccion. ¢
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El consumo de cemento cae un 10,7 %
en el primer cuatrimestre de 2008

a evolucion del sector cemen-

tero durante el primer cuatri-
mestre del ano sigue la fendencia
negativa registrada desde los Ulfi-
mos meses de 2007. De esta for-
ma el consumo de este material
de construccion cae un 10,7% de
enero a abril de 2008, en relacion
al mismo periodo del aho anterior
y alcanza los 16,7 millones de to-
neladas. En lo que se refiere a los
doce Ultimos meses, los datos de
consumo muestran un descenso
del 4,8% alcanzdndose los 54 mi-
llones de toneladas.

A pesar de la coyuntura econoé-
mica nacional y de la crisis en la
que estd sumergido el sector in-

Principales cifras del sector cementero (toneladas)

mobiliario, los datos de abril mues-
fran una leve amortiguacién de la
caida registrada en los ultimos
meses.

El ajuste que se estd produ-
ciendo en el consumo de ce-
mento no se ha frasladado a la
produccién de clinker, el pro-
ducto intermedio necesario en la
fabricacion de cemento. Las ce-
menteras espanolas, que man-
tienen la tendencia de 2007, han
producido 10,5 millones de tone-
ladas de clinker en el primer cua-
frimestre de este ano, lo que re-
presenta un 0,4% por encima de
la produccién del mismo periodo
del ano anterior. ®

Datos mensuales (Abril)

2008 2007 % Variacion
Produccion de clinker 2.669.635 2.722.846 -1,95%
Produccion cemento 4.129.306 4.524.597 -8,74%
Consumo nacional
(cemento) 4.463.082 4.407.303 1,27%
Exportaciones
(cemento+clinker) 111.213 94.817 17.29%
Importaciones
(cemento+clinker) 881.871 1.118.814 -21,18%

Datos acumulado ano (Enero-abril)

2008 2007 % Variacion
Produccion de clinker 10.532.104 10.489.628 0,40%
Produccion cemento 16.100.189 18.092.974 -11,01%
Consumo nacional
(cemento) 16.746.926 18.760.287 -10,73%
Exportaciones
(cemento+clinker) 401.327 358.767 11,86%
Importaciones
(cemento+clinker) 3.426.782 5.088.895 -32,66%

Datos ano mévil (Mayo 2007 / Abril 2008)

Ano actual Ano anterior | % Variacion
Produccion de clinker 32.362.576 32.477.520 -0,35%
Produccion cemento 52.573.805 54.895.169 -4,23%
Consumo nacional
(cemento) 54.008.656 56.751.295 -4,83%
Exportaciones
(cemento+clinker) 1.137.776 1.074.601 5,88%
Importaciones
(cemento+clinker) 12.095.409 13.761.098 -12,10%
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Primer certificado de gestién
energética a una cementera

ENOR ha concedido el
A primer certificado de
Gestion Energética a Ce-
mentos Portland Valderrivas.
La cementera ha obtenido
este certificado para su fd-
brica El Alto, que ya conto-
ba con la certificacion UNE-
EN ISO 9001 (calidad), UNE-
EN ISO 14001 (medio am-
biente) y EMAS (Verificacion
Ambiental).

Del consumo global de
energia, el sector industrial
consume el 40% de la eléctri-
ca, el 77% de carbdn y deri-
vados, y el 37% del gas natu-
ral consumidos, siendo por
tanto el principal contribu-
yente a las emisiones de
COy A este respecto, en
2006, la Unién Europea apro-
bd la Directiva 2006/32/CE
sobre la eficacia del uso final
de la energia y los servicios
energeéticos.

Con ello, y a pesar de que
algunos paises tales como Ir-
landa, Dinamarca, Suecia y
EE.UU ya habian elaborado
normas sobre el asunto, se
instaba a los paises miem-
bros a desarrollar las labores
de normalizacién en este
campo.

AENOR ha desarrollado la
certificaciéon de Gestion
Energética, segun la Norma
UNE 216301.2007. Sistema de
gestion energética. Esta nor-
ma especifica los requisitos
de un Sistema de Gestion
Energética, cuyo fin Ultimo
es proporcionar a las organi-
zaciones, independiente-
mente de su sector de acti-
vidad o tamano, una herra-
mienta que facilite la reduc-

cion de los consumos de
energia, los costes financie-
ros asociados y las emisiones
de gases de efecto inverna-
dero.

La UNE 216301 es aplica-
ble a cualquier organizacion
que desee, entre otros as-
pectos, mejorar la eficiencia
energética, incrementar el
aprovechamiento de las
energias renovables o de-
mostrar ante terceros, a fra-
vés de la certificacion, su
politica energética.

Este documento se basa
en el ciclo de mejora conti-
nua comun en ofros sistemas
de gestion (ISO 9001, cali-
dad e ISO 14001 medio am-
biente) que consiste en Plo-
nificar, Hacer, Verificar y ac-
tuar.

Para la obtencién de la
certificacién de Gestion
Energética, las organizacio-
nes deben elaborar una po-
litica energética, donde des-
cribirdn el compromiso de la
organizacion para mejorar el
desempeno energético;
evaluar los aspectos energé-
ficos, identificdndolos y de-
terminando cudles pueden
tener un impacto en su de-
sempeno energético; esta-
blecer, implantar y mante-
ner objetivos energéticos do-
cumentados, contar con los
recursos (humanos, tecnolé-
gicos y financieros) necesa-
rios para el funcionamiento
del sistema de gestion; y rea-
lizar un seguimiento y medi-
cién de forma regular sobre
las operaciones que pueden
tener un impacto significati-
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La Estrategia Espanola de
Desarrollo Sostenible tiene un
planteamiento acorde con la
vision estratégica de la UE, fo-
mentando un enfoque integra-
dor de las dimensiones econo-
mica, social, ambiental y glo-
bal de la sostenibilidad del de-
sarrollo con los objetivos de:
garantizar la prosperidad eco-
ndémica, asegurar la protec-
cion del medio ambiente, evi-
tar la degradacion del capital
natural, fomentar una mayor
cohesion social teniendo en
cuenta las tendencias demo-
graficas actuales y conftribuir
solidariamente al desarrollo de
los paises menos favorecidos
en aras de la sostenibilidad
global.

En el marco de la Estrategia
de Lisboa, la dimension econd-
mica del desarrollo sostenible
se aborda en el Programa Na-
cional de Reformas (PNR), cu-
yo diagnéstico para Espana
sefalaba la buena evolucion
del empleo y el elevado dife-
rencial de crecimiento con la
UE-25, aunque se detectaban
dificultades para alcanzar la
plana convergencia en renta
per cdpita con la misma. No
obstante, la recuperaciéon de
la productividad del frabajo en
los Ultimos afos ha permitido
que en 2006 se convergiera en
términos reales con los niveles
de bienestar promedio euro-
peo y que, en 2007, se haya
conseguido el objetivo de tasa
de empleo del 66% que el PNR
se proponia alcanzar en 2010.

La EEDS debe entenderse co-
mo complemento a la dimen-
sibn econdémica del desarrollo
sostenible del PNR centrdndose
asi en la dimensién medioam-
biental, social y global de la sos-
tenibilidad, y abordando todas
las dreas prioritarias definidas en
la Estrategia Europea. ¢

uni 6n eur opea

Previsiones en construccion de SEOPAN
para la Union Europea

EOPAN (Asociacién de
S grandes empresas cons-
tfructoras) ha hecho publica
su estimacion sobre el sector
de la construccién en la
Unién Europea. De acuerdo
con sus datos, el avance pa-
ra 2008 apunta un crecimien-
to de la inversién en construc-
cién para la eurozona del
0,8%, muy inferior del ejercicio
anterior. Por paises se pueden
destacar.

» Los incrementos de Eslove-
nia (7,8%.). Finlandia (4,4%).
Grecia (4,0%) y Luxembur-
go (4,0%).

* La intensificacién de la re-
gresion en Irlanda (-11,8%) y
la reciente incorporacioén
de Espana (-0,7%).

* Fuera de la eurozona, por
su incidencia, resaltar los
avances de Polonia (13,3%)
y Reino Unido (3,1%).

* La previsiéon para el 2009
muestra una desacelera-

Evolucion de la Inversion en Construccion

cion generalizada del cre-
cimiento hasta el 0,3% en la
eurozona. En Espana, se es-
tima que serd el Unico pais
de la zona en regresion,
hasta situarse en el —4,8%. ®

(Tasas de variacion interanual en términos reales)

2007 2008 2009
Bélgica: 4,2 1,8 1.1
Alemania: 2,2 0,9 0,9
Grecia: 4,0 4,0 4,1
Espana: 4,0 -0,7 -4,8
Francia: 3.8 1.1 0,6
Irlanda: -2,0 -11.8 1,6
Italia: 2,2 0.4 04
Chipre: 518 3.8 &9
Luxemburgo: 5.2 4,0 3.1
Paises Bajos; 6.0 2,3 1,0
Austria: 3.7 2,3 2,3
Portugal: -0,1 2,3 1.9
Eslovenia: 20,8 7.8 4,6
Finlandia: 6.6 4,4 2,9
Area Euro-15 3,3 0,9 0,4
Dinamarca: 2,3 -1,2 -0,8
Lituania: 15,4 &9 2,0
Polonia: 13,7 13,3 11,2
Eslovaquia: 6,2 6,6 7.1
Suecia: 6,6 1.7 1,7
Reino Unido: 3.8 3.1 2,1

Fuente: Comision Europea.2008 y 2009 Previsiones de primavera

92 Revista de Obras Publicas/Septiembre 2008/N¢2 3.491



Espaina y Portugal impulsan
coordinadamente la
conexién por Alta Velocidad

Madrid-Lisboa

0s Gobiernos de Espa-
I_ Aa y Portugal estdn tra-
bajando coordinadamen-
te y a buen ritmo en la
conexion internacional de
Alta Velocidad enfre Ma-
drid y Lisboa. Esta estre-
cha colaboraciéon entre
ambos paises va a permi-
tir una conexion de Alta
Velocidad que cubra el
tfrayecto entre las dos ca-
pitales a una velocidad
superior a 300 km/h y en-
lace ambas ciudades en
2 horas 45 minutos, a lo
que corresponde una ve-
locidad mdaxima de pro-
yecto de 350 km/h en
plena via. La fecha de
conexién entre ambos
paises se coordinard a
través del grupo de con-
tacto establecido por los
dos Gobiernos para el de-
sarrollo de la nueva infra-
estructura.

Para cumplir este obje-
fivo, el Gobierno espanol
comenzé hace un ano las

obras en Extremadura,
con lo que cumple el
compromiso adquirido en
el Consejo de Ministros de
Mérida el 1 de julio de
2005 de comenzar las
obras en Extremadura en
el primer semestre de
2007. La totalidad del tra-
yecto del nuevo trazado
se encuentra con el estu-
dio informativo aproba-
do. En el lado espanol, la
linea tiene una longitud
de 470 kilémetros hasta la
frontera, y una inversion
total prevista de 2.688 mi-
llones de euros.

Cabe destacar que
tanto el Gobierno espanol
como el Ejecutivo luso
han mejorado las presta-
ciones previstas inicial-
mente para la linea, al
ampliarla para trdafico
mixto de viajeros y mer-
cancias, lo que supone

un valor anhadido sobre el
tfrazado anterior, que sélo
permitia viajeros. &

Inversiones en construccion

La inversién en construccion en la UE
2007 (millones de euros)
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enpresas

El Tanel del Pont Pla, equipado por ACISA,
el mas seguro de Europa segtn el informe EuroTAP

El Informe Europeo de Eva-
luacién de Tuneles, EuroTAP
(European Tunnel Assessment
Program), en su décima edi-
cion, ha declarado al Tunel del
Pont Pla, equipado con instalo-
ciones de seguridad por Aero-
naval de Construcciones e Ins-
talaciones, S.A. (ACISA), el me-
jor tunel del ano de entre 32 tU-
neles de carreteras en 11 pai-
ses europeos. Este tunel, que
conecta el centro de Andorra
con la localidad de La Massa-
na, fue inaugurado en 2006 y
fiene una longitud de 1,26 km.
Soporta un trafico diario de
12.860 vehiculos que circulan a
una velocidad mdaxima de 60
km por hora.

El informe destaca que, a
pesar de ser un tunel de un uni-
co tubo vy trafico en dos senti-
dos, se ha hecho con el primer
puesto en la evaluaciéon gra-
cias, entre otras cosas, a sus ex-
celentes estdndares de seguri-
dad y a la gestién de sus pla-
nes de emergencia que inclu-
yen la formacién del personal.

EuroTAP ha destacado favo-
rablemente las instalaciones
llevadas a cabo por ACISA, en
concreto: el sistema de cierre
de tunel que incluye barreras,
semdforos y PIV (paneles de
informacioén variable), cober-
tura de radio, circuito cerrado
de televisibn con cdmaras que
permiten la video-vigilancia
del trafico, deteccion automa-
fica de interrupciones del trdfi-
co, dreas de descanso cada
310 metros, teléfonos de emer-
gencia cada 160 metros y ex-
fintores cada 45, luces de eva-
cuacién que senalan la direc-
cién de escape y la distancia
a la salida mds préoxima, siste-

ma automdtico de deteccion
de incendios y control general
de ventilacién, un completo y
actualizado plan de emergen-
cias, y el centro de control,
permanentemente atendido
(24 horas los 365 dias del ano)
por parte de personal cualifi-
cado.

EuroTAP es un consorcio in-
dependiente de tuneles funda-
do en 1999 con el fin de impul-
sar la mejora urgente de los tu-
neles de carretera como con-
secuencia de los graves acci-
dentes ocurridos ese ano en los
tuneles de Montblanc y Tauern.
El Informe EuroTAP estd avala-
do por 18 organizaciones euro-
peas que son miembros de la
Federaciéon Internacional del
Automovil (FIA), entre ellas
RACC y RACE en Espana. Eva-
lUa la calidad y la seguridad
de las infraestructuras de movi-
lidad europeas, asi como el po-
tencial de riesgo y seguridad
del tunel, aplicando una riguro-
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sa metodologia que compren-
de mds de 200 criterios.

ACISA (Aeronaval de Cons-
frucciones e Instalaciones,
S.A.), con sedes en Madrid, Bar-
celona y Sevilla, es especialista
en ingenieria eléctrica y tele-
comunicaciones aplicadas a la
gestion inteligente del trdfico,
aeropuertos, alumbrado publi-
co, puertos, ferrocarriles, siste-
mas de control y de seguridad.
Perteneciente al Grupo Aldesa,
se ha consolidado en los Ulti-
mos anos como empresa de
proyectos tecnoldgicos avan-
zados, innovadores y de enver-
gadura. Asi, ha llevado a cabo
proyectos para AENA en varios
aeropuertos espanoles como el
Prat de Barcelona, Madrid-Ba-
rajas o el de Jerez, y para la Di-
reccion General de Trdfico, el
Servei Catald de Transit, RENFE,
Junta de Andalucia, Direccién
General de Carreteras de la
Generalitat de Cataluna, enfre
otros.

Entre sus proyectos mds des-
tacados se encuentra el Com-
pactled, el semdaforo de bajo
consumo actualizado gracias a
la tecnologia LED, cuyas luces
tienen una vida aproximada
de quince anos cada una, y
fabricado en policarbonato, un
material cuya limpieza requiere
escasa agua. Los primeros se-
mdforos de este tipo, que con-
sumen un 90% menos de ener-
gia que los antiguos, se instala-
ron en Tarrasa (Barcelona),
después han seguido Badalo-
na, Matard y localidades de Al-
meria, La Coruna y Andorra.

Asimismo ha iniciado la co-
mercializacion del dispositivo
“"VisioWay”, un sistema de
fransmisién de video en tiempo
real, unido a la tecnologia DSP
(Procesador Digital de Senal)
capaz de leer nimeros de ma-
triculas, medir velocidades o
cualquier otra variable necesa-
ria para la deteccién de inci-
dencias de trafico. @



Aqualia ampliara la desalinizadora
de la Tordera, en Blanes (Girona)

a agrupacién de interés

Econdmico (AIE) participa-
da mayoritariomente por
Aqualia, e integrada también
por Aqualia Infraestructuras,
FCC Construccion y una cuar-
ta compania, ha obtenido el
contrato para la ampliacién
de la desalinizadora de la Tor-
dera (ITAM), situada en Blanes
(Girona) y su posterior explota-
cién hasta el afno 2018. El im-
porte de la adjudicacion as-
ciende a 56,4 millones de eu-
ros y el plazo previsto de eje-
cucién es de 18 meses.

La actuacién contempla la
ampliacién de la capacidad
productiva de las instalaciones
hasta 20 Hm3 /anos lo que per-
mitird el suministro de agua po-
table a una poblacién superior
a los 500.000 habitantes. Para
ello y, frente al sistema de cap-
tacién de pozos de la primera
fase, ha optado ahora, por el
sistema de toma abierta direc-
tamente del mar, o que permi-
tird ademds incrementar la ca-
pacidad de producciéon de la
planta hasta los 80 HM3 /anua-
les.

Se construird también un
nuevo depdsito de almacena-
miento y regulacién de agua
de 20.000 m3 de capacidad.

Se efectuardn mejoras técni-
cas que contribuirdn al desa-
rrollo sostenible del entorno, es-
pecialmente la sustituciéon de
las turbinas existentes como sis-
tema de recuperaciéon de
energia por cdmaras isobdricas
de Ultima generacion para to-
da la produccién, accién que
reducird el consumo energéti-

co especifico de la planta en
tforno al 8%.

Desde 2003 Aqualia partici-
pa en la gestion de la instala-
ciéon de Tratamiento de Agua
Marina de la Tordera (ITAM). Es
la primera gran desalinizadora
de agua de mar construida en
Cataluna que abastece a va-
rios municipios del Maresme
Norte y la Costa Brava y ha fun-
cionado al 100% desde su
puesta en marcha hace cinco
anos. ¢

Cyes ampliara el puerto de Valencia

a mesa de contratacion

de la Autoridad Portuaria
de Valencia (APV) ha adjudi-
cado las obras de abrigo de
la ampliaciéon del Puerto de
Valencia (la construccién
mar adentro de un dique de
abrigo de 3.360 metros de
longitud, un contradique de
1.100 metros y una explana-
da de servicios de 14 hectd-

reas de superficie) a Cyes,
dentro de la UTE formada por
Dragados, Sacyr y Sedesa. El
importe de la adjudicaciéon
asciende a 217,7 millones de
euros, y el plazo de ejecu-
cion es de 42 meses.

Las obras suponen un gran
reto tecnoldgico de ejecu-
cion, debido a los extraordi-
narios volimenes y tamanos

de los elementos que se ma-
nejan de escolleras y blogques
de hormigdn, las garantias
en el suministro de material
procedente de cantera, la
disposicion de grandes equi-
pos e instalaciones y la nece-
sidad de compatibilizar las
obras con los eventos de la
33 edicion de American’s
Cup. ¢
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Empresas
espanolas
participan en el
grupo promotor
adjudicatario de
un aeropuerto
en Dubai

a constructora espanola

Rayet participa en el
consorcio adjudicatario de
un contrato en los Emiratos
Arabes Unidos para promo-
ver un gran aeropuerto en
la regidon, cuyo presupuesto
asciende a 3.000 millones
de euros. El complejo aero-
portuario incluird una zona
residencial, de 5.000 oficinas
y comercio en una superfi-
cie de mds de 2.200 Has.

El futuro aeropuerto de Aj-
mou estard situado en la
ciudad de Manama, en la
region del mismo nombre, a
unos 50 Km de Dubai y los
trabajos previos a la cons-
fruccién portuaria comen-
zardn el proximo agosto.
Whitelake, el grupo que ha
logrado el contrato se cred
a tal efecto en febrero del
ano pasado.

El aeropuerto se destinard
principalmente para opera-
ciones de carga con un
movimiento minimo estima-
do de 400.000 toneladas
por anos, aungue también
contard con terminales de
pasajeros con la expectati-
va de superar el millén de
pasajeros el primer ano. La
construccién del complejo
aeroportuario todavia no se
ha adjudicado. ¢




enpr esas

SENER y Estudio Lamela adjudicatarios de un contrato

para remodelar el Estadio de Fitbol en Cracovia

ENER, en consorcio con el es-

tudio de arquitectura Estudio
Lamela, ha resultado ganador
del concurso para la realizacion
del proyecto conceptual, bdsi-
co, constructivo y direccién de
obra para la remodelacién del
Estadio de Futbol MKS Cracovia
en la ciudad del mismo nombre.
El contrato, por valor de
6.900.000 PLN (2.007.996,34) con-
lleva la demolicion total del es-
tadio actual, con capacidad
para albergar a 6.500 especta-
dores, y la construccién de un
nuevo recinto para 15.000 es-
pectadores mds un polideporti-
VO anexo para 3.000 personas. El
nuevo estadio estard situado en
la misma parcela de terreno
que ocupa el actual pero en
distinta disposicién, para apro-
vechar mejor la superficie total
de 25.000 m2 Utiles, sin contar el
terreno de juego. Serd un esta-
dio de tercera categoria, segun
la calificacion de la UEFA, por lo
que podrd acoger competicio-
nes europeas.

El plazo de ejecucion del pro-
yecto es de ocho meses, a partir
de junio 2008. Durante la cons-
fruccién el estadio permanece-
rd operativo con un aforo mini-
mo de 2.500 personas.

Con este proyecto, el ayunta-
miento de Cracovia pretende
renovar sus instalaciones munici-
pales con motivo de la celebra-
cion de la Eurocopa 2012 entre
Polonia y Ucrania. El Estadio de
Cracovia es la sede del equipo
de la primera divisidon polaca de
futbol MKS Cracovia.

Este nuevo contrato es un re-
flejo del notable crecimiento ex-
perimentado por SENER, desde

finales de los anos 80, en el
campo de la arquitectura. SE-
NER ha participado activamen-
te en el desarrollo de infraestruc-
turas de grandes ciudades co-
mo Madrid, Barcelona, Valen-
cia, Oporto, Lisboa y Bilbao. Ciu-
dades en las que ha puesto en
marcha modernas redes y esta-
ciones de metro, terminales ae-
roportuarias, innovadores inter-
cambiadores de fransporte, es-
taciones ferroviarias y edificios
emblemdticos, con sus propios
medios 0 en colaboracién con
arquitectos de la talla de Santia-
go Calatrava o Norman Foster.
Los complejos proyectos de ar-
quitectura que demandan las
ciudades del siglo XXI son retos a
los que SENER responde con
equipos de trabajo multidiscipli-
nares y versdatiles, capaces de
gestionar todas las etapas de un
proyecto, desde los estudios de
viabilidad y planes de negocio
hasta la direccién y coordina-
cién de sus obras. Hoy en dia la
empresa de ingenieria es reco-
nocida por ofrecer soluciones in-
tegrales con la mdxima garantia
de calidad y muchos de sus pro-
yectos han sido galardonados
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por el sector como trabajos des-
tacados de ingenieria civil y ar-
qguitectura. En este sentido cabe
mencionar el reciente premio
“"Obra del aho 2007" obtenido
por la ampliacion del Puerto de
Alicante, cuyo proyecto cons-
tructivo realizé SENER, en la IX
Edicién de los Premios de la Fe-
deracion de Obras Publicas y
Auxiliares de la Provincia de Ali-
cante (FOPA).

Entre las singularidades del
nuevo estadio se pueden men-
cionar las siguientes: una grada
retractil en el fondo oeste para
permitir el uso de dicho fondo
COMO escenario para concier-
tos; la instalacion de nuevas ofi-
cinas para el club y un sistema
de ldmparas retrdctiles para la
iluminacion desde la grada nor-
te. Los fondos este y oeste, asi
como la tribuna norte, son gra-
derios de un solo tramo. En cam-
bio, la tribuna principal sur con-
siste en un graderio inferior, en
cuya parte central estd la zona
reservada a los VIP con capaci-
dad para 500 personas, una bal-
conada para los ‘Sky-Boxes’ con
capacidad para 250 personas y
un graderio superior.

En cuanto a la iluminaciéon
mediante un sistema retractil,
responde al objetivo de mante-
ner las vistas del anfiguo Pala-
cio Real de Cracovia y la ciu-
dad antigua, que actualmente
quedan distorsionadas por va-
rias torres de iluminacién. Para
eliminarlas, el consorcio forma-
do por SENER y el estudio La-
mela ha propuesto una singular
solucién para iluminar el cam-
po con un sistema retractil que
solamente estd desplegado
durante los partidos.

SENER es una empresa de in-
genieria, consultoria e integra-
cién de sistemas cuyo principal
objetivo es proporcionar a la
sociedad y a sus clientes las so-
luciones tecnoldgicamente
mds eficientes y tiene como se-
nas de identidad la innova-
cién, el compromiso con la ca-
lidad y la independencia. Des-
de su fundacioéon, en 1956, SE-
NER se ha convertido en una
referencia en la Ingenieria en
Espana en las dareas Aeroespa-
cial, Civil y Arquitectura, Ener-
gia y Procesos y Naval.

SENER Ingenieria y Sistemas
cuenta con una plantilla de
cerca de 2.000 empleados y
una facturacién superior a los
311 millones de euros. Actual-
mente, tiene oficinas en Ma-
drid, Barcelona, Bilbao, Valen-
cia, Sevilla, Argel, Buenos Aires,
Lisboa, México DF, Okayama
(Japdn), San Francisco y Varso-
via.

Forma parte del mayor gru-
po de ingenieria espanol, con
mds de 4.500 personas y una
facturaciéon superior a los 735
millones de euros. &



Abertis gana el mayor contrato de autopistas
de Estados Unidos en Pensilvania

a compania espanola Aber-

tis ha resultado adjudicata-
ria de la mayor privatizacion de
una autopista en Estados Uni-
dos, la Pennsylvania Turnpike, a
cambio de aportar 8.300 millo-
nes de euros al gobierno del Es-
tado, que deberdn destinarlos
a la mejora de sus infraestructu-
ras. El consorcio adjudicatario
en el que también figuran Citi-
group y Criteria Caixacorp, ex-
plotardn durante 75 anos la
concesion.

La autopista tiene 801 km. de
longitud con un tréfico medio
diario de 35.000 vehiculos con
una facturaciéon de 387 millo-
nes de euros anuales, lo que
representa el 14 por 100 de lo
que Abertis ingresé en 2007 por
sus autopistas.

Se trata de un corredor muy
consolidado, (tiene mds de 70
anos) que da servicio a una de
las zonas econdmicas mas di-
ndmica de Estados Unidos. La
autopista nace en Filadelfia,

enlaza hacia el este con Pists-
burg y al norte con el eje que
conecta Boston, Nueva York y
Chicago.

Su tramo principal, desde
Ohio a New Jersey, alcanza
578 kildbmetros. Su extension
nordeste, desde Plymouth, en
el sureste, a la Wilkr-Barre y de
Scranton, en el noreste, suma
177 kildmetros. La carretera sir-
ve a la mayor parte de las dre-
as urbanas de Pensilvania:
Bethlehen, Skranton y Willker-
Barre.

El estado de Pensylvania pre-
vé un aumento de 25 por 100

del importe de los peajes en el
primer ano. Durante el resto de
los 75 ahos de concesion, las
tarifas subirdn un minimo del
2,5 por 100 anual. Antes de ini-
ciar la explotacion del proyec-
to, el consorcio ganador debe
obtener el visto bueno de la
Cdmara de Representantes del
Estado.

Abertis se convierte asi en la
mayor concesionaria mundial
en el dmbito de las autopistas,
con cerca 10.000 kilémetros de
carreteras repartidas por Espa-
na, Francia, Reino Unido e Ibe-
roamerica. ¢

El consorcio liderado por Itinere adjudicatario de la
concesion del Tanel do Marao (Portugal)

| consorcio Autostradas do

Marao (formado por ltinere
Infraestructuras, Somague Iti-
nere, Somague Engenharia,
MSF Concessoes y MSF Emprei-
feiros) se ha adjudicado el
concurso publico internacional
para la concesién por un pe-
riodo de 30 anos del Tunel de
Marao, en Portugal.

El contrato incluye el dise-
Ao, construccion, desdobla-

miento a dos carriles por
sentido, financiacion, explo-
tacién y conservacién -in-
cluido el cobro de peajes-
de la autopista A4/IP4 Ama-
rante-Vila Real, con una ex-
tension de 29,8 km, incluida
la prolongacién del tramo
entre No de Geraldes y N6
de Padronelo, donde no se
cobrard peaje al trafico lo-
cal.

Los tramos a construir tie-
nen una extension de 25,6
km, entre los que se incluyen
10 viaductos (con 3,2 km de
longitud) y dos tuneles de
dos carriles por sentido con
una extension de 5,7 km, que
le convertirdn en el mayor tu-
nel de Porftugal.

El proyecto contard con
una inversién total de 425,1
millones de euros que realiza-
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Acciona
construira en
Polonia uno de
los puentes
atirantados

de hormigén
mayores del
mundo

A cciona y su empresa
participada Mostostal

Warsawa ha resultado adju-
dicataria de un confrato en
Polonia para construir sobre
el rio Odra uno de los diez
puentes atirantados de hor-
migdén mds grandes del
mundo, por un importe de
166 millones de euros. El con-
trato, adjudicado por la D.
G. de Carreteras de Polonia,
tendrd un plazo de ejecu-
cién de 30 meses. Esta infra-
estructura constard del
puente atirantado, de 612
metros y dos pasos elevados
a cada lado del rio de 611 y
521 metros, con una longi-
tud total de 1,75 Km. &

rd en 44 meses y financiard
con fondos propios y con un
crédito sindicado internacio-
nal.

Esta concesion es la prime-
ra de un grupo de 8 conce-
siones en proceso de adjudi-
cacién, a las que este mismo
consorcio ha presentado
oferta por la Autopista Tras-
montana y para la concesion
Douro Interior. ®



enpresas

FCC contrata una nueva carretera en Rumania

a Administracién Nacional de

Carreteras de Rumania ha
adjudicado a FCC el concurso
para el ensanche y mejora de la
carretera nacional NR6, tramo:
Timisoara-Lugoj, por un importe
de 37 millones de euros y un pla-
z0 de ejecuciéon de 20 meses.

El proyecto consiste en acon-
dicionar 52,2 Km de carretera,
adaptdndola a un ancho de 10
metros con dos carriles de 3,5 m
y arcenes de 1,5 m. En los 2,6 Ul-
timos kildmetros, coincidiendo
con la entrada a la ciudad de
Timisoara, segunda mds impor-
tante del pais, el ancho de la
carretera pasard a ser de 19
metros, con cuatro carriles de
3,6myarcénde 2,5m.

Se rehabilitaran también nue-
ve puentes y se construirdn tres
nuevos. El volumen de excava-
cién es de 294,348 m3 y se utiliza-
rédn aproximadamente 280.000
toneladas de mezclas asfdlticas.

A finales de 2004, la misma
Administracién adjudicd a FCC
Construccioén la rehabilitacion
de 30 kildmetros de la carretera
DNIC, en Cluj-Livada, al norte
del pais. En 2007 gand los con-
cursos para la construcciéon y
ampliacién de las carretera
DNI1C Livada-Dej-County Limit
Cluj; DN 66 Filiasi- Petrosani, y el

circuito norte de la circunvalo-
cion de Bucarest, que compren-
de un puente atfirantado de 240
metros de longitud.

Construye también el via-
ducto de Basarab, en Bucarest
y el puente sobre el Danubio
gue conectard Bulgaria con
Rumania, asi como los acce-
sos al mismo. La cartera de
obras de FCC Construccion en

Rumania asciende a cerca de
500 millones de euros. A esta
cartera hay que anadir la que
tiene la filial austridca Alpine
gue suma unos 200 millones de
euros.

Alpine ha logrado entre ofros
contratos dos proyectos me-
dioambientales para la instala-
ciéon y saneamiento de dos
vertederos y la construccion

Acciona construira otro parque eélico en Canada

cciona ha conseguido su

tercera adjudicacién en
Canadad en el sector de los par-
ques edlicos. La compania es-
panola ha sido seleccionada
por la eléctrica local Nova Sco-
tia Power para construir una ins-
talacion energética de 30 MW

en la localidad de Amherst, en
la costa este del pais.

El nuevo parque contard con
20 aerogeneradores de tecno-
logia Acciona Windpower de
1.5 MW de potencia cada uno.
Este proyecto se suma a otros
dos que la compania espanola
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fiene en Canadd, que se com-
pletardn a finales de 2009 y que
duplicardn los 136 Kw operati-
vos con los que la firma cuenta
actualmente.

Los ofros dos proyectos que
Acciona construye en Cana-
dd son el parque de Lameque

de dos depuradoras. En Buca-
rest, la empresa construye la
nueva sede cenftral de Pefrom,
el mayor productor de petro-
leo y gas de Europa del Sures-
te, y un puente atirantado. Pa-
ra abarcar mejor toda la ex-
tension del mercado rumano.
Alpine ha abierto reciente-
mente en Timisoara su tercera
sucursal rumana. ¢

Island con una potencia de
49,5 MW y el de Anlac, de 64,5
MW ambos en la provincia de
NewBrunswick. En todos los
casos, las instalaciones han
contado con aerogeradores
de tecnologia Acciona Wind-
power. &



Grupo ACS participara en el desarrollo de un gran corredor
de infraestructuras de transportes en Texas

CS Infraestructures Deve-

lopment, la filial nortea-
mericana de lridium, la em-
presa promotora de concesio-
nes del Grupo ACS, y la con-
cesionaria tejana Zachry Ame-
rican Infraestructure han ga-
nado el concurso para dise-
nar, planificar y desarrollar,
como socios estratégicos del
Departamento de Transportes
del Estado de Texas (TxDOT),
el corredor de infraestructuras
|-69/TTC durante los préximos
50 anos.

El'1-69/TTC ser& un gran corre-
dor de infraestructuras viarias y
de ferrocarril que atravesard el
estado de Texas de Norte a Sur.
En concreto, partird del valle
del Rio Grande hacia Houston
ofreciendo nuevas salidas ha-
cia el centro de la Unidn desde
los grandes nucleos industriales
y logisticos del sur del estado,
al tiempo que contard con un
ramal hacia hacia el Golfo de
México y el puerto de Corpus
Christie. La inversién prevista
para la totalidad del proyecto
se estima en 30.000 millones de
ddlares, de los cuales 5.000 mi-
llones se invertirdn los proximos
7 Anos.

Con esta adjudicacién, el
Grupo ACS y Zachry, el mayor
grupo constructor del Estado
de Texas, se convierten en so-
cios estratégicos del Departa-
mento de Transportes de Te-
xas y podrdn proponer el de-
sarrollo de proyectos y actua-
ciones concretas para cuya
realizacion tendrdn una op-
cion de negociaciéon prefe-
rente y sin concurso publico.
De hecho, el consorcio ya
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contempla la renovacién de
una primera ruta cuya conce-
sion negociard con su socio el
Departamento de Transportes
de Texas, la US 77, que incluird
la construccién de un conjun-
to de autopistas en régimen
de concesidén que conectari-
an con ella y que requerird
una inversion de 2.500 millones
de délares.

El proyecto para el desarrollo
del -69/TTC contempla, en su
diseno inicial, la construccion
de una red de 1.000 kildmetros
de autopistas y carreteras y li-
neas férreas. Partiendo de esa
base, ACS y Zachry elaborardn

junto con el Departamento de
Transportes de Texas un Plan Di-
rector que establecerd las ac-
tuaciones consideradas priori-
tarias y la forma y plazos para
su desarrollo.

El consorcio ganador del
proyecto, liderado por Iridium
y Zachry, y que cuenta con
UBS como asesor financiero y
con SDG como asesor para la
planificacién de infraestructu-
ras, también cuenta con la
presencia de Dragados, la
empresa cabecera del drea
de Construccion del Grupo
ACS, y de SICE, sociedad per-
teneciente a su drea de Servi-

cios Industriales y que cuenta
con gran experiencia en la
instalaciéon de sistemas de
control del trdfico, asi como
con otras empresas de inge-
nieria y construccion del Esta-
do de Texas.

El 1-69/TTC es uno de los co-
rredores de infraestructuras de
transporte de alta prioridad
identificados por el Estado de
Texas y de los que ya tiene en
marcha el primero de ellos. En
total, comprenden una red de
infraestructuras de cerca de
3.000 kildbmetros y unas inver-
siones de unos 150.000 millo-
nes de euros para mejorar las
comunicaciones del estado
con México, el centro-norte
del pais y Canadd. Ocho es-
tados de la Unién, incluyendo
Texas que es el promotor, es-
tan implicados en el proyecto.

Segunda concesién en
Norteamérica en una semana

La adjudicacién del 1-69/TTC
representa la consolidacion de
la presencia del Grupo ACS en
Estados Unidos, donde ya tiene
una importante presencia en el
dmbito de las obras civiles, y es
la segunda concesion que lo-
gra lridium en Norteamérica en
siete dias. Recientemente la
promotora de concesiones del
Grupo ACS logré del Estado de
Quebec, junto con Acciona, el
proyecto para financiar, cons-
fruir y explotar durante 35 anos
la autopista A-30 en Canadd,
un proyecto con una inversion
de 1.000 millones de euros que
requerird la realizacion de im-
portantes obras civiles para unir
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enpr esas

el sur de Montreal con la fron-
tera norteamericana. La A-30
también es la primera conce-
sién que logra Iridium en Cana-
da.

Grupo ACS continla asi su
proceso de expansion en Nor-
teamérica, un mercado que
ha definido como estratégico.
A través de Dragados, la em-
presa cabecera de su drea de
Construccioén, ya estd presente
en Estados Unidos en la activi-
dad de obra civil desde 2005,
cuando se adjudicd la primera
ampliacion del Metro de Nue-
va York, un gran proyecto de
ingenieria para unir la Grand
Central Station de Manhattan
con el barrio de Queens por
debajo del Rio Hudson por va-
lor de mds de 400 millones de
ddlares. Posteriormente Draga-
dos se hizo con nuevos fraba-
jos en el noreste del pais para
la mejora de carreteras, presas
y metro, y en los uUltimos meses
ha ganado la construccion de
una presa en Puerto Rico vy el
primer contrato para la am-
pliacién del aeropuerto de
Miami. En diciembre de 2007
adquirié el 100% de Schiavio-
ne, una empresa especializa-
da en la construccion de obras
del noreste del pais.

Iridium, la sociedad de con-
cesiones del Grupo ACS, es
desde hace mds de diez ahos
el mayor promotor privado de
infraestructuras de transporte
en el mundo, con una inversion
promovida superior a los 22.000
millones de euros. La empresa
de infraestructuras y de equi-
pamiento publico participa en
la gestion de mds de 40 socie-
dades de estas caracteristicas
que abarcan toda la cadena
de valor del negocio conce-
sional. &

FCC (Global Via) compra dos autopistas Chilenas
por 553 millones de délares

ia Infraestructuras, empre-
Vso constituida a partes
iguales por FCC y Caja Madrid,
ha resultado adjudicataria por
553 millones de dolares de las
autopistas chilenas SCADA y
SCADI, en el proceso de venta
que inicio a principio de ano su
actual propietario, el banco
estatal mexicano Bancomext,
a través de un concurso inter-
nacional en el que han partici-
pado las mayores empresas
del sector.

Se trata de la primera adqui-
sicion que hace Global Via en
el continente americano. Con
esta apuesta en el mercado
de infraestructuras chileno,
ademds del elevado potencial
que ofrecen los activos adquiri-
dos una vez pasen a gestion
privada, Global Via se convier-
te en uno de los principales
operadores de la regién y esta-
blece un centro de operacio-
nes clave para conseguir una

cuota de mercado elevada
en el importante proceso de li-
citacién de infraestructuras
que se pondrd en marcha en
breves meses en Chile.

Para el ano 2009 se esperan
unos ingresos para las dos au-
topistas de 82 millones de euros
y un EBITDA de 42 millones eu-
ros. En ambas concesiones
existe un nivel de ingresos mini-
mos garantizados.

La autopista SCADA, de 218
Km de longitud, une Santiago
con Los Vilos (al norte de San-
tfiago). Por ella circulan una
media 35.414 vehiculos diarios
y forma parte de la Ruta Panao-
mericana, el eje tfroncal mds
importante del pais, que atra-
viesa en su recorrido la mayo-
ria de los centros urbanos del
pais. Consta de tfres playas de
peaje, 40 puentes, 30 enlaces y
un tunel de 300 metros.

La autopista SCADI, de 89
Km, une Concepcién con

Chillan, y circulan por ella a
diario una media de 7.280 ve-
hiculos. Consta de seis enla-
ces, una playa de peaje tron-
cal y dos en accesos, con 45
pasos sobre nivel y un puente
de 240 metros.

Con la incorporacion de es-
tas dos autopistas Global Via
se consolida como quinto
operador mundial de infraes-
fructuras con 40 concesiones
en Europa y America. En este
ultimo continente cuenta con
autopistas en México y Costa
Rica.

Esta adjudicacién supone
para Global Via, por un lado
la creacién de valor para sus
accionistas y por otfro la ob-
tencion de referencias en
operacién y mantenimiento
de autopistas de peaje como
tframpolin para su consolida-
cioén en México, Chile, Costa
Rica y su futura implantacion
en EE.UU. &

Adjudicada a Acciona y ACS la concesion
de construccion y explotacion de una
Autopista en Canada

cciona Infraestructuras y
Dragados (filial construc-
tora de ACS) junto con la em-
presa canadiense DJL, consti-
tuyen el consorcio al que se
ha adjudicado la autopista A-
30 gue unird Montreal (Cana-
dd) con Estados Unidos.
Se trata de una autopista
de 42 Km gue contard con
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dos carriles en cada senfido,
un puente de 1860 m de longi-
tud sobre el rio St. Lawrence,
otro de 2550 m sobre el canal
Beanhamois y un tunel de 72
m bajo el canal Solanges.

El presupuesto de la obra es
de 1500 millones de dolares
canadienses (unos 1000 millo-
nes de euros) que construirdn

Acciona y Dragados (a partes
iguales, un 42% cada una) y
DJL (el 16% restante).

La concesion ha recaido
en Iridium (ACS) y Acciona al
50%. Tiene una duracién de
34 anos. La autopista conta-
rd con una solo playa de pe-
aje sobre el puente St. Law-
rence. ¢



ACCIONA adjudicataria en México de la ampliacién
del Centro de Convenciones del Estado de Campeche

CCIONA Infraestructu-
A ras México SA ha sido
seleccionada por el Go-
bierno del Estado de Cam-
peche para construir la am-
pliacién del Centro de Con-
venciones Campeche XXI,
en la localidad de San
Francisco de Campeche,
en el sureste de México, por
un importe de 220 millones
de pesos mexicanos (16 mi-
llones de euros). El centro
de convenciones estd situa-
do en el Malecdén Pedro
Sainz de Baranda, en la zo-
na moderna de Campe-
che, ciudad Patrimonio de
la Humanidad, y su amplia-
cién comprende una super-
ficie consfruida de 18.000
metros cuadrados, con ins-
talaciones eléctricas, hidro-

sanitarias, aire acondicio-
nado, voz y datos.

En México, ACCIONA ya
cuenta con destacados pro-
yectos en diversos dmbitos.
En el sector inmobiliario, AC-
CIONA Inmobiliaria tiene
presencia en México DF y
Acapulco con una cartera
superior a 1.000 viviendas a
través de su filial Parque Re-
forma. Ademds, en el drea
de Concesiones, ACCIONA
Servicios Hospitalarios HLB,
sociedad concesionaria del
Hospital Ledn Bajio, superd
recientemente con éxito la
auditoria de certificacion
bajo la norma ISO 9001 para
su Sistema de Gestion de
Calidad, convirtiendose asi
en el primer hospital que lo-
gra esta certificacion en La-

tinoamérica; asimismo, AC-
CIONA obtuvo la concesiéon
del nuevo campus de Ia Uni-
versidad Politécnica de San
Luis de Potosi por un periodo
de 20 anos.

ACCIONA es una de las
principales corporaciones
espanolas con actividades
en mds de treinta paises de
los cinco continentes en in-
fraestructuras, energia, agua
y servicios. Cerrd el ejercicio
2007 con unas ventas de
7.953 millones de euros
(26,8% mds), un EBITDA de
1.407 millones de euros
(46,6% mdas) y un resultado
de explotacion de 935 millo-
nes de euros (48,4% mas).
Asimismo, las inversiones se
situaron en 3.114 millones de
euros. ¢

Contrato de Telvent para el Sistema Global
de Gestion de Trafico en Wichita (Kansas)

| proyecto contempla el
desarrollo de un sistema
global de gestion de auto-
vias para el drea metropo-
litana de Wichita, la ciu-
dad mds grande del Esta-
do de Kansas y capital del
condado de Sedgwick.
Telvent disefard la instala-
cion de las cdmaras y de
los paneles de informacioén
en las principales autovias
interestatales, para ofrecer
informacién exacta a las
autoridades locales y a los
viajeros.
Estos equipos serdn con-
frolados desde el Centro de

Gestion de Trdfico, que alo-
jard a los supervisores de
trafico y a los operadores
del numero 211, que gestio-
na las llamadas de emer-
gencia en Estados Unidos.
Esta distribucion favorecerd
una respuesta mas rdpida y
coordinada ante posibles
incidencias.

Telvent se encargard del
desarrollo del software para
los sistemas avanzados de
gestion de tfrafico, del dise-
No de los componentes del
nuevo Centro, de los siste-
mas de comunicaciones y
de los equipos de campo

(paneles de informacion di-
ndmicos, cdmaras de tele-
vision por circuito cerrado,
detectores de vehiculos y
sistemas de control de ac-
Ceso).

Telvent se encuentra rea-
lizando proyectos similares
en diversas ciudades del
mundo, como Sao Paulo
(Brasil), Rosario (Argentina),
Guadalajara (México) vy
Madrid (Espana). El proceso
de desarrollo de ingenieria
y despliegue de sistemas de
Telvent cumple con todas
las directrices de Ia indus-
tria. &

+ GILED

Entrega de los
Premios SIKA

| 25 de junio se entregaron los ga-
lardones correspondientes a la
XV edicion del Premio del Prontuario
Sika destinado a alumnos de las Es-
cuelas Técnicas Superiores de Inge-
nieria de Caminos, Canales y Puertos.

El jurado decidié otorgar en esta
edicion 2007-2008 el Primer Premio al
frabajo “El dique Yazir: una estructu-
ra integrada, un espacio urbano”,
presentado por Esteban Efrain Ca-
macho Torregrosa, de la E.T.S.I.
C.C.yP. de Valencia.

El Premio llevaba el titulo de “Di-
que de abrigo semiflotante en la Ba-
hia de Algeciras”, tema concebido
por los profesores de la ETS de Cami-
nos de Madrid, Vicente S&nchez Gdl-
vez y Jaime Gdlvez.

Se frataba de un concurso de ide-
as para el proyecto de construccion
de un digue de abrigo semiflotante
en la Bahia de Algeciras, basado en
el ya realizado Dique de Mdnaco.

Los datos del problema, se obteni-
an de una conversacion entre los in-
tegrantes del hipotético Departa-
mento de Estudios y Proyectos de la
empresa “Constructora General de
Obras Dificiles”, expuesta en el folleto
del concurso.

La novedad de este ano ha sido la
creacion del blog www.sika.es/pre-
mio en el que los participantes podi-
an consultar todos los detalles técni-
cos, informaciones y documentacion
sobre el Dique de Mdénaco, y a la
vez, aclarar todas sus posibles dudas
sobre el problema. Los concursantes
debian presentar una memoria técni-
ca de 10 a 15 folios que contuviera la
descripcion y funcionalidad de la so-
lucién adoptada y los sistemas y pro-
ductos Sika aplicables a su ejecu-
cion.

El jurado estaba compuesto por
profesores de las E.T.S y por ingenieros
de caminos integrantes de los equi-
pos directivos de importantes empre-
sas constructoras. @
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convocat ori as

Premio Ingeniero Rafael de Ureia

| Premio Ingeniero Rafael de Urena, en su
E primera edicién, va dirigido a ayudar a un
estudiante de ultimos cursos de la carrera de
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos a
estudiar, visitar y difundir una obra hidrdulica
singular que se esté construyendo en el ex-
tfranjero y en la que participe una empresa
constructora Espanola.

El Premio estd instituido en memoria del In-

geniero del Caminos Canales y Puertos Rafa-
el de Urena Civeira, por los cinco hijos del ci-
tado ingeniero y patrocinado por lberia y por
la Revista de Obras Publicas.
Candidatos: Podrdn presentarse al premio los
estudiantes de los dos Ultimos cursos de la ca-
rrera de Ingeniero de Caminos,Canales y
Puertos.

Los estudiantes que deseen presentarse al
premio deberdn entregar una Memoria justifi-
cativa que incluya:

— Ubicacion de la Obra que se propone y
lugar mds cercano al que vuela la com-
pania lberia.

— Descripcién de la obra que se pretende
visitar, indicando las peculiaridades que la
hacen relevante para ser estudiada y di-
fundida.

— Compromiso de la empresa Espanola que
participa en su construcciéon de facilitar la
visita y el estudio de la Obra y de soportar
los costos locales de desplazamiento y es-
tancia del estudiante durante la visita y
estudio de la misma.

— Informe de un profesor indicando el inte-
rés de la obra y asumiendo el compromi-
so de tutelar su estudio y la redaccién de
un articulo sobre la misma.

El candidato se compromete a visitar, estu-
diar y redactar un informe escrito y grdfico so-
bre la obra y a redactar un articulo sobre la
misma con el profesor que le tutela en el plo-
z0 de ocho meses desde el fallo del jurado.

FE DE ERRATAS

Plazo: La solicitud se enviard por correo certifi-
cado antes del 15 de Febrero de 2009 a Pre-
mio Ingeniero Rafael de Urena, Escuela T.S. de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,
Universidad de Castilla La Mancha, Av. Cami-
lo José Cela s/n, 13071 Ciudad Real. En la soli-
citud deberd adjuntarse en soporte digital, la
Memoria, una fotocopia del DNI y una certifi-
cacion académica del solicitante.

Jurado: El jurado del premio estard compues-
to por:

— el Director de la Escuela de Ingenieros de
C.C. y P. de la Universidad de Castilla La
Mancha, que actuard de presidente.

— Rafael de Urena Franceés, Ingeniero de
C.C.yP.

— Enrique de Ureha Franceés, Ingeniero de
C.C.yP.

— un Profesor de Organizacion y Gestion de
Proyectos y Obras de una de las Escuelas
de Ingenierosde C. C.y P.

—un representante de lberia.

— un representante de la Revista de Obras
PUblicas.

— José M2 de Urena Franceés, Ingeniero de
C.C.yP., que actuard de secretario.

El premio se decidird antes de que finalice

el mes de Marzo de 2009.

El fallo del jurado serd publico y serd comu-
nicado a los interesados y a las Escuelas de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.
Dotacién del Premio: EI Premio Rafael de Ure-
Aa en su primera edicién estard dotado con:

— 1.200 Euros, que serdn aportados por los
hijos de Rafael de Urena Civeira.

— un billete de avién ida y vuelta en clase
turista al destino mds cercano que vuele
lberia, que serd aportado por Iberia (las
fechas serdn establecidas de comun
acuerdo entre el solicitante e Iberia).

— la publicacion de un articulo en la Revista
de Obras Publicas. ¢

En el pasado numero 3.488 correspondiente al mes de mayo del presente ano, se publicé en
la Seccion de “Personas”, en las pdginas amarillas de informacion, una noticia referida a un

nombramiento de Juan José Monzonis.

Queremos aclarar que tal nofticia es absolutamente errdneaq, y que corresponde a un nombra-
miento antiguo de Juan José, hace ya muchos anos.

Pedimos disculpas a fodos nuestros lectores, especialmente a quienes se sintieron extranados
pues conocen bien la trayectoria profesional de Monzonis. Y a éste, actual Presidente de la
Autoridad Portuaria de Castellén, le rogamos sepa perdonarnos el absurdo error cometido.
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per sonas

M Julio Ledn Irujo, Ingeniero
de C.C.y P., ha sido nombra-
do director general de Pro-
ject e Infraestructuras de
Azierta compania de consul-
toria en el sector inmobiliario.
En sus mds de 20 anos de ex-
periencia profesional ha elo-
borado, dirigido e intervenido
en proyectos y obras para or-
ganismos oficiales. En el sec-
tor privado ha realizado tra-
bajos para diversas empresas
como Hachette Filipacchi y
Stin Batir Espana.

B Fernando Ortiz Quintana, In-
geniero de C.C.y P., ha sido
galardonado con el premio
Ingeniero Joven 2007 por el
Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos en
su primera edicion.

H Rafael Ferndndez Sdnchez,
Ingeniero de C.C.y P., ha sido
nombrado vicepresidente de
la Confederacién Nacional
de la Construccion. Actual-
mente es presidente de Cep-
co (Confederaciéon Espanola
de Asociaciones de Fabri-
cantes de Productos de
Construccion.

M Juan Magin Lozano Villalta,
Ingeniero de C.C.y P., ha sido
nombrado director de Obra
Civil de la Direcciéon de Cons-
fruccién de Espana de la em-
presa Ferrovial-Agroman.

M José Pablo Sdez Villar, In-
geniero de C.C.y P., ha sido
nombrado director gerente
de ACEX (Asociacion de Em-
presas de Conservacion y Ex-
plotacién de Infraestructu-
ras).

B Victor Miguel Villalobos
Santodomingo, Ingeniero de
C.C.y P., ha sido designado
director del Puerto de Avilés.
Era director de Infraestructu-
ras del Musel (Gijéon) y ante-
riormente fue director del
puerto del Ferrol.




