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Tramo Monreal-Enlace Salinas/Ildocin de la Autovia del Pirineo A-21

as obras del framo Monreal-

Enlace Salinas/Idocin de la
Autovia del Pirineo A-21 entran
en su fase final. El Departamen-
to de Obras Publicas de Nava-
rra adjudicd en Febrero del
ano pasado las obras de di-
cho tramo a las empresas Ha-
rinsa Navasfalt SA y Harinsa
Ambiental SA. Los trabajos co-
menzaron hace un ano y termi-
nardn a comienzos del proximo
verano.

El tramo se inicia junto al en-
lace de Salinas-lzco y tiene una
longitud de 7,2 Km. La autovia
se desplaza hacia el sur de la
actual N-240, tras cruzar el rio
Elorz. Durante todo el recorrido,
el trazado se proyecta elevado

respecto al terreno actual para
evitar posibles afecciones en
caso de grandes avenidas. La
carretera tendrd dos calzadas
con carriles de 3,5 metros en
cada sentido, una mediana de
5 metros, un arcén exterior de
2,5 metros y otro interior de 1
metro.

Desde finales del ano pasa-
do la empresa navarra Hidros-
tank, S.L. ha suministrado sus in-
novadoras arquetas auto-resis-
tentes de polipropileno reforza-
do para llevar a cabo las ca-
nalizaciones de SOS del tframo
Monreal-Enlace Salinas/Idocin.
Hidrostank, S.L ha colaborado
estfrechamente tanto con la
empresa adjudicataria (Harinsa

Constituido el Centro Espaiiol
de Excelencia y Conocimiento
de la colaboracion Puablico-Privada

ecientemente se ha cons-
fituido en Madrid (Colegio
Nacional de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos)
el Centro Espanol de Excelen-
cia y Conocimiento de la Co-
laboracién Publico-Privada
(Cecopp). La entidad nace
con la vocacién de convertir-
se en el foro de referencia de
uno de los sectores con ma-
yor potencial de crecimiento
en los proximos anos debido
al auge que estdn adquirien-
do los sistemas de creacion
de infraestructuras con parti-
cipacién conjunta de los sec-
tores publico y privado.
Cecopp, que estard presidi-
da por el ingeniero de Cami-
nos José Angel Presmanes,
quiere convertirse en un cen-
tfro de debate que sirva de lu-

gar comun para encauzar los
intereses de los operadores
privados y de las autoridades
licitadoras.

Una de las prioridades de la
entidad es el arbitraje entre
las partes en caso de conflic-
tos.

En sus estatutos fundacio-
nales figura “ejercer de arbi-
traje en los asuntos y conflic-
tos que sean sometidos a su
conocimiento para su resolu-
cion, todo ello conforme a la
legislacion vigente general so-
bre la materia”.

Para los promotores de la
asociacion se trata de un ele-
mento esencial ya que la
principal amenaza de los sis-
temas de colaboracion publi-
co-privada es la inseguridad
juridica. &

Navasfalt), como con los inge-
nieros del Servicio de Caminos
y Construccién del Departa-
mento de Obras Publicas del
Gobierno de Navarra., apor-
tando asi la mejor solucion pa-
ra la canalizaciéon de SOS.

Estas arquetas auto-resisten-
tes, patentadas mundialmente
(PCT ES/97/00174), de estructu-
ra modular, pueden utilizarse
para diversas aplicaciones ta-
les como eléctrica, de teleco-
municaciones, saneamiento,
abastecimiento o conduccion
de gas. Su innovador sistema
de ensamblaje mediante ma-
chi-nembrado facilita el trans-
porte y el manejo. Su resisten-
cia, junto con la versatilidad

que ofrece su modularidad, su-
ponen un gran avance a los
meétodos tradicionales de ca-
nalizacion, optimizando asi el
rendimiento de la obra.

El framo tramo Monreal-Enlo-
ce Salinas/ldocin de la la
Autovia del Pirineo A-21 pasa a
engrosar la lista de proyectos
de Infraestructuras y Urbaniza-
cién, en los que Hidrostank ha
venido colaborando ultima-
mente, siendo los mds significa-
fivos: Nuevo Terminal de Bara-
jas, Radial 4 Madrid, Autovias
del Mediterrdneo, del Duero,
Autopista Ocana-La Roda, So-
terramiento de la M-30, Plata-
forma logistica PLA-ZA, EXPO
Zaragoza 2008. &

Nuevo Pliego de Condiciones
para las concesiones portuarias

| Ministerio de Fomento ha
Eoprobodo el pliego de
condiciones generales para el
otorgamiento de concesiones
en el dominio publico portua-
rio estatal, adaptado alos pre-
ceptos de la Ley 48/2003, de
26 de noviembre y a las ac-
tuales necesidades del sistema
portuario de interés general.
La nueva regulaciéon recogida
en la Orden FOM/938/2008 de
27 de marzo, que aprueba el
pliego de condiciones gene-
rales para el otorgamiento de
concesiones en el dominio pu-
blico portuario estatal, se pu-
blicé el 5 del abril en el BOE.

Con ello fue derogada la or-
den del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes y Medio
Ambiente de 2 de agosto de
1995, que aprobo el pliego de
condiciones generales para el
otorgamiento de concesiones
demaniales en la zona de ser-
vicio de los puertos de interés
general.

La Ley 48/2003 dispone que
la ocupacion del dominio pu-
blico portuario, con obras o
instalaciones no desmonta-
bles 0 usos por un plazo supe-
rior a tres anos, estan sujetas a
previa concesion otorgada
por la autoridad Portuaria. &
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La licitacion de obras publicas
cay6 un 0,2% en 2007

a Administracién Central licitd obras por importe de

22,595,8 millones de euros en 2007, el 38,9% mds que en
el 2006, mientras que las Administraciones Autondémicas y
Ayuntamientos disminuyeron un 18% y un 23,8% sus adjudi-
caciones hasta 13.159, millones de y 11.374,4 millones res-
pectivamente.

En total, las administraciones publicas licitaron obras por
un importe de 47.102,5 millones de euros, 1o que supone
una reduccién del 0,2% respecto al ano anterior segun los
datos aportados por SEOPAN.

La Administracion General del Estado concentrd el 48%
de las licitaciones, porcentaje que en las comunidades
auténomas se situd en el 27,9% y en la administracion lo-
cal fue del 24,1%

Del total de las obras sacadas a concurso por el Go-
bierno, el Ministerio de Fomento adjudic 18.420,6 millo-
nes de euros, lo que supone un alza del volumen de lici-
taciones del 56,6%. La Direcciéon General de Carreteras
contribuyé en gran parte a esta subida, al multiplicarlas
por mds de dos y alcanzar los 8.806,8 millones de euros
frente a los 3.480 millones de 2006, debido a que el aho
2007 se han incluido 5.737,7 millones en contratos de
concesion para la explotacion de las autovias de prime-
ra generacion.

Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea (AENA) au-
mentd el 66,1% el importe de las obras licitadas hasta al-
canzar los 2.267,5 millones de euros. Por su parte Ferrocarri-
les de Via Estrecha (FEVE) incrementd el 31,7% sus licitacio-
nes, hasta 59,6 millones de euros, las de Autoridades Por-
tuarias crecieron el 118,9 % hasta los 1.048,9 millones, mien-
tfras que el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF) aumento las suyas el 10,4% con 3.696,3 millones. Por
el contrario, la Direccién General de Ferrocarriles disminu-
yo sus licitaciones el 36,2 % hasta los 857,7 millones de eu-
ros, al igual que la Sociedad Estatal de Infraestructuras del
Transporte Terrestre (SEIT) que rebajé la cifra el 5,2% hasta
los 1.343,8 millones.

El Ministerio de Medio Ambiente redujo el importe de las
adjudicaciones el 8,8% hasta los 2. 433 millones de euros,
mientras que el resto de ministerios sacd a concurso obras
por un importe total de 1.742,2 millones, el 12% menos.

Por comunidades auténomas las mayores subidas fue-
ron las registradas en el Pais Vasco, Murcia, Islas Baleares,
Andalucia y Galicia. No obstante se vieron compensadas
con las fuertes caidas experimentadas por autonomias
como Cantabria, Castilla-La Mancha, Aragén, Ceuta y
Madrid. ¢

Adjudicaciones de obras
de las Administraciones
Publicas en 2007

as seis mayores empresas constructoras espanolas (ACS, Fcc, Accio-
I_ na, Ferrovial, Sacyr y OHL) se repartieron en el ejercicio 2007 mds del
45 por 100 del mercado de obra publica en Espana que, en volumen to-
tal representd casi 26.500 millones de euros, un 20,5% mds que el ejerci-
cio anterior.

De acuerdo con los datos presentados por el diario “Expansiéon” las ci-
fras de adjudicacion de obras publicas fueron las siguientes:

En millones de euros. Cuota, en %
(Concesiones, por el valor actualizado neto -VAN- de la concesion).

2007 2006

Adjudicaciéon (%) Adjudicacién

Total Administraciones Publicas

Grupo ACS 2.792,4 10,6 2.396,0 10,92
FCC 2.633,0 10,0 2.350,5 10,71
Acciona 1.952,5 7.4 2.071,8 9,44
Ferrovial-Agroman 1.741,10 6.6 1.419.4 6,47
OHL 1.616,2 6,1 981.4 4,47
Sacyr 1.456,2 55 1.389,2 6,33
Resto 12.497,2 47,2 10.016,2 45,63
Total 26.452,7 100 21.950,4 100

Ministerio de Fomento

Grupo ACS 1.519,3 12,9 786,2 13.1
FCC 1.200,2 10,2 728,0 12,1
Acciona 1.188.4 10,1 684,8 11.4
Ferrovial-Agroman 983,8 8.3 523,8 8.7
Sacyr 950,6 7.6 350,6 5,8
OHL 742,7 6.3 276,8 4,6
Resto 4.329.5 36,7 2.206,6 36,7
Total 11.798,3 100 6.015,9 100

Ministerio de Medio Ambiente

Grupo ACS 321,6 16,5 144,9 6,3
FCC 130,8 6,7 206,5 9.0
Ferrovial-Agroman 107.2 5.5 202,6 8.9
Sacyr 81,7 4,2 2141 9.4
Acciona 77,7 4,0 360,4 15,8
OHL 25,1 1.3 80,4 3.5
Resto 1.126,3 57,9 999.7 43,7
Total 1.944,1 100 2.286,7 100
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En 2006 la baja media de licitacién fue del 25,6 %, practicamente el
mismo porcentaje que en 2007.



Metro de Madrid es reconocido como
el suburbano del mundo que mas
ha mejorado en 2007

etro de Madrid ha obte-
I\/l nido el galardén como
el Metro que mds ha mejora-
do del mundo durante el ano
2007, en dura competencia
con los otros finalistas, Beijing
Metro Operation Company y
Metro de Copenhague. El
premio ha sido otorgado du-
rante el Forum MetroRail 2008,
que ha tenido lugar en la ciu-
dad de Copenhague entre
los dias 31 de marzo y 3 de
abril de 2008.

Asimismo, Metro de Madrid
ha sido finalista en las categori-
as de ‘Special Merit Award for
Commitment to the Environ-
ment’, ‘Best Metro’ y '‘Best Me-
fro Europe’. Estos galardones,
en los que han participado los
mds prestigiosos metros del
mundo, como Nueva York, Pa-
ris, Londres o Hong Kong, pre-
tenden premiar a los mejores
sistemas metropolitanos del
mundo.

MetroRail es uno de los mds
importantes foros del mundo
del ferrocarril metropolitano,
donde, desde el ano 2005, re-
presentantes de los principales
suburbanos de todo el planeta
se rednen para la organizacion
de conferencias, la exposicion
de las mds novedosas practi-
cas, la celebracion de mesas
redondas, ademds de la gene-
racion de contactos bilaterales
entre los diferentes metros del
mundo. Este prestigioso foro de-
cidié otorgar los premios “The
Metros” para reconocer los es-
fuerzos, logros y las positivas
contribuciones de particulares y
empresas en este ambito.

Los aspectos que se valoran
en el certamen son, el estado

general de la red y su grado
de cobertura, tanto geogrdfi-
camente como en términos
de accesibilidad, la capaci-
dad de transporte de pasaje-
ros y los sistemas de acceso,
proteccion civil y seguridad vy
los medios y eventos de infor-
macién y entretenimiento exis-
tentes, la eficiencia del servi-
cio prestado y las contribucio-
nes al medioambiente y la in-
novacion, asi como los planes
de mejora mds inmediatos.
Metro de Madrid ha resulta-
do premiado en la categoria
de 'Most improved Metro’
gracias a su mejora constante
en la calidad ofrecida a los
usuarios. Asi, uno de los as-
pectos que mds se ha valora-
do ha sido la ampliacion lle-
vada a cabo en los ultimos
anos y que ha significado la
construcciéon de 80 nuevos ki-
I6metros y 90 nuevas estacio-
nes. En la actualidad, la red
de Metro de Madrid llega has-
ta 12 municipios de la Comu-
nidad y el 76% de su pobla-
cion tiene una estacién de
Metro a menos de 600 metros.

El mas accesible del mundo

También se reconoce la
apuesta de Metro por conver-

tirse en el metro mds accesi-
ble del mundo. Del total de
283 estaciones que compo-
nen la red de Metro de Ma-
drid, 146 estaciones disponen
de ascensores y 130 estacio-
nes cuentan con medidas di-
senadas para personas con
movilidad reducida. Metro de
Madrid es el suburbano con
mds ascensores del mundo
(466, casi 500) y también el
gue cuenta con mds escale-
ras mecdanicas (1.569).

Las mejoras en el manteni-
miento del material mévil han
permitido una reduccién en
los intervalos de paso de tre-
nes, asegurando al mismo
tiempo una mayor fiabilidad y
mejor servicio. Ademds, los
proyectos de [+D, en los que
Metro colabora activamente
con universidades, situan al
suburbano madrileno entre los
mds avanzados tecnoldgica-
mente.

El premio ha sabido valorar
también el compromiso de
Metro con el desarrollo soste-
nible, que ha hecho efectivo
a través de medidas que per-
miten reducir el gasto ener-
gético y las emisiones de
CO2. Sistemnas como el apro-
vechamiento de la luz solar
en estaciones, la ralentiza-
cioén de escaleras ofrecen
una 6ptima eficiencia ener-
gética. Ademds, Metro ha
querido involucrar a sus viaje-
ros en la proteccion medio-
ambiental, emprendiendo
una serie de campanas para
difundir la importancia del
desarrollo sostenible de la
ciudad y potenciar el uso del
fransporte publico. &

uni 6n eur opea ’

Nuevo
instrumento
comunitario
para financiar
la Red Europea
de Transporte

| pasado mes de enero,

la Comisién Europea y el
Banco Europeo de Inversio-
nes(BElI) han suscrito un
acuerdo de cooperacion
que establece el instrumen-
to de garantia de presta-
mos para los proyectos de
la Red Transeuropea de
Transportes (LGTT). Este nue-
vo instrumento contribuird a
aumentar la participacion
del sector privado en la fi-
nanciacion de las infraes-
tructuras de transporte de
interés en aquellos proyec-
tos que presentan un riesgo
elevado en relacion con las
previsiones de ingresos en
las primeras fases de su ex-
plotacién.

El nuevo instrumento
LGTT cubrird en parte ese
riesgo, lo que mejorard
considerablemente la via-
bilidad financiera de Ias in-
versiones y se inscribe den-
tro del marco del progra-
ma de la Unién Europea
para la Red Transeuropea
de Transportes (RTE-T) y de
la accién europea para el
crecimiento, que se ha
puesto en prdctica por el
BEl. La dotacién en capital
del LGTT es de 1.000 millo-
nes de euros, aportados a
partes iguales por la Comi-
sion Europea y el BEIl, y ser-
vird para culbrir un volumen
total de inversiones de
aproximadamente 20.000
millones de euros. ¢
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Nueva conexién ferroviaria Lyon-Turin

| objeto de la nueva cone-
E xion ferroviaria entre Lyon vy
Turin es la creacién de cone-
xiones europeas de Norte a Sur
(Londres-Mildn) y de Oeste a
Este (Lisboa-Kiev); pero tam-
bién la mejora de las conexio-
nes regionales entre el Valle
del Rédano en Francia y el
Norte de Italia. La duracion del
vigje entfre Lyon y Turin se redu-
cird a la mitad en el futuro.

El framo internacional planifi-
cado, con una longitud total
de 74 km, entre Saint Jean de
Maurienne y Bruzolo se compo-
ne, de Oeste a Este, de los si-
guientes elementos principales:

Estacion de Saint Jean de
Maurienne.

Tunel de base con atagues
intermedios en Saint Martin
la Porte, La Praz y Venaus y
la estacion de seguridad
de Modane.

Viaducto sobre el Valle de
Cenischia.

» Tunel de Bussoleno

« Tramo a cielo abierto de
Buzolo

El tinel de base, de 52,9 km
de longitud, cuenta con un
total de cuatro estaciones de
emergencia; tiene 750 m de
vértice y una pendiente mdxi-
ma de 8,4%. El tunel de Busso-
leno, en la parte italiana, tie-
ne una longitud de 11,8 km vy
una pendiente mdxima de
12,4%.

Ambos tuneles constan de
dos tubos de una sola via con
galerias de interconexién cada
400 m. En la estacion de seguri-
dad de Modane el tunel de
base dispone, aproximada-
mente a la mitad del tunel, de
dos vias de estacionamiento
con una longitud util de 750 m.
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Situacion y perfil longitudinal.

La velocidad mdxima es de
250 km/h y la de explotacion
de 200 km/h

La excavacion del tunel de
base se lleva a cabo, a través
de fres ataques intermedios en
el lado francés y desde ambos
emboaquilles, dependiendo de
la geologia con métodos con-
vencionales o con TBM. En el
tramo mds largo de unos 24
km, entre la estacion de seguri-
dad de Modane y el emboqui-
lle de Venaus, se han dispuesto
dos tuneladoras a ambos la-
dos. En el tunel Bussoleno, se
recurre tanto al avance con-
vencional como al que imple-
mento maquinaria.

La actual fase revisada del
proyecto es un Progetto defi-
nitivo (PD) para el tramo de
proyecto en Italia y un Avant-
Projet de référence (APR) pa-
ra el tramo francés. El grado
de detalle del Avant-project
de référence es menor que el
Progetto definitivo. La fase de
proyecto constructivo segun
el patrén espanol y sirve como
base para el proceso de con-
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cesidn en ambos paises y pa-
ra la estructura financiera.

La duracion de esta fase de
proyecto entre abril del 2005 y
marzo del 2006 fue exacta-
mente de un ano. Los idiomas
empleados en el proyecto fue-
ron el francés y el italiano, de
manera que los informes se
elaboraron en uno de los dos
idiomas e incorporaron en un
resumen bilingue. Los planos
son bilingues. En la elabora-
cién de proyecto completo
fue muy importante que ningu-
no de los dos paises se consi-
derara desfavorecido o perju-
dicado, lo que conlleva inclu-

Seccién tipo de avance con TBM.

so la doble denominacién del
proyecto: Lyén-Turin y Torino-
Lione.

Organizacion del proyecto

La llamada Comisiéon Inter-
gouvernementale(CIG) hace
las veces de eslabdn entre
ambos gobiernos y la LTF
(Lyén Turin Ferroviaire), que
como cliente es la responsa-
ble de la planificacién de co-
nexion ferroviaria Lydn-Turin.,
Las RFF, explotadora francesa
de la red y RFl, la explotadora
en ltalia son accionistas con
los mismos derechos en LTF.

La organizacién de la ac-
tual fase de proyecto se co-
noce como PRO-TSE2 y abar-
ca alrededor de 20 empresas
diferentes obligadas por el
cliente a formar una UTE. La
UTE se compone de dos lotes
funcionales (exploracién y
mantenimiento, y seguridad),
cuatro lotes técnicos (obra ci-
vil, geologia, equipamiento,
medioambiente) y un lote de
coordinacion. Los lotes funcio-
nales son responsables de la
definicion de los requisitos co-
rrespondientes. Los lotes técni-
cos convierten estos requisitos
en soluciones técnicas en
obra.

La completa planificacion
es acordada mutuamente a
través del lote de coordina-
cién, gque también actua co-
mo representfante de PRO-
TSE2 ante el cliente. La UTE GlI-
GA, responsable de la obra ci-
vil, estd formada por la princi-
pal responsable Ingérop (Fran-
cia), Geodata (ltalia), Geo-
consult (Austria) y Amberg En-
gineering (Suiza), asi como
otras dos empresas colabora-



doras. La UTE estd formada
por empresas de cuatro pai-
ses diferentes con tres idiomas
diferentes y con diferentes
mentalidades y puntos de vis-
ta en lo que se refiere a la
construccion de tuneles, lo
que ha resultado muy fructife-
ro en el proyecto.

Procedimiento de
concesion y financiacion

A pesar de los esfuerzos eu-
ropeos de unificacion, en este
proyecto participan dos paises
con leyes, normas técnicas y
filosofias diferentes. Como el
procedimiento de concesion
también difiere, es por consi-
guiente también diferente el
grado de detalle exigido en
cada pais. Esto exige un trata-
miento del proyecto acorde a
cada pais

Sin embargo lo que es im-
portante en ambos paises es

La UE impulsa un nuevo eje ferroviario de mercancias

Caverne de

’7Galan'e de connexion

| Caverne

Ataque intermedio St. Martin la Porte.

un buen trabajo de relaciones
publicas y la participacion de
la poblacién. De este modo,
por ejemplo los vecinos fran-
ceses tuvieron la oportunidad
durante un mes en junio de
2006 de dar su opinidn con res-
pecto al proyecto.

En el programa de inversion
aprobado por el Consejo Eu-
ropeo en el 2003, se prevé
una participacién europea

entre Valencia y Budapest

a Comision Europea ha de-
I_cidido impulsar seis ejes fe-
rroviarios de mercancias den-
tro del marco de su politica
orientada al frasvase de mer-
cancias por carretera al ferro-
carril. Uno de los corredores se-
leccionados es el Valencia-Bu-
dapest. En las propuestas ini-
ciales este itinerario se limitaba
al trayecto entre la capital va-
lenciana y la eslovena de Lju-
bliana, pero posteriormente se
ha ampliado hasta Budapest,
por lo que el recorrido total se-
rd de 2400 kilémetros.

El apoyo de la Comisién Eu-
ropea se concreta fundamen-

talmente, en la financiaciéon
del sistema europeo Ertms,
que permite la unificaciéon del
sistema europeo de senaliza-
cién para el tréfico ferroviario.
De los seis corredores que
contempla el mapa de car-
gas ferroviarias europeas, la
propia Comision, a la vista de
sus informes considera que el
eje Valencia-Budapest estd
entre los mds modernos.
Unicamente tres de los co-
rredores se pueden acometer
de forma inmediata. Uno es el
Valencia-Budapest (denomi-
nado corredor D), y otro es el
eje Amberes-Basilea-Lyon (co-

del 20% en un total de gastos
estimados de 7.800 milones de
euros. Una condicion para es-
ta participacion es el empleo
de unos principios de financia-
cion innovadores como la Pu-
blic Private Partnership (Socie-
dad publico-privada). un ano
mds tarde, la Comisién Euro-
pea concedi¢ prioridad al Eje
Lisboa-Kiev y propuso una par-
ficipacion del 50%. La decision

rredor C) y el tercero el Rotter-
dam-Génova (corredor A). El
andlisis elaborado por ERTMS
subraya acerca de ellos que
son factibles de desarrollar en
un horizonte 2015 y en conse-
cuencia se ajustan a los pla-
nes de financiacién hasta el
ano 2013.

El eje cruzard desde Valen-
cia alguno de los principales
nudos ferroviarios europeos
como es Lyon, punto de arti-
culacién en Francia con el co-
rredor C hasta Amberes. Pasa-
rd por Barcelona, Perpinan,
Avignon (Marsella) Lyon, Turin,
Venecia, Ljubliana y Budapest.

definitiva continta atrasada.
El resto de los gastos se divi-
den entre Francia e Italia.

Para la financiacion de los
tfrabajos actuales de planifica-
cion y prospeccién, entre los
que se encuentran los de las
galerias de acceso, se desti-
nan 550 millones de euros. La
Unidn Europea mantiene una
participacion del 43% en estos
gastos.

El procedimiento de conce-
sion en base al APR/PD elabo-
rado en 2005/2006 tendrd lu-
gar este ano en ambos paises.
Al mismo tiempo se debe ase-
gurar la financiacién para a
continuacién preparar las di-
ferentes licitaciones.

Previsiblemente a partir de
2008 comenzardn los trabajos
de ejecucion, que compren-
den la obra civil, las instala-
ciones del tunel y la fase de
pruebas. La puesta en mar-
cha estd prevista entre 2018 y
2020. ¢

Segun las previsiones el co-
rredor recibird 403 millones de
euros hasta el 2013 para la
implantacién del sistema
ERTMS, de los cuales 91 los fi-
nanciard Espana a través de
ADIF, adscrito al Ministerio de
Fomento.

La puesta en marcha del
corredor ferroviario de mer-
cancias serd gestionada por
una Agrupaciéon Europea de
Interés Econdmico (AGIF),
encargada de solicitar las
ayudas financieras de la UE
en la que participa ADIF y
constituida el pasado ano en
Roma. ¢
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Agua y Territorio en Centroamérica

urante los proximos cuatro
D anos, tres asociaciones de
la Federacion Espanola de In-
genieria Sin Fronteras (APD,
Cataluna y Galicia) van a unir
esfuerzos para poner en mar-
cha un programa para la re-
duccién de la vulnerabilidad
de la poblacién rural en Cen-
troamérica, concretamente
en Nicaragua, Honduras, y El
Salvador. Se van a destinar al-
go mds de 7 millones de euros,
en su mayoria aportados por
la Agencia Espanola de Coo-
peracién Internacional para el
Desarrollo, la Xunta de Galicia
y la Agencia Catalana de Co-
operacié al Desenvolupa-
ment, para mejorar la gestion
territorial con un enfoque de
cuenca hidrografica, promo-
ver el acceso a los servicios
de agua y saneamiento, y en
general apoyar la gestion de
los recursos hidricos en el pro-
ceso de construccion de Esta-
dos de Derecho.

El agua es un factor determi-
nante en la vulnerabilidad de
las poblaciones rurales. El ma-
yor impacto que ocasiond el
Huracdn Mitch en Honduras
fue en las cuencas que habian
sido mal gestionadas, donde la
deforestacién habia sido espe-
cialmente intensa. El episodio
con mayor numero de victimas
en Nicaragua se dio en Posol-
tfega, una zona deforestada
por anos de agricultura intensi-
va. En el Salvador, los terremo-
tos de 2001, en s, no mataron a
tanta gente como el derrumbe
que se produjo en un drea resi-
dencial de Sta. Tecla, al pie de
una montana que habia sido
desestabilizada hasta tal punto
para ganar el maximo de terre-
no edificable.

La regidon centroamericana
no es precisamente una zona
donde los recursos hidricos es-
caseen. Sin embargo, el acce-
so al agua potable y el sanea-
miento no estdn del todo ase-
gurados, especialmente en las
zonas rurales, donde aun hoy
en dia en paises como el Salva-
dor el 6,5% de hogares en las
ciudadesy 28,3% en el campo
carecen de un acceso a fuen-
tes de agua mejorada. Este dé-
ficit, equiparable al que se ob-
serva en los otros dos paises
cualitativa y cuantitativamen-
te, obedece tanto a una falta
de infraestructuras como de
capacidades para planificar y
gestionar de manera eficiente
recursos y servicios. Y sobre to-
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do, responde a una falta de
voluntad politica crénica por
abordar la problemdtica del
sector hidrico en la l6gica del
bien comun, tato a escala lo-
cal como nacional.

La actividad de los nucleos
rurales es predominantemente
agropecuaria y el empleo no
racional del agua estd ocasio-
nando problemas en la disponi-
bilidad de este recurso y conflic-
tos de uso. La situaciéon se agra-
va todavia mds, al deteriorarse
la calidad y la cantidad de
agua afectando la calidad de
vida de la poblacién.

El enfoque de cuenca toma
a las cuencas y sub-cuencas hi-
drogrdficas como unidades te-
rritoriales estratégicas para el

manejo del territorio ya que en
ellas se desarrollan las activida-
des que condicionan la vida de
sus habitantes. Por tanto, es ne-
cesario que se haga un uso sos-
tenible de los recursos del terri-
torio. Para este tipo de enfoque
es Fundamental la realizacion
de un proceso de ordenacion
territorial a partir del estudio ri-
guroso del medio fisico, el diag-
noéstico socioecondmico vy el es-
tablecimiento de prioridades
consensuadas. En el sentido, la
participacién de las instancias
publicas es un elemento bdsico
para lograr un modelo de desa-
rrollo territorial acorde con las
preocupaciones y aspiraciones
de sus habitantes, que debe
combinarse con las prioridades



de desarrollo municipal, depar-
tamental y nacional.

El programa que se desarro-
llard en Centroamérica define
su estrategia de intervenciéon en
cuatro lineas de trabajo.

Gestion integral de los recur-
sos hidricos abordando tanto
el desarrollo de infraestructu-
ras para el acceso al agua y
saneamiento, como el uso
sostenible del agua en activi-
dades productivas. Ademds
se trabajard en fortalecer los
mecanismos de proteccion y
conservacion ambiental, y en
promover la implementacion
de buenas prdcticas de ma-
nejo agropecuario con las fa-
milias productoras. Se traba-
jard para que el Estado asu-
ma sus obligaciones por lo
gue respecta al desarrollo de
infraestructuras, en paralelo a
las que desarrolle el Progra-
ma.

Prevencion y mitigacién de
riesgos naturales, asociados a
fendmenos hidricos tales co-
mo inundaciones y corrimien-
tos de tierras, debidos a la
erosion e inestabilidad de las
laderas. Se trabajard en la
actualizacién de los planes
de prevenciéon y mitigacion
de riesgos, asi como en la
ejecucioén de obras de pre-
vencion, y el asesoramiento y
apoyo ad la poblacién cam-
pesina.

Fortalecimiento institucional
para la mejora de las capaci-
dades locales orientadas a la
ordenacién y planificaciéon
del territorio con enfoque de
cuenca. Principalmente se re-
forzardn los espacios de coor-
dinacion intra e interinstitucio-
nal promovidos por los go-
biernos municipales y la so-
ciedad civil, asi como aque-
llas instituciones con compe-

tencia en el manejo de las
subcuencas y de la gestion
de los recursos del territorio.
Para ello, se apoyard con es-
pecial hincapié lo relaciona-
do con la planificacién, regu-
lacion y gestion del ciclo del
agua y la ordenacion del te-
rritorio bajo metodologias
participativas en todo el pro-
ceso a nivel local, municipal
e infermunicipal.

Promocién y difusiéon de tec-
nologias apropiadas y mode-
los de gestion sostenible de
los recursos del territorio. Para
la difusion de estas tecnologi-
as se hard un trabajo de ex-
tensién a través de las fincas
modelo, cuencas hidrogrdfi-
Ccas, municipios y se recopilo-
rdn experiencias de otros pai-
ses cenfroamericanos.

El agua, finaimente, consti-
tuye en Centroamérica uno
de los pocos puntos de en-
cuentro de sociedades a la
que les cuesta mucho superar
sus diferencias, uno de los vec-
tores de organizacién aparti-
dista mds importantes que
existen. Es necesario por tanto
apoyar a los movimientos so-
ciales que en estos momentos
estdn reclamando marcos le-
gislativos acordes con lo ante-
riormente expuesto, donde se
reconozca el derecho huma-
no al agua y se regule el uso
de los recursos hidricos como
un bien comun.

Hace menos de dos déca-
das que concluyeron los con-
flictos armados en la regioén,
que en buena medida fueron
provocados por el reparto desi-
gual de recursos y territorios

La paz no es la ausencia de
guerra, requiere sobre todo de
justicia e inclusion social, a la
region no le sobran espacio
como éste para construirla. &

La red ferroviaria de alta velocidad
se extiende en China

a compania de los ferro-
I_corriles chinos de alta ve-
locidad CRH (China Railway
High-Speed) prepara el lan-
zamiento de un servicio fe-
rroviario homologable con
los habituales de la alta velo-
cidad europea con registros
entre 250 y 300 kilbmetros por
hora. La empresa se propo-
ne unir las dos ciudades mds
importantes del pais, Pekin y
Shanghai.

La inauguracion en el pro-
ximo verano de los Juegos
Olimpicos serd la gran opor-
tunidad para estrenar el tra-
mo entre la capital politica y
Tianji, el principal puerto del
norte del pais.

La prevision es que en 2010
el eje ferroviario norte sur es-
te completo y el tren cubra
la distancia de 1385 kildme-
tfros que separa las dos gran-
des urbes del pais a 350 kilo-
meftros por hora, lo que per-
mitird reducir de 13 a 5 horas
el tiempo de viaje. Las vias
en buena parte del trazado
se construyen elevadas para
reducir su impacto ecologi-
co y dardn transporte efi-
ciente a las provincias de
Hebei, Shantong, An Hui y
Jiangsu.

El Gobierno chino ha sufrido
presiones para ufilizar en este
proyecto las tecnologias de
tfrenes de alta velocidad dis-
ponibles, franceses, alema-
nes, canadienses O nipones.
Finalmente ha adoptado la
decision de utilizar “tecnolo-
gia nacional”, con un hibrido
del TGV francés. el ICE ale-
man y el Shinkansen japonés.
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Por otro lado, el proyecto
de unir Shanghai y la ciudad
vecina de Hongzho con una
linea de alta velocidad ba-
sada sobre la solucién ferro-
viaria alemana de levitacion
magneética ha sido congela-
da, pese a que las obras es-
tdn en marcha. Los motivos
de la decision son “acciden-
tes recientes, preocupacio-
nes de costes y fuerte oposi-
cion de comunidades loca-
les”. Shanghai estrend el pri-
mer tramo del proyecto en
2003 con un tren de levita-
cion que une la ciudad y el
aeropuerto de Pudong.

La evolucién del sistema
ferroviario chino en los Ulti-
mos anos es espectacular.
En 1997 la velocidad media
en la red con 76.000 kilbme-
tros no superaba los 50
Km/h. A final de 2006 la velo-
cidad es ya de 160/h en un
10% de las infraestructuras. El
numero de viajeros se ha
multiplicado en la ultima dé-
cada al pasar de 60.000 per-
sonas a mds de 1.200 millo-
nes. El 25 por 100 del total
mundial de fransporte ferro-
viario de mercancias corres-
ponde a China.

En el ano 2020 la red ten-
drd 100.000 kildmetros, el
50% electrificados y el obje-
tivo es que los viajeros sean
4.000 millones y las tonela-
das transportadas también
4,000 millones. Para ello serd
necesario invertir 20.000 mi-
llones de euros, la cifra mds
alta conocida hasta la fe-
cha en un proyecto ferro-
viario. ¢
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Dubai contara con el mayor puente del Mundo

| Emirato de Dubai prosigue
E su estela de obras faradni-
cas. Después de la construccion
de la torre mds alta del mundo,
Burj Dubai (512 m), y del mayor
complejo turistico-hotelero en is-
las artificiales, pronto se iniciard
la construcciéon del puente en
arco mds grande proyectado
hasta la fecha.

La estructura de acero conta-
r& de dos gigantescos arcos con
doce vias de circulacién (seis en
cada sentido). Sus dimensiones
son excepcionales, con una lon-
gitud de 1,7 km, una anchura de
64 my grandes arcos de los cua-
les uno alcanza 667 m. de longi-
tud y 205 m. de altura.

El objeto de este puente es el
de comunicar la regién de Al
Jaddaf, con una circulacion es-

perada de 20.000 vehiculos por
hora y albergard una linea de
metro entre Burj Dubai y Deira.

El diseho del puente se ha ins-
pirado, segun sus proyectistas

de la empresa de Nueva York Fx
Fowle Architects “en las dunas,
enlalunay enla onda”. Su pre-
supuesto asciende a 556 millo-
nes de euros, financiados por la

autoridad de carreteras y el
fransporte de Dubai (RTA) y se
espera esté concluido en el
2010, después de 4 anos de tfra-
bajo. ¢

Peajes antipolucién en Londres y Milan

ecientemente ha entrado en vigor en la regiéon britdnica
del Gran Londres una zona de dobles emisiones contfami-
nantes.

Todos los vehiculos a motor diesel de mas de 12 toneladas
deberdn estar adecuados a la norma Euro Ill de emisiones de
particulas. En otro caso deberdn adquirir una costosa licencia
diaria de 200 libras o exponerse a una sancién de 1000 libras.
A partir del 7 de julio de 2008 la medida se extenderd a todos
los camiones, autobuses y autocares de mds de 3,5 tonela-
das.

Se trata de disuadir a todos los vehiculos contaminantes a
penetrar en el recinto metropolitano. Los vehiculos adaptados
a la norma europea podrdn circular sin limitaciones. Un siste-
ma de video vigilancia identificard las matriculas de todos los
vehiculos. Los vehiculos exentos de pago deberdn inscribirse
en “Transport for London (TFL)”.

La zona no incluye la autopista M25 que por tanto podrd se-
guir siendo utilizada como itinerario alternativo. Por el contrario
en la zona se integran diversas autopistas y grandes ejes.

Por su parte la ciudad italiana de Mildn ha establecido, a
partir del 2 de enero una tasa diaria de entre 2 y 10 euros para
los vehiculos considerados contaminantes. Una vifeta de co-
lor diferente segun el nivel de contaminaciéon del vehiculo serd
obligatoria y determinard el importe del peaje a abonar. ¢

e Motorways included In the LEZ

m—— Low Emission Zone (LEZ) boundary

Greater London Authority
IGLA) area

Motorways not included in the LEZ

s Selected A Roads included in the LEZ
w7  Congestion Charging Zone
/Y [LEZ also applies Selected W Roads

not incleded in the LEZ
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Almacenamientos subterraneos de gas

La reciente concesion administrativa concedida a ENAGAS para la explotacion del almacenamiento subterrdneo de Yela, en Guadala-
jara, reabre un debate: el de disponer de almacenamientos subterrdneos que puedan atender las diferencias entre la oferta anual esta-
ble y la demanda con picos estacionales; y como no, con cardcter estratégico, al poder disponer de reservas suficientes en un pais con
Espana y dentro de la Union Europea, tan dependiente de las importaciones de gas.

ela es importante porque,
YjunTo con Serrablo y Gavio-
ta, los dos Unicos almacena-
mientos subterrdneos operativos
en Espana, se incrementard la
capacidad de almacén de gas
en un 50% y garantiza la seguri-
dad de suministro por su situa-
cién estratégica y cercania a
Madrid. Gaviota fue un yaci-
miento que en 1994 se agoto,
siendo reconvertido en aima-
cén de gas subterrdneo off-sho-
re, Serrablo es el primer campo
de gas convertido en almace-
namiento, también en 1989 se
explotaron unas pequenas bol-
sas de gas en el valle del Guao-
dalquivir, gue se reutilizan como
almacenamiento. Es evidente
que la necesidad de disponer
de instalaciones para el alma-

cenamiento de gas es de vital
importancia para la cadena
del gas natural. Bdsicamente,
un almacenamiento subterrd-

neo permite compensar 1os pi-
cos de demanda, especialmen-
te en la época invernal; propor-
ciona seguridad de suministro y

optimiza la labor de transporte
del gas. Ademds, su necesidad
es radical por cuanto crece la
dependencia de las importa-
ciones en paises como Espana
gue tiene un consumo impara-
ble, mientras los centros de pro-
duccion estdn cada vez mds le-
jos. Disponer de almacenamien-
to de gas es y serd una tenden-
cia creciente para asegurar el
suministro.

A nivel internacional, hay
operativas 620 instalaciones de
almacenamiento de gas subte-
rrdneo, segun datos de Cedi-
gaz para 2006, que suministran
algo mas del 11% de la deman-
da de gas a nivel global. Por
dreas geogrdficas, son Nortea-
mérica y Rusia las que mayor
Cantidad de almacenes

Almacenamientos subterrdneos de gas operativos en Europa

Yacimientos Acuiferos Formaciones Minas/ Total Volumen Capacidad Capacidad
agotados salinas Minas localizaciones total en operativa de almacenaje

gas/petréleo abandonadas becm en bcm (Mm3/d)
Europa: 63 24 29 3 119 179,5 81,4 1.482,8
Austria: 4 — — — 4 6.4 2,8 31.7
Bélgica: — 1 — — 1 1.1 0,6 12,0
Bulgaria: 1 — — — 1 1.0 0.6 4,0
Croacia: 1 — — — 1 1.0 05 4,0
Republica Checa: 6 1 — 1 8 2,7 2,3 45,9
Dinamarca: — 1 1 — 2 2,1 0.8 23,0
Francia: — 12 & — 15 25,8 11,5 189,3
Alemania: 14 9 20 1 44 32,6 20,3 475,8
Hungria: 5 — — — 5 8.0 BY5) 47,5
Italia: 10 — — — 10 28,0 17,5 290,0
Letonia: 1 — — — 1 4,4 2,3 24,0
Holanda: 3 — — — & 42,0 50 144,0
Polonia: 5 — 1 — 6 2,0 1.6 45,0
Portugal: — — 1 — 1 0.3 0,14 7,2
Rumania: 8 — — — 8 4,5 3.5 24,0
Republica Eslovaca: 1 — — — 1 3.8 2,4 32,8
Espafha: 2 — — — 2 3,6 2,3 12,6
Suecia: — — — 1 1 0,01 € €
Reino Unido: 2 — — 5 10,2 3.6 72,0

Fuente: Cedigaz, datos a finales de 2006
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disponen, mientras Europa en
conjunto, representa un 25%
del total de almacenamiento
subterrdneos a escala mun-
dial. Los EE.UU. son, de lejos, el
pais lider en este concepto,
por el nUmero de instalacio-
nes y su capacidad de sumi-
nistrar el 18% de la demanda
doméstica. Rusia es el segun-
do pais o drea donde los al-
macenamientos subterrdneos
tienen un mayor peso, siendo
uno de los principales suminis-
fradores de gas natural al
mercado europeo. Dentro del
contexto de la Unién Europeaq,
Alemania (44 almacenamien-
tos) y Francia (15) cuentan
con el mayor numero de al-
macenamientos subterrdneos
de gas, seguidos de Italia
(10), Rumania (8), Republica
Checa (8) y Polonia (6).
Mientras a nivel mundial el
almacenaje en los viejos yaci-
mientos petroliferos y de gas
representa el 75%, en el dmbi-
to europeo supone el 53%. En
Europa, ademds, es considera-

Instalaciones de almacenamiento
subterraneo de gas en el mundo

(@ junio de 2006) i
13% 1%

1%

75%

Instalaciones de almacenamiento
subterraneo de gas en Europa
{a junio de 2006)

3%

24%

53%

20%

Localizacion de cuevas salinas
en Europa

Aportacion Europea
al almacenamiento
subterraneo mundial

1%

Total capacidad
operativa: 324 Bem

ble el peso de las formaciones
salina (24%) y los acuiferos
(20%), sobre todo si lo compa-
ramos con el mercado mun-
dial donde estos porcentajes
son del 11% y del 13% respecti-
vamente.

Tendencias del mercado

El contexto de mercado in-
ternacional hace que sea
muy interesante y necesario el
aumento del numero y capa-
cidad de almacenamientos

subterrdneos de gas. Ya sea a
causa de los crecimientos de
la demanda de gas natural o
por la cada vez mayor depen-
dencia de las importaciones
de gas especialmente en Eu-
ropa.

Segun datos de Cedigaz,
de 2005 a 2020, Europa debe
desarrollar una capacidad
operativa adicional cercana
a los 50-55 bcm, en respuesta
a las futuras necesidades de
almacenamiento, fruto de la
creciente demanda. Este vo-
lumen o capacidad adicional
de almacenamiento de gas
debe contemplar unos 10
bcm de gas, como almace-
namiento estratégico que
mantenga estable el rafio co-
pacidad estratégica/consu-
mo, que se estima en la ac-
tualidad en unos 20 dias de
consumo.

En los paises del sur de la
Unién Europea, donde la in-
dustria del gas ha sido desa-
rrollada mds recientemente y
donde las infraestructuras de

Capacidad operativa de Aimacenamientos subterrdneos en Espana

Almacenamiento Volumen Gas Categoria Estado del
subterrdneo PEM Rev. P.O.U.P. Inyecciéon Extraccion operativo colchén Planificacion proyecto a
(Mm3(n)/dia (Mm3(n)/dia (Mm3(n) (Mm3(n) 16.07.2007.
Marismas Fase 1: 2005 2005 1 2 300 180 A Urgente en operacion.
Marismas Fase 2: 2009 2010 3.5 4,4 600 80 A Urgente Pendiente de
autorizacion
de modificacines
Poseidon: 2009 n.d. 1 2 260 150 A Urgente n.d.
Yela: 2009 2012 5 15 1.050 900 A Urgente Pendiente
de ejecucion.
Gaviota: 2009 n.d. 10 14 1.558 1.700 A Urgente Pendiente
solicitud
autorizacion.
Castor: 2009 2010 13 25 1.300 600 A Urgente Pendiente
concesion
explotacion
Reus: 2011 n.d. En estudio — — — B Pendiente
de inicio de los
trabajos de
investigacion

Estado de los almacenamientos incluidos en la revisién 2005-2011 de la Planificaciéon 2002-2011.
Fuente: Borrador. Planificacion de los sectores de la electricidad y gas 2007-2016. Ministerio de Industria.
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gas se han expandido con
mayor rapidez, 1os nuevos al-
macenamientos proyectados
se construirdn en conjuncién
con la importaciones cons-
tfantes del GNL.

Cedigaz prevé para 2020
que la capacidad operativa
total de almacenamiento que
serd instalada en el mundo
estard en torno a 125-135
bcm, con cerca de un 38% de
las instalaciones en Europa,
un 30% en los paises de la ex
Unidn Soviética, y un 14% en
Norteamérica. El resto corres-
ponderd a los desarrollos de
almacenamientos en México,
China y Australia. En este hori-
zonte previsto, el ratio alma-
cenamiento/consumo a nivel
mundial alcanzard levemente
el 12%.

Nuevos proyectos en Espana

En estos momentos hay un
buen numero de iniciativas
con proyectos de construc-
cion de almacenamientos
subterrdneos de gas, tanto
ampliaciones como algunos
proyectos pendientes de rea-
lizar, que subrayan la impor-
tancia estratégica de este
modelo en el contexto del
mercado europeo. En Espaha
concretamente, hablamos de
los proyectos nuevos y de am-
pliacion de Castor (Costa de
Amposta), Yela (Guadalajara,
aprobada la concesién admi-
nistrativa).Poseidén (Costa de
Cdadiz), Gaviota (ampliaciéon
del off-shore en Vizcaya), Ma-
rismas (Marismas del Guadal-
quivir) y Reus (antiguos acui-
feros en Tarragona).

Sin duda, son infraesfructu-
ras estratégicas de primer or-
den, pero con un coste eleva-
do, que hace que sean renta-
bles a largo plazo. &

enpr esas

0s puentes de La Almozara, Hierro, Piedra y

Santiago se han sometido recientemente a
un exhaustivo examen para determinar en qué
estado se encuentran estas estructuras. Los inge-
nieros encargados del estudio ufilizaron una pla-
taforma sobre camién de 35 metros de la com-
pafia HUNE (creada a partir de la integracion
de las empresas Homs, Umesa, Nacanco y Euro-
loc) para llegar a la cara inferior de los puentes.

Estos cuatro miticos pasos sobre el rio Ebro son
muy utilizados tanto por vehiculos como por pe-
atones en sus desplazamientos diarios. El objetivo
de la inspecciéon fue comprobar el estado ac-
tual en que se encuentran los cuatro puentes
para definir las actuaciones de mantenimiento
que deberdn llevarse a cabo en estas estructu-
ras en un futuro.

Para realizar una inspeccién a fondo, los inge-
nieros analizaron tanto la superficie de los puen-
tes como la parte inferior de 1os mismos. Para ac-
ceder a este punto, fue precisa la intervencion
de la plataforma sobre camién de 35 metros su-
ministrada por HUNE, ya que tiene una amplia
curva de trabajo que le permite operar bajo la
cota de los cero metros. Desde la cesta del cao-
mién, los trabajadores se descolgaron hasta la
cara inferior de los puentes, a dos metros en ne-
gativo y a escasa distancia de las aguas del
Ebro. Esa situacion les permitié tomar notas y fo-
tografias de todo cuanto vieron de la forma mds
comoda posible.

Ademds del trabajo en negativo, la platafor-
ma de HUNE aportd otros valores que facilitaron
que las labores de inspeccidén de los cuatro
puentes se realizaran en tan sélo tres dias. Algu-
nas de estas caracteristicas son su alcance hori-
zontal, de hasta 26 metros, la cesta giratoria y la
configuracion caracteristica del brazo telescopi-
co-articulado de la plataforma, que permite su-
perar faciimente los obstdculos para alcanzar lu-
gares a los cuales ofro fipo de plataformas no
podrian llegar.

Por ofro lado, gracias a las dimensiones del ca-
mién, de 8’45 m. x 6’40 m. (con los estabilizado-
res extendidos al mdaximo), no fue necesario cor-
tar por completo la circulacién tanto de peato-
nes como de vehiculos durante los trabaijos.

La companhia HUNE (antes Grupo Euroloc) es-
t& dedicada a servicios auxiliares, principalmen-
te para el sector de la construccion y el sector in-
dustrial, cuya principal actividad es el alquiler de

Inspeccion de los puentes mas emblematicos de Zaragoza

maqguinaria sin operador. Es la segunda empresa
del sector en Espana y una de las dos Unicas con
presencia en todo el territorio nacional. También
se dedica al alquiler de maquinaria relacionado
con otras actividades: mantenimiento de par-
ques y jardines, impieza de viales, explotaciones
agricolas y forestales, asi como en lo relativo a
suministro eléctrico de gran potencia y a médu-
los prefabricados de obra.

La actividad mds importante del grupo es el
alquiler a corto plazo de maquinaria y equipos
medianos y pequenos, a empresas consfructoras
e instaladoras en viviendas, infraestructuras,
obra publica y actividad no residencial.

La compania opera a fravés de 65 delegacio-
nes repartidas por la Peninsula lbérica, Islas Bale-
ares y Canarias.

HUNE tiene sus antecedentes en GRUPO EU-
ROLOC, que se cred en 2000 a partir de la fusién
de diversas empresas regionales dedicadas al al-
quiler de maquinaria. En julio de 2006, Advent In-
ternational, firma internacional de capital riesgo,
se convirtié en su principal accionista, actual-
mente con alrededor del 75% del capital. En el
franscurso del ejercicio 2007, Euroloc integrd las
companias Nacanco y Umesa, lideres naciona-
les especializadas en el alquiler de plataformas
elevadoras, y Gruas Homs, referente en alquiler
de maquinaria generalista en Cataluna. A co-
mienzos de 2008, Grupo Euroloc se transforma en
la firma HUNE para dar respuesta a la nueva di-
mension y realidad del grupo, y comenzar una
nueva etapa de crecimiento. ¢
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Intervias ejecutara el colector
de Las Palas en Fuente Alamo (Murcia)

ontratas Intervias del Le-
C vante S.L. (Intervias), filial
de Joca Ingenieria y Construc-
ciones, pertenecientes al grupo
Katry, ha sido adjudicataria de
la obras del colector de las Pao-
las en Fuente Alamo (Murcia)
por un importe de 1.825.5633,42
euros. La actuacion promovi-
da por la Consejeria de Agri-
cultura y Agua de La Regiéon
de Murcia tiene un plazo de
ejecucion de ocho meses.

La obra se ha proyectado
en prevision del crecimiento
de la poblacién en un periodo
de veinte anos, incluyendo los
habitantes de Las Palas, El Min-
grano y Los Vivancos, igual-
mente se ha considerado la
existencia de viviendas disemi-
nadas. En su paso por Fuente
Alamo, el colector recogerd
las aguas residuales y pluviales
pertenecientes a la zona de Vi-
llaconesa.

El proyecto consiste en la
construcciéon de una conduc-
ciéon por gravedad de aguas
residuales de 8.096 m., ejecu-
tada con tuberias de hormi-
goén armado con didmetros de
600, 800 y 1.000 mm. Su traza-
do comienza en el nucleo ur-

bano de Las Palas uniéndose
a una conduccidon existente
de 600 mm. de didmetro que
vierte las aguas a una rambla
cercana.

La actuacién incluye ade-
mds dos aliviaderos para verter
un caudal eventual superior a

Sanjosé construira el tramo Rio Cea-Bercianos
del Real Camino que unira Palencia y Leén

| Ministerio de Fomento, a

fravés de su Organismo Ad-
ministrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), ha adjudica-
do aSANJOSE Constfructora las
obras de ejecucion del subtra-
mo Rio Cea-Bercianos del Real
Camino del framo Palencia-Le-
6n gue se enmarca dentro del
proyecto de construccion de la
plataforma del Corredor Norte-
Noroeste de de Alta Velocidad
que unird Palencia con Ledn. Es-
ta nueva obra de infraestructu-
ras ferroviarias que acomete
SANJOSE tiene un presupuesto
de mds de 36 millones euros y

un plazo de ejecucién de 19
meses.

El framo fiene una longitud
de 10,15 kildbmetros y discurre
por los términos municipales de
Sahagun, Calzada del Coto y
Bercianos del Real Camino, to-
do ellos pertenecientes a la
provincia de Ledn. El nuevo tra-
zado se ha disenado con an-
cho de via internacional para
doble via de alta velocidad.

Como elementos singulares
del proyecto, cabe destacar la
construccion de los viaductos
sobre el Rio Cea (116 metros), el
Camino de Santiago (442 me-
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fros) y el Arroyo del Coso (152
metros).

Actualmente, entre los pro-
yectos mds importantes de
SANJOSE Constructora pueden
destacarse por su actualidad e
importancia social la Amplia-
cién del Museo del Prado, el
Pabellén de Espana para la EX-
POAGUA 2008 de Zaragoza, o
ofras infraestructuras ferrovia-
rias, entre las que destaca el
framo “Embalse de Contreras-
Villargordo del Cabriel” de la
Nueva Linea de Alta Velocidad
Madrid - Levante, sin duda el
mds emblemdtico de la misma

seis veces el caudal punta de
aguas residuales generadas
por las poblaciones considera-
das. Asimismo, se ejecutardn
pozos de registro de hormigdn
armado prefabricados de
1.200 mm. de didmetro interior,
que en su punto final se unirdn
a una estacion de bombeo de
aguas residuales y reposicion
de servicios afectados, tales
como; conducciones de riego
y abastecimiento de agua po-
table, ademds de, restitucion
del pavimento correspondien-
te a los tramos de carretera
por los que discurre el colector.

Las obras presentan ciertas
condiciones de dificultad por
la necesidad de llevar a cabo
excavaciones profundas que
requieren una tecnologia es-
pecifica, asi como la necesi-
dad de mantener el servicio
durante la ejecucidon de la
obra. ¢

y uno de los de mayor dificul-
tad técnica que se hayan reali-
zando en Espana.

Grupo SANJOSE facturd
1.560 millones de euros el pa-
sado ejercicio y cuenta con
una plantilla de mds de 5.000
profesionales de todas las dre-
as repartidos en mds de diez
paises de Europa, América vy
Africa. Posee actualmente
empresas en Portugal, Alema-
nia, EE.UU., Perd, Argentina y
Republica Dominicana, asi co-
mo mds de cuarenta delega-
ciones repartidas por toda la
geografia nacional. ¢



Acciona gana su primera concesion en Canada
con el contrato del hospital Royal Jubilée

CCIONA Infraestructuras

ha obtenido el contrato
de concesion por treinta anos
del Royal Jubilée Hospital, en la
ciudad canadiense de Victo-
ria, capital de la provincia de
Columbia Britdnica, con lo que
se convierte en la primera
compania espanola en conse-
Quir un proyecto de concesion
PPP (sistema publico-privado)
en Canadd. Ademds, se trata
de la primera concesién que
gana ACCIONA en este pais,
considerado como uno de los
mercados clave en su estrate-
gia de internacionalizacién. El
hospital, de 500 camas y una
extension de mas de 35.000
metros cuadrados, podria su-

Befesa construira

a empresa espanola Befe-
I_so, filial medioambiental
de Abengoa, ha suscrito un
contrato con la Argelian
Energy Company para el
proyecto, construccion y ex-
plotacién de una desalado-
ra en el pais magrebi.

La instalaciéon se ubica en
la ciudad de Tenes, en Chlef
y tendrd un presupuesto de
145,4 millones de euros.

La capacidad de la desa-
ladora es de 200.000 metros
cuUbicos al dia, con los que
se podrd abastecer de agua
a unas 800.000 personas. Es
el mismo volumen de otra
desaladora en Argelia reali-
zada también por Befesa, a
través de Geide, la sociedad
que comparte con ACS vy

poner una inversidon superior a
300 millones de doélares cana-
dienses —unos 190 millones de
euros-, que permitird a la ad-
ministracién adjudicataria -la
Vancouver Island Health Aut-
hority (VIHA)- externalizar el di-
sefo, construccioéon, financia-
cion y gestion del hospital, pa-
ra concenftrar esfuerzos en la
asistencia médica.

El consorcio que lidera AC-
CIONA - ISL Health- estd inte-
grado ademds por la consulto-
ra de proyectos sanitarios He-
alth Care Projects Canada Ltd.;
el grupo constructor Lark Group
y el grupo inversor Innisfree Ltd.
Entre las caracteristicas técni-
cas del proyecto destaca la

Sacyr. Ambas plantas son las
mayores de todo el pais.

La empresa espanola lleva
a cabo el proyecto median-
te una empresa mixta crea-
da con la sociedad estatal
argelina, en la que conftrola
el 51%. La financiacion se
hard en un 80% con bancos

excelencia en el disefo, que si-
gue el estdndar internacional
Pebble, sello de calidad apli-
cado ya con éxito en contados
hospitales del mundo.

Se frata de un hospital de
enfermos agudos que no inclu-
ye zona de quiréfanos ni de
emergencias y que prevé que
un 75 % de las habitaciones se-
an individuales.

Ademds del disefo, cons-
fruccién y financiacién del
hospital, el contrato incluye
las tfareas de mantenimiento
del edificio. Se incluye help
desk -un conjunto de servicios
para atender las incidencias
referidas a tecnologias de in-
formacién y telecomunicacio-

otra gran desaladora en Argelia

del pais. El resto correrd a
cargo de las dos empresas.
La concesion tendrd una du-
racion de 25 anos, durante
los cuales se estiman unos in-
gresos anuales de 31,4 millo-
nes de euros por la venta del
agua desalada, totalizando
887,6 millones de euros. ®

nes, gestion de consumos,
gestion medioambiental, lim-
pieza y tratamiento de resi-
duos.

ACCIONA ha sido especial-
mente activa en el uUltimo afo
en la construccion y gestion de
hospitales. Entre ellos destacan
el Hospital del Norte en San Se-
bastidn de los Reyes, en Espa-
na; y el Hospital Regional de Al-
ta Especialidad del Bajio, en
Guanajuato, Mexico.

Canadd, pais clave

Por la implantacién actual y
potencial de futuro, Canadd
estd considerado por ACCIO-
NA uno de los paises clave
dentro de su estrategia interna-
cional. Por ejemplo, ACCIONA
Energia incrementé un 126 %
su implantacion edlica en
aquel pais en el Ultimo ano y a
este respecto, destaco la pues-
ta en marcha del Parque de Ri-
pley, en Ontario —participado
al 50%, con 76 MW.

El mercado de concesiones
de Canadd presenta un impor-
tante potencial de futuro debi-
do a su favorable marco legal
y a la abundancia de proyec-
tos destacados pendientes de
realizacion. Asi, ACCIONA Con-
cesiones fiene actualmente va-
rios proyectos ya precalificados
en este pais, que se resolverdn
en los proximos meses. Entre
ellos, el Centro Hospitalario Uni-
versidad de Montreal; la Aufo-
pista A30 Chateauguay-Ven-
dreuil Dorion; la nueva autopis-
tfa North Edmonton Ring Road;
y el Hospital de Kelowna y Ver-
non. ¢

Revista de Obras Publicas/Mayo 2008/N¢ 3.488 97



enpresas

Acciona adjudicataria en solitario de la
concesion de una de las principales autopistas de peaje de Chile

CCIONA Infraestructuras ha
Asido seleccionada para
construir, explotar, mantener vy fi-
nanciar la nueva autopista de
peadje que unird las localidades
chilenas de Coronel y los Ala-
mos, denominada Ruta 160 Co-
ronel-Tres Pinos, con una inver-
sibn —sdlo en construccion— de
130 millones de euros. El proyec-
to, que acomete la empresa es-
panola en solitario, tiene una
longitud de 90 km. (13 de ellos
de nuevo trazado, al realizarse
circunvalaciones en las pobla-
ciones mds importantes) y estd
previsto que las obras duren dos
anos, entre 2009 y 2011. La con-
cesién podrd abarcar un plazo
madximo de 38 anos, ya que se
ha contemplado una duracion
variable en funcién de distintos
pardmetros.

El emplazamiento de esta au-
topista se encuentra en la pro-
vincia de Concepcién, VIl Re-

gion del Bio Bio, —su capital,
Concepciodn, se encuentra a
unos 500 kilémetros al sur de
Santiago, capital del pais—, de-
sarrollando su trazado por cinco
localidades: Coronel, Lota,
Arauco, Curanilahue y Los Ala-
mos. Una de las particularidades
es que en algunos puntos de es-
ta carretera se produce un fre-
cuente frafico pesado —es una
habitual ruta de camiones ma-
dereros—, lo que conllevard el re-
forzamiento del firme en dichas
dreas.

Por la implantaciéon actual y
potencial de futuro, Chile estd
considerado por ACCIONA uno
de los paises clave dentro de su
estrategia internacional. En este
sentido, ademds de la conce-
sién de la Ruta 160, ya ha mos-
tfrado un interés prioritario por
participar en los concursos para
las concesiones para la mejora y
conservacion de diversas redes

viales, que estd previsto se adju-
diguen entre este ano y el que
viene en Chile.

ACCIONA Infraestructuras es
uno de los grandes grupos cons-
fructores espanoles. Ademds de
construccion, incluye activida-
des de ingenieria y las concesio-
nes de transporte y de hospita-
les. Es la mayor division del grupo
en términos de facturacion, con
un volumen de negocio de 3.639
millones de euros (el 45,8% del
total). La contribucién al EBITDA
fue del 20% del total, hasta 284
millones. La cartera de obra al
cierre de 2007 ascendia a 5.755
millones. En el drea internacio-
nal, la cifra de contratacion fue
de 688,58 millones de euros, el 18
% del total, repartidos entre Euro-
pa y América y, en menor medi-
da, en Africa y Asia.

La tendencia nacional e infer-
nacional a restringir la inversion
presupuestaria para controlar el

Importante participacion espaiola en la primera
linea ferroviaria de Alta Velocidad de Turquia

enfe ha firmado un acuer-

do de cooperacién con
las Lineas Ferroviarias del Esta-
do furco. (TCDD) por el que la
operadora espanola le presta-
rd asistencia técnica para la
puesta en servicio de la prime-
ra linea ferroviaria de alta ve-
locidad de Turquia.

En dicha linea, la empresa
espanola OHL construird un fra-
mo de 236 kilbmetros valorado
en 743 millones de euros. Y el
fabricante espanol de material
rodante CAF (Constfructora Au-

xiliar de Ferrocarriles) se encar-
gard de suministrar los 10 trenes
destinados a prestar servicio.

El proyecto de unir Ankara y
Estambul (489 kilbmetros) con
una linea ferroviaria de altas
prestaciones se inicié en el ano
2000. Su objetivo era moderni-
zar y duplicar la via existente
con el fin de que pudiera llegar
a soportar velocidades superio-
res a 200 km/h. En el 2006 el go-
bierno turco decidié ampliar el
proyecto para construir una li-
nea de alta velocidad doble y
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de nuevo trazado. OHL consi-
guib el proyecto original y asu-
mird ahora la ampliacién en
consorcio con la compania lo-
cal Alarko. Este tramo en el Uni-
co que actualmente estd en
obras de los seis en los que se
ha dividido la linea ferroviaria
Ankara-Estambul.

Por su parte CAF fue la adju-
dicataria del contrato del su-
ministro de 10 frenes de alta
velocidad a los ferrocarriles de
Turquia, valorados en 180 mi-
llones de euros. El denomina-

déficit publico, hacen que el ré-
gimen concesional adquiera un
especial protagonismo, espe-
cialmente en lo relativo a la
construccién y explotacion de
infraestructuras. ACCIONA Con-
cesiones dispone actualmente
de diecisiete concesiones en
cartera, tanto nacionales como
internacionales, en sectores tales
como infraestructuras de trans-
porte, ferrocarriles, regadios,
puertos deportivos y edificacion.

ACCIONA cerrd el ejercicio
2007 con unas ventas de 7.953
millones de euros (26,8% Mdas), un
EBITDA de 1.407 millones de eu-
ros (46,6% mas) y un resultado de
explotacion de 935 millones de
euros (48,4% mas). Asimismo, las
inversiones se han situado en
3.114 millones de euros. ACCIO-
NA cotiza en el selectivo indice
bursatil del IBEX-35 (ANA.MC),
con una capitalizacién superior
alos 11.000 millones de euros. @

do modelo ATPRD que Renfe
utiliza como fren de ancho va-
riable, conocido como Alvia,
se convirtié en el primer diseno
de alta velocidad exportado
por una empresa espanola.

Finalmente, el acuerdo fir-
mado por Renfe permitird que
la empresa espanola se encar-
gue de la formacion de ma-
quinistas turcos que trabajardn
en la alta velocidad y de eje-
cutivos de alto nivel. También
asesorard un la comercializa-
cion de estos servicios.



Abengoa Solar construira la mayor
planta solar del mundo

bengoa Solar ha firmado con Arizona Public Service (APS), la
mayor empresa eléctrica de Arizona, un contrato para construir
y operar la que serd la mayor planta solar eléctrica en el mundo.

Para la firma del confrato ha resultado decisiva la experiencia de
la empresa espanola en el desarrollo y construccion de grandes
plantas termosolares en distintas partes del mundo, asi como las acti-
vidades de investigacion y desarrollo que lleva a cabo desde hace
mds de veinte anos.

La nueva planta, situada a cien kilémetros al suroeste de Phoenix,
entrard en funcionamiento en 2011. Su produccién eléctrica se ven-
derd a APS durante treinta anos por un importe total superior a cua-
fro mil millones de ddlares, y supondrd unos beneficios econdmicos
para el Estado de Arizona de mds de mil millones. Ademds, durante
su construccién, se crearan 1.500 nuevos puestos de trabajo, y 85
puestos cualificados durante su vida Util,

Con una potencia nominal de 280 MW, y ocupando una superfi-
cie aproximada de ochocientas hectdreas, la central, que se llama
“Solana”, suministrard electricidad a 70.000 hogares y evitard 400.000
tn. de emisiones que de otro modo contribuirian al calentamiento
global y al cambio climdtico, utilizando tecnologia propia de colec-
tores cilindro-parabdlicos.

La tecnologia cilindro parabdlica basa su funcionamiento en el se-
guimiento y concentracion de los rayos solares mediante espejos de
alta precisién en unos tubos receptores de alta eficiencia térmica si-
tuados en la linea focal del cilindro cuyo fluido alcanza 370 grados
centigrados. Este calor es utilizado para mover las turbinas de vapor

Con este proyecto la empresa espanola fortalece su presencia en
Estados Unidos, donde estd construyendo y operando plantas sola-
res que suministran vapor industrial. ¢

OHL adjudicataria un nuevo contrato
en el estado de Florida (EEUV)

| Grupo OHL, a través de su filial estadounidense Community

Asphalt, especializada en obra civil, se ha adjudicado en Flori-
da (EEUU) un contrato de proyecto y obra para la renovacién de
un tramo de la carretera Interstate-95 (1-95), para el que la filial de
OHL habia sido preseleccionada en agosto de 2007 por el Depar-
tamento de Transportes de Florida (FDOT).

El presupuesto del proyecto asciende a 196,3 millones de ddéla-
res y la adjudicacion compromete a Community Asphalt a finalizar
las obras en un plazo de 40 meses. El contrato incluye la financia-
cion mediante una estructura financiera que permite al FDOT pa-
gar la obra en un plazo de cinco anos.

Este es el segundo proyecto con un sistema de financiacion si-
milar al método alemdn que el FDOT ha adjudicado a Commnu-
nity Asphalt en los dos Ultimos meses. El primero fue el contrato pa-
ra la renovacién de un tframo de la US-1, por 111 millones de ddla-
res, con el que OHL marcd un hito en Estados Unidos al ser el pri-
mero adjudicado en este pais mediante la formula denominada
en Espana iniciativa de particulares (unsolicited proposal).

El proyecto de la I-95 se ha adjudicado por concurso publico y
consiste en la mejora y conversion de un tramo de 29 km de esta
carretera, de cuatro carriles, en una autovia interestatal de seis
carriles, desde el sur de la SR-514 Malabar Road al sur de la SR-518
Fiske Boulevard, y la construcciéon de un nuevo paso elevado para
vehiculos en la prolongacién de Pineda Causeway.

Las obras incluyen, entre otras actuaciones, nueva pavimenta-
cién, mejora del sistema de drenaje, ampliacién y sustitucion del
puente, construccion de pantallas acusticas, sistemas de trafico
inteligentes, barreras en medianas, sefalizacién horizontal e ilumi-
nacion, todo ello segun los requisitos del FDOT. &

Telvent instalara el Sistema de informacién a los viajeros en el Estado de Nueva York

| proyecto que Telvent lidera-
E rd y desarrollard junto con
otras cinco empresas, estd valo-
rado en mds de ocho millones
de euros.

El nimero 511 es el coédigo
abreviado de marcacion telefo-
nica creado por la comision Fe-
deral de Comunicaciones
(FCC), en el ano 2000, para que
los viajeros puedan consultar in-
formacién relacionada con el
estado de las carreteras, zonas

en obras, meteorologia y otros
datos relevantes sobre viajes,
Telvent va a implantar este servi-
cio en el estado de Nueva York,
incluida su drea metropolitana.
El servicio ofrece la posibili-
dad de elaborar una agenda
de desplazamientos, para que
cualquier usuario (de larga dis-
tancia, trdnsito, turismo, opera-
dores de vehiculos comerciales,
etc) pueda disponer de infor-
macion util y exhaustiva en

tiempo real para planificar sus
viajes y definir itinerarios alterna-
tivos, ofrecida a través de tele-
fonia fija y movil, Interet o co-
rreo electronico.

La experiencia de Telvent pa-
ra implantar el Sistema 511 es
muy amplia, ya que entre sus
proyectos anteriores con 511 y
ofras tecnologias relacionadas
se encuentran el Sistema 511
Travinfon', en la zona de la ba-
hia de San Francisco, los pro-
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yectos TRIPS123 (numero de in-
formacién de viagjes) y el siste-
ma de arquitectura regional
TRANSCOM(organizacion para
intercambiar informacién sobre
las incidencias de trafico). Ac-
tualmente estd proporcionan-
do informacién en tiempo real
de trafico, estado de las carre-
teras y tiempos de recorrido, a
mds de 400.000 solicitudes tele-
fonicas anuales y cinco millones
de consultas on line al mes. ¢




I nsti tuci ones

Aula Carlos Roa

finales del ano 2006 se crea el Aula

Carlos Roa, con el objetivo de forta-
lecer el posicionamiento de INECO TIFSA
como ingenieria espanola referente en el
sector del transporte ante sus accionistas,
clientes, empleados y otros grupos de in-
terés, especialmente desde el punto de
vista técnico-cientifico, de su puesta al dia
en todos estos aspectos y su apertura a
nuevas técnicas y tecnologias de punta.

Son por tanto objetivos fundamentales
del Aula , siempre en el dmbito del Trans-
porte, la creaciéon, participacion y fomen-
to de foros cualificados y especificos de
debate y la difusién del conocimiento
cientifico y técnico.

El Aula Carlos Roa toma su nombre del
primer catedrdtico de Economia del
Transporte en la Escuela Técnica Superior
de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos y fundador de INECO, D. Carlos
Roa y que demostrd su gran interés en la
formacion permanente y puesta al dia
tecnoldgica del personal de la empresa.

El Aula Carlos Roa centra en su organi-
zacién las diversas actividades de INECO
- TIFSA, de cardcter técnico y profesional,
correspondientes al desarrollo de los ob-
jetivos citados, en el marco de la respon-
sabilidad corporativa, del apoyo a la So-
ciedad a través de la prospectiva y del
desarrollo sostenible en el dmbito del
tfransporte.

El Aula dispone de
un Consejo Rector
que estd formado
por catedrdticos y
profesionales rele-
vantes del mundo
del transporte, que
asesora a la Agrupa-
cioén en todas estas
materias y en la programacion de sus acti-
vidades.

En el Aula se inscribe el patrocinio de
INECO-TIFSA a las catedras de su nombre
en la Escuela Técnica Superior de Ingenie-
ros Aeronduticos de la Universidad Politéc-
nica de Madrid y de la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos de la Universidad Politécnica
de Barcelona centrada en el sector Carre-
teras.

En ambas, se han convocado premios al
mejor proyecto fin de carrera y se han sub-
vencionado la realizacién de los proyectos
a otros alumnos con trabajos representati-
VOs.

Asimismo, se han patrocinado jornadas
aeronduticas en la Universidad de Verano
de la Universidad Politécnica de Madrid .

El Aula celebra Jornadas monogrdficas
sobre temas de la actualidad de la Inge-
nieria del Transporte y se financian publica-
ciones de alto interés cientifico y tecnolo-
gico para el sector. ¢
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W Pablo Sdenz Villar.
Ingeniero de Cami-
nos, Canales y Puertos
ha sido nombrado Di-
rector Gerente de
ACEX (Asociacion de
Empresas de Conser-
vacioén y Explotacion
de Infraestructuras).
Ocupaba el cargo de
Director de conserva-
cion y explotacion de
construcciones y
obras Llorente (CO-
LLOSA).

M Juan José Monzonis.
Ingeniero de Cami-
nos, Canales y Puer-
tos, ha sido nombra-
do Director General
de Obras Publicas de
la Generalidat valen-
ciana. Ocupaba el
cargo de presidente
de la Autoridad Por-
tuaria de Castellén y
anteriormente fue
responsable de la di-
vision de puertos de
la Comunidad Valen-
ciana.

B Juan Francisco Laz-
cano Acedo, Ingenie-
ro de Caminos, Ca-
nales y Puertos, ha si-
do nombrado vice-
presidente de la Con-
federacion Espanola
de Organizaciones
Empresariales (CEOE)
y presidente de su
Comisiéon de Infraes-
fructuras. Es vicepresi-
dente del Colegio de
Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puer-
tos y presidente de la
Confederacién Na-
cional de la Cons-
fruccion (CNC).




