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Modificado el Reglamento del Dominio Piublico Hidraulico

| Gobierno espanol ha
E aprobado el Real Decreto
por el que se modifica el Re-
glamento del Dominio Publico
Hidrdulico. Este Real Decreto,
de acuerdo con los principios
del Programa A.G.U.A (Actua-
ciones para la Gestion y Utili-
zaciéon del Agua) del Ministerio
de Medio Ambiente, modifica
la normativa sobre inundacio-
nes e infroduce un nuevo Titu-
lo relativo a la seguridad de
presas, embalses y balsas de
aguas.

El Real Decreto define los
cauces naturales no sélo a
partir de criterios hidroldgicos,
sino atendiendo también a
otras caracteristicas, como las
geomorfolégicas, las ecoldgi-
cas y teniendo en cuenta re-
ferencias histéricas.

La proteccién del dominio
publico hidrdulico, a fravés de
las zonas de servidumbre y de
policia, permite prevenir su
deterioro y el de los ecosiste-
mas acudticos y proteger el
régimen de las corrientes en
avenidas. Por ello, la zona de
servidumbre tiene nuevas fun-
ciones como la protecciéon del
ecosistema fluvial y del paso
publico peatonal, ademds de
las tradicionales de vigilancia,
salvamento y amarre de em-
barcaciones.

La zona de policia adquiere
gran importancia en la pro-
teccion del régimen de co-
rrientes. Se fijan criterios técni-
COS para gue esa proteccion
del régimen de corrientes sea
eficaz y se pone un énfasis es-
pecial en la posibilidad de
ampliar los 100 metros de an-
chura de dicha zona, cuando
sea necesario para la seguri-
dad de las personas y bienes,
estableciéndose, asimismo,

criterios técnicos precisos para
evaluar tal posibilidad.

Las zonas que cumplen los
dos requisitos anteriores -prote-
ger el régimen de corrientes en
avenidas y reducir el riesgo de
produccién de danos en perso-
nas y bienes- se denominan zo-
nas de flujo preferente, y en
ellas el Organismo de cuenca
solo podrd autorizar activida-
des no vulnerables frente a las
avenidas.

De esta forma, también se
da cumplimiento a las exigen-
cias de la Directiva 2007/60/CE,
del Parlamento Europeo y del
Consejo, puesto que la aplica-
cion de los criterios estableci-
dos en las directivas europeas
obliga a modificar algunos as-
pectos del Reglamento del Do-
minio Publico Hidrdaulico, tales
como la definicion de cauce,
la regulacion de las zonas que
lo protegen, la zona de servi-
dumbre vy la zona de policia, y
la regulacion de las zonas inun-
dables. En todos estos elemen-
tos se infroducen criterios gene-
rales para su protecciéon am-
biental, garantizando, asimis-

mo, la proteccion de las perso-
nasy bienes.

Inundaciones

En el caso de las inundacio-
nes se ha tratado de superar el
enfoque tradicional para abor-
dar este riesgo consistente en
plantear Unicamente solucio-
nes estructurales —construccion
de presas, encauzamientos,
motas de defensa...—, profundi-
zando en las medidas de ges-
tion del riesgo como instrumen-
to fundamental para mejorar la
proteccién de la poblacion.

La creciente y rapida presion
sobre los cauces, fundamental-
mente urbanistica, reduce dia
a dia el espacio fluvial, incre-
menta los riesgos frente a las
inundaciones y menoscaba la
proteccién medioambiental
del domino publico hidraulico,
exigida por la Directiva 2007
/60/CE, del Parlamento Euro-
peo y del Consejo, de 23 de
octubre de 2007.

Este Real Decreto permite a
la Administracion hidrdulica dis-
poner de una herramienta de

gestion con la que pueda ac-
tuar eficazmente contra estos
efectos nocivos, que pondrd a
disposicién de los ciudadanos
la delimitacion cartogrdfica del
dominio publico hidrdulico, la
zona de flujo preferente y las
zonas inundables y tendrd un
efecto preventivo que serd de-
cisivo para luchar contra las
actuaciones que producen da-
nos medioambientales al siste-
ma fluvial y riesgos futuros a los
ciudadanos

Aunque las consecuencias
de las avenidas estdn, en mu-
chos casos, directamente rela-
cionadas con la ordenaciéon
del territorio, competencia de
las Comunidades Auténomas,
la Administracion General del
Estado impulsard la colabora-
cién entre administraciones pa-
ra el desarrollo de mecanismos
de gestion del riesgo, en linea
con lo establecido en la directi-
va sobre evaluacion y gestion
del riesgo de inundacion, para
incrementar la eficacia en la
protecciéon de la poblacién.

Por ello, se plantea la elabo-
racion de un Sistema Nacional
de Cartografia de Zonas Inun-
dables, a desarrollar en cola-
boracién con las Comunidades
Autébnomas, que aportard una
informacién muy valiosa para
que se tenga en cuenta por las
restantes administraciones en
el ejercicio de sus competen-
cias sobre ordenacion del terri-
torio y planificaciéon urbanisti-
ca, y que serd imprescindible
para incrementar la seguridad
de los ciudadanos.

Seguridad de presas,
embalses y balsas

En cuanto a la seguridad de
presas, embalses y balsas, el
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objetivo es mejorar e incremen-
tar su control aun cuando el
porcentaje de accidentes por
rotura de presas en Espana es
inferior a la media mundial. Sin
embargo, es el pals europeo
con mds obras hidraulicas de
esas caracteristicas con un to-
fal de 1.300 grandes presas.

A este importante nimero de
grandes presas en explotacion
se le anaden dos aspectos re-
levantes: por un lado el progre-
sivo envejecimiento técnico y
estructural de nuestras grandes
presas, con una edad media
alrededor de los 35 anos vy, por
otro, la construccion de balsas
de agua por iniciativa privada
para diferentes usos fuera de la
zona de dominio publico hi-
draulico.

El Real Decreto determina las
condiciones esenciales de se-
guridad que deben cumplir las
presas y embalses, establecien-
do las obligaciones y responsa-
bilidades de sus titulares, los
procedimientos de conftrol de
la seguridad y las funciones
que corresponden a la Admi-
nistracion Publica, con la finali-
dad de proteger a las perso-
nas, el Medio Ambiente y las
propiedades.

Entre las excepciones previs-
tas, siguiendo los criterios mds
estrictos recogidos en la nor-
mativa de los paises europeos
en materia de seguridad de
presas y embalses, se estable-
ce un umbral minimo, de tal
manera que guedan excep-
tuadas del dmbito de aplica-
cioén, incluso de la obligaciéon
de clasificarse, aguellas peque-
Aas presas cuya altura sea me-
nor de 5 metros y tfengan me-
nos de 100.000 metros cubicos
de capacidad.

El titular de la presa se define
como la persona fisica o juridi-
ca, de derecho publico o pri-
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vado, que redne o posee un ti-
tulo juridico suficiente por el
que se encuentre habilitado
para construir o explotar una
presa o un embalse.

Respecto de las administra-
ciones publicas competentes
en materia de seguridad de
presas, embalses y balsas, el
Real Decreto precisa que la
Administraciéon General del Es-
tado es competente en rela-
cién con las presas, embalses y
balsas situados en el dominio
publico hidrdulico en las de-
marcaciones hidrogrdficas in-
tercomunitarias y las infraes-
tructuras de interés general del
Estado. Se excluyen las balsas
ubicadas en zonas correspon-
dientes a demarcaciones hi-
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drogrdficas jntercomunitarias
cuya competencia correspon-
de a la administracion autoné-
mica por estar situadas fuera
del dominio publico hidrdulico.

Por ofro lado, el Real Decreto
contempla la creacién de una
Comision Técnica de Seguri-
dad de Presas, como comision
técnica especializada dentro
de la Comisiéon Nacional de
Proteccion Civil, la cual funcio-
na actualmente como instru-
mento de coordinacién y coo-
peracion entre los érganos de
la Administraciéon General del
Estado y de las Comunidades
Auténomas en materia de se-
guridad de presas.

En relacién con las obligacio-
nes del titular, destaca la exi-

gencia de inscripcién de la
presa o balsa en el Registro, la
designacion de un equipo téc-
nico garante de la adecuada
aplicacién de las condiciones
de seguridad, la acreditaciéon
de la solvencia econdmica sufi-
ciente para hacer frente a las
exigencias de seguridad, y la
cobertura de los riesgos que la
construccion y explotacion de
la presa implica.

Respecto a la actividad de
control ejercida por la Adminis-
fracién publica competente,
se regula el Registro de Seguri-
dad. En él se inscribirdn, para
cada presa o balsa, todas las
actuaciones administrativas
que se produzcan asi como las
especialidades derivadas de la
nueva construccion o la gran
reparaciéon de una presa y su
embalse, y en particular, la de-
claracion acreditativa del
cumplimiento de las exigencias
derivadas del control de seguri-
dad.

Asimismo, se crea la figura
de Entidad Colaboradora en
materia de control de la seguri-
dad de presas y embalses, que
han de obtener el correspon-
diente fitulo que las habilite, y
la oportuna inscripcién en el
Reqistro Especial.

Por Ultimo, las disposiciones
fransitorias recogen la necesa-
ria adaptacién hacia la nueva
normativa para las presas y
embalses que se encuentren
en construccién o ya construi-
dos y en explotaciéon a la en-
frada en vigor de esta disposi-
cién, o bien para los expedien-
tes iniciados y no resueltos en
dicha fecha.

Las balsas que almacenan es-
tériles mineros y residuos, como
venia ocurriendo hasta ahora,
se seguirdn rigiendo por su legis-
lacion especifica en materia de
seguridad minera. ¢



Situacién de las plantas desalinizadoras del Programa AGUA

Como es conocido, una de las actividades principales del Progra-
ma AGUA del Ministerio de Medio Ambiente, que ejecuta a través
de ACUAMED, es la construccién y puesta en marcha de una serie

de plantas desaladoras en las cuencas del Mediterrdneo que cu-
bran las necesidades de dichas regiones. Esta es la situacion de
actual de las plantas.
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Inauguado en Jumilla (Murcia),
el parque solar mas eficiente de Europa

I Ministro de Industria, Turis-

mo y Comercio del Gobier-
no de Espana, ha inaugurado
recientemente el parque solar
fotovoltaico mds eficiente de
Europa, promovido por el Gru-
po Luzentia. La planta fotovol-
taica, situada en la Hoya de los
Vicentes en Jumilla (Murcia) y
con una potencia estimada de
mds de 20 MW, evitard la emi-
sion a la atmdsfera de 42.000
toneladas anuales de CO,.

En el acto de inauguraciéon
han participado también el al-
calde de Jumilla, Francisco
Abelldn, el consejero de Desa-
rrollo Sostenible y Ordenacion
del Territorio de la Comunidad
Auténoma de la Regidn de
Murcia, Benito Mercader y el
presidente del Grupo Luzentia,
Ignacio Torres.

Con una produccién supe-
rior a los 20 MW, este parque se
sitia en el primer lugar del rén-
king internacional por la poten-
cia conectada a la red. En la
planta, una de las mayores de
Europa, se han instalado
120.000 placas solares.

El parque solar fotovoltaico
ocupa una extensién de unas
100 hectdreas (un centenar de
campos de futbol), y estd com-
puesto por una agrupacion de
200 plantas solares fotovoltai-
cas de 100 kw de potencia ca-
da una, que producirdn ener-
gia equivalente al consumo
anual de 20.000 viviendas.

Luzentia ha hecho realidad
este proyecto en un tiempo ré-
cord: once meses (enero 2007 -
noviembre 2007), contratando
la obra a ELECNOR, empresa
nacional de dmbito internacio-
nal. Dada la importante canti-
dad de placas necesarias, se

han instalado paneles de distin-
tos fabricantes mundiales (Ater-
sa, Solon, Yingli, Suntech y Ning-
bo), bajo los criterios de acep-
tacién y calidad del suministra-
dor Unico ATERSA.

Cada una de las plantas so-
lares cuenta con un seguidor de
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un solo eje, suministrado por el
fabricante americano Power-
light. Para la instalacion y mon-
taje de los 200 seguidores, se
han necesitado unas 5.000 to-
neladas de acero galvanizado.

La energia producida por
el conjunto de placas fotovol-

taicas unidas en serie se agru-
pa en una caja de centraliza-
cion eléctrica, equipada con
sus elementos de proteccion
y conftrol. De esta forma, ca-
da planta estd constituida por
unas 600 placas FV, un segui-
dor, el inversor correspondien-
te, un transformador, celdas
y cuadro de protecciones, asi
como un armario de conta-
dores.

La energia producida indivi-
dualmente por cada planta se
mide en el equipo de contado-
res, situado en el centfro de
fransformacioén, y la informa-
cion se envia a través de radio-
frecuencia al Edificio de Con-
frol, en el que se agrupa toda
la informacion.

La infraestructura del par-
que solar incluye una linea de
distribucion de 132 kv de 1,5 ki-
ldbmetros de longitud que in-
yecta la energia generada por



la planta a la red de Iberdrola
y una subestacién de nueva
construcciéon, con edificio de
control de 300 metros cuadra-
dos.

La obra civil de la nueva
planta se completa con un to-
tal de 4 kildbmetros de caminos
interiores, 26.000 perforaciones
necesarias para la cimenta-
cién de los soportes verticales
de los seguidores solares y unos
17.000 m3 de hormigdn. Tam-
bién se han realizado 12 kil6-
metros de canalizaciones y
zanjas, y 350 metros de canali-
zacion entubada destinados a
garantizar el drenaje de las
aguas pluviales.

La situacion del terreno ha-
ce que este parque sea el id6-
neo para la produccién de es-
te tipo de energia limpia, ya
que Jumilla es una de las zo-
nas con mayor radiaciéon solar
de la peninsula, y por consi-
guiente de mayor eficacia en
la generacion de energia
eléctrica a partir de paneles
fotovoltaicos.

Dicha planta estd construi-
da bajo criterios de respeto
medioambiental realizados por
la empresa Juncellus. En este
sentido, el parque se ha dota-
do con un depdsito de agua
de 14 m3 para uso contrain-
cendios, asi como tres bebe-
deros de agua para pdjaros
con capacidad de 1.000 litros
cada uno, un vallado perime-
tral cinegético de 5 kildometros
de longitud y la revegetacion
de 4.500 metros cuadrados de
la zona.

En su ejecucion, el personal
empleado en la etapa punta
de construccién y montaje ha
alcanzado las 250 personas,
dentro de una estructura orga-
nizada de 22 fitulados técnicos
en ingenieria, que han abarca-
do los aspectos de direccién,

seguridad, calidad, oficina téc-
nica, planificacién, compras,
logistica, administracion y su-
pervision de la obra.

El parque es un proyecto
emblemdtico para Espana y la
Regioén de Murcia, ya que a
dia de hoy es el mds importan-
te para la Comunidad Auténo-
ma en produccién de energia
solar fotovoltaica, y el de mao-
yor envergadura de Europa.

El producto que Luzentia
pone en el mercado tiene una
clara rentabilidad y generard
unos ingresos anuales de mds
de 19 millones de euros. De es-
ta forma, el Grupo madrileno
desarrolla un producto exclusi-
vo, rentable, seguro, ecoldgico
y duradero, con la mads alta
calidad y un servicio integral
de atencioén al cliente.,

La financiacion ha sido es-
tfructurada y asegurada por
Dexia Sabadell y West LB AG,
entidades financieras lideres en
la financiacién de proyectos
de energias renovables. Por su
parte, Banco Gallego, accio-
nista de la sociedad promotora
del parque, ha participado en
el proyecto como colocador
en exclusiva.

La mayoria de las empresas
colaboradoras que han partici-
pado en la creacion de esta
planta han sido de la Regién
de Murcia (Nivelcom, Eca,
Montajes Elecsistem, Elecsan,
Esfera Solar, Cooperativa Mar
Menor, Excavaciones Hondo,
Excamadi, Excavaciones Jumil-
lla, Ifc Cimentaciones Especia-
les, Excavaciones El Mona, lbé-
rica de Servicios, Marcos Jimé-
nez, Beclima, Construmet, In-
deurban, CDM Dismar, Gruim-
ser, Gestion de residuos, gruas
y contenedores, Jumillana de
la Construcciéon), asi como
ofras empresas de transporte y
logistica. &

Avance del ano eléctrico 2007

lo largo del ano 2007, el
A consumo eléctrico crecio
en Espana un 2,7%, hasta situar-
se en un total estimado de
267.668 millones de kWh. Desde
1997 el consumo ha aumentado
un 65%. Asi se indica en el Avan-
ce estadistico 2007, que acaba
de editar la Asociacién Espano-
la de la Industria Eléctrica.

Para atender este consumo,
el pargue generador de nuestro
pais alcanzé una produccion
total de 312.556 millones de
kWh, o que supone un incre-

mento del 2,9% con respecto al
ano anterior.

Este incremento del volumen
total de generacién se ha pro-
ducido en un entorno de reduc-
cién de la aportacién de las ins-
talaciones nucleares, que se es-
fima en un (-8,6%), por coincidir
en el aho 2007 paradas de re-
carga de combustible en siete
de los ocho grupos nucleares.

Las instalaciones incluidas en
el Régimen Ordinario han apor-
tado al sistema un total de
239.668 millones de kWh, con un
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crecimiento del 1,6% con res-
pecto al ano anterior. Destaca
el incremento en un 5% de la
produccion de origen térmico
—ciclos combinados, carbén,
etc.— y de la hidroeléctrica, con
un 4,4%.

Por otro lado, la produccion
en el denominado Régimen Es-
pecial aumentd en un 8,0% con
respecto al ano anterior, debido
principalmente a las energias re-
novables.

El Balance energético, aun
provisional, del ano es el que se
ve en el cuadro 1.

Al cierre del Ejercicio, las plan-
tas que operan en el Régimen
Especial representaban una po-
tencia total en servicio que as-
ciende a 66.258 MW, a lo que a
lo largo de 2007 se incorporaron
3.302 MW procedentes de las
Empresas de UNESA (Cuadro 2).

Resulta de especial interés
destacar la evolucién que, a es-
te respecto, han venido siguien-
do las plantas de ciclo combi-
nados, que hoy representan un
total de 19.886 MW, cuando en
el ano 2002 suponian tan sélo
2.719 MW,

Por lo demds, el Ejercicio eléc-
frico se ha caracterizado, entre
otros factores, por una hidraulici-
dad seca y la consiguiente ba-
jada de las reservas hidroeléctri-
cas, gue han pasado de un ni-
vel de llenado del 57,4% al 34,1%
al cerrar el ano. Pero, ademds,
se ha tenido que operar en un
enforno de encarecimiento de
los precios de todos los combus-
tibles fosiles a lo largo del ano.

Aunque a lo largo de la pri-
mera parte del ano experimen-
té un ligero repunte, la evolu-
cién de la tarifa eléctrica desde
el aho 1997 representa una re-
duccion del 1,86% en términos
nominales y un 29,28% en térmi-
nos reales. Como en Ejercicios
anteriores, la electricidad conti-

CUADRO 1. BALANCE DE ENERGIA ELECTRICA. TOTAL DE ESPANA

Datos provisionales

Millones de kWh %
Concepto 2006 2007 variacion
Produccion del Régimen Ordinario (1)
Hidroeléctrica 25.330 26.447 4,4
Termoeléctrica 150.737 | 158.239 5,0
Termoeléctrica nuclear 60.126 54,982 -8,6
Total Régimen Ordinario 236.193 | 239.668 1.5
Produccion del Régimen Especial (1)
Renovables y residuos 33.069 37.845 14,4
Cogeneracion y tratamiento de residuos 34.418 35.043 1.8
Total Régimen Especial 67.487 72.888 8,0
Produccién bruta total 303.680 | 312.556 29
Consumos propios 12.635 12.410 -1,8
Produccion neta 291.045 | 300.146 3,1
Consumo en bombeo 5.26 4.37: -16,9
Saldo internacional -3.280 -6.796 -
Energia disponible para mercado 282.504 | 289.979 2,6
Pérdidas en transporte y distribucion 21.812 22.311 2,3
Consumo neto (2) 260.692 | 267.668 2,7

(1) Estimacién a 14-12-2007
(2) Incluye una estimacion del autoconsumo del Régimen Especial.

CUADRO 2. POTENCIA AL SERVICIO DE LAS EMPRESAS DE UNESA

A 31-12-2007
Tipo MW %
Hidroeléctrica 17.008 25,7
Termoeléctrica cldsica (1) 41.522 62,7
Termoeléctrica nuclear 7.728 1.7
66.258 100,0

(1) Incluye 7841 MW del Régimen Ordinario que no pertenecen a Empresas de UNESA
y la potencia total de las centrales participadas.

EVOLUCION DELAS INVERSIONES REALIZADAS EN ACTIVOS MATERIALES

S EEEERE

[ Generacion ] Transporte-Distribucion - Total
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nua siendo el producto energé-
tico mds barato entre todos los
que se utilizan en los usos do-
meésticos.

Por otro lado, a pesar de que
la importante caida observada
en el precio de la electricidad
en el mercado de produccién
(en torno al 32%) ha tenido un
reflejo directo sobre la genera-
cion de caja de las empresas, el
Sector ha invertido 6.570 millo-
nes de euros, superando de esta
forma en un 15,8% la cifra de in-
versiones realizadas en el ano
2006. De este importe, las inver-
siones en Distribucion ascienden
a 2.510 millones de euros.

Una cifra de inversiones de
este volumen supone el doble
de la cifra del resultado neto
previsto para la actividad eléc-
trica nacional. Asimissno mds
del 95% de la generacion de
caja (EBITDA) de la Actividad
de Distribucion ha sido destina-
da a la realizacion de inversio-
nes en lared.

Para acometer el proceso in-
versor previsto en sus planes es-
fratégicos, las empresas integra-
das en UNESA, que realizan acti-
vidades eléctricas en Espana,
han tenido que incrementar su
deuda financiera en una cifra
que supera los 2.400 millones de
euros.

La Actividad Eléctrica Nacio-
nal ha aportado durante el ejer-
cicio 2007 el 54% del Resultado
bruto de explotacion de los dis-
fintos grupos de empresas del
sector. Las actividades Interna-
cional y Diversificacion aportan
el 46% del total del EBITDA del
Sector.

La rentabilidad prevista sobre
activos (ROA) de la actividad
eléctrica nacional se sitta en el
5,9%, mientras que en 2007 al-
canzod la cifra del 6%. ¢

Fuente:UNESAyY REE.



La SEITT autoriza la licitacion del tramo Pozal de Gallinas-Villaverde
de Medina de la linea de Alta Velocidad Madrid-Galicia

| Consejo de Adminis-

tracion de la Socie-
dad Estatal de Infraes-
fructuras del Transporte
Terrestre (SEITT), ha auto-
rizado la licitacion de las
obras del proyecto “Li-
nea de Alta Velocidad
Madrid-Galicia. Tramo:
Olmedo-Zamora. Subtra-
mo: Pozal de Gallinas-Vi-
llaverde de Medina. Pla-
taforma”.

La actuaciéon forma
parte del Corredor Norte-
Noroeste de Alta Veloci-
dad encuadrado en el
Plan Estratégico de Infra-
estructuras y Transporte

Coreses

L.AV. MADRID-GALICIA

Tramo a licitar
| | por SEITT

2 Pozal de Gallinas -
Villaverde de Medina
» Tramos contratados

por SEITT

1 Villaverde de Medina -
Villafranca de Duero

uY Villafranca de Duero -

| Acceso a Zamora

dad superior a 300 km/h.
El tramo Olmedo-Zamora

TRAMO: .
OLMEDO-MEDINA-ZAMORA consta de cinco subtra-
mos en total: fres de ellos
. Tramo proxima (los situados entre Villo-
Heeeet"® " ictacin de de Medina y Z
BE verde de Medina y Za-
Pozal de Gallinas mora) ya han sido con-

tfratados por la SEIT y el
primero de los subtramos
y contiguo a éste (Olme-
do-Pozal de Gallinas) se
licitard en el primer tri-
mestre de 2008. El fiem-
po empleado en el reco-
rmido actual entre Madrid
y Zamora es de 2 horas y
55 minutos. Con la pues-
ta en servicio, este mes,
de la linea Madrid-Valla-

(PEIT) 2005-2020 aproba-

do por el Gobierno. El

Presupuesto base de licitacion
asciende a 57.712.781,54 euros.
El plazo estimado para la ejecu-
cién de las obras es de 18 me-
ses. Las obras consisten en la
construccién de 13,853 km de

plataforma ferroviaria que inclu-
yen la construccién de 3 via-
ductos, 6 pasos superiores, 6 pa-
sos inferiores, 1 paso de fauna y
25 obras de drenaje. Asimismo
dentro del proyecto se incluye

la estacion de Medina del
Campo.

La plataforma a ejecutar
consta de 14 metros de ancho,
apta para via doble y el frazado
se ha disehado para una veloci-

dolid y el enlace de OI-

medo el tiempo de viaje
se reducird en una hora. Cuan-
do la nueva linea de Alta Veloci-
dad Madrid-Zamora esté en ser-
vicio se empleard menos de 1
hora y 15 minutos en realizar el
citado trayecto. ¢

Metro ocupara la presidencia de los metros latinoamericanos hasta 2009

etro de Madrid ha reno-
M vado por un periodo de
dos anos la presidencia de la
Asociacion Latinoamericana de
Metros y Subterrdneos, Alamys,
en la figura de su director ge-
rente lldefonso Matias. La reno-
vacion de la presidencia de
Metro, que ejerce desde no-
viembre de 2003, tuvo lugar du-
rante la XXI Asamblea General
de Alamys, celebrada en la ciu-
dad de Monterrey, México. Asi-
mismo, la Secretaria General de
la asociacion continuard siendo
ejercida por Aurelio Rojo, direc-
tor adjunto a la Direccion Ge-
rencia de Metro de Madrid.

Alamys es una asociacion
creada en 1987 con el objetivo
de facilitar el infercambio de
experiencias y tecnologias en-
fre las distintas redes de Metro
de los paises de Latinoamérica
y de la Peninsula lbérica. En la
actualidad, cuenta con 39
miembros principales y 61
miembros adherentes prove-
nientes de 13 paises del mun-
do. Desde que Alamys iniciara
su andadura, Metro ha partici-
pado activamente en los ac-
tos organizados por la asocia-
cion aportando su conoci-
miento y experiencia a las em-
presas del sector y reforzando

la imagen de Metro de Madrid
en el exterior.

Ademds de proceder a la
renovacion del Comité de Di-
reccion, la XXI Asamblea de
Alamys ha servido para reiterar
el papel que le transporte pu-
blico, y en particular el subur-
bano, ha de desempenar el
desarrollo sostenible de las ciu-
dades. El debate ha girado en
torno a tres ejes principales: la
responsabilidad social corpora-
tiva, el Medio Ambiente y la
sostenibilidad. Los miembros de
Alamys han manifestado Ia im-
portancia de apostar por solu-
ciones de transporte que con-

tribuyan a la movilidad sosteni-
ble y que aseguren la mejora
de la calidad de vida de los
ciudadanos. Este es también
uno de los objetivos de Metro
de Madrid, que ha desarrollo-
do una estrategia de responsa-
bilidad social y compromiso
con el medio ambiente. En es-
te sentido, ha instaurado una
serie de medidas encamina-
das a lograr el ahorro energéti-
co y la reduccion de emisio-
nes contaminantes, como la
instalacion de placas solares o
la dotacion de recicladotas en
los tuneles de lavado de los
frenes. &
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El nuevo acceso ferroviario al Aeropuerto de Barajas unira Chamartin
con la T4 en aproximadamente 10 minutos

as obras de la nueva linea

de Cercanias, entre Madrid-
Chamartin y la Terminal T4 del
aeropuerto de Barajas, que co-
menzaron el pasado mes de
abril de 2007 y que ya se en-
cuentran aproximadamente al
25% de su ejecucion en infraes-
tructura. Las obras permitiran la
conexién entre Chamartin y
Barajas con una duracién del
viaje estimada en 10 minutos.

La nueva linea tiene sus ex-
tremos en la estacién de Cha-
martin y en la de Barajas T-4 cu-
yo drea de Cercanias estd
construida desde la termina-
cién de las obras de la Terminal
4 del Aeropuerto, actuacion
llevada también a cabo por el
Ministerio de Fomento.

Este nuevo acceso ferroviario
incorporard tres nuevas esta-
ciones a la Red de Cercanias
de Madrid: Manoteras, Valde-

bebas y estacion de Barajas T-
4, Estd previsto que las obras,
que comenzaron el pasado
mes de abril de 2007, estén en
servicio en 2010.

Este nuevo acceso ferroviario
incorporard tres nuevas esta-
ciones a la Red de Cercanias
de Madrid: Manoteras, Valde-
bebas y estacion de Barajas T-
4, Estd previsto que las obras,
que comenzaron el pasado
mes de abril de 2007, estén en
servicio en 2010.

Las obras del acceso ferro-
viario al aeropuerto de Barajas
se dividen en:

e Un primer tramo de cuadru-
plicacién de la doble via de
contorno de Hortaleza con
una longitud aproximada de
4,1 km, que va desde la ca-
becera norte de la estacion
de Chamartin hasta el cruce
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con la M-40. En este tramo,
ademds se construye la Esta-
cién de Manoteras, que per-
mitird el intercambio de via-
jeros con la linea de Metro Li-
gero enfre Pinar de Chamar-
tin y Las Tablas.

Un segundo tramo consisten-
te en una doble via de nue-
vo trazado soterrado en su
totalidad. La longitud de este
framo es de 4,7 km. Cabe
destacar en él la Estacion
de Valdebebas, también
subterrdnea, que dard ser-
vicio al nuevo complejo
urbanistico  de Valdebebas,
a la ampliacién de los recin-
tos feriales Juan Carlos | (IFE-
MA), a la Ciudad Deportiva
del Real Madrid y a la futura
Ciudad de la Justicia.

Este Ultimo tramo soterrado
estd equipado con:

- Siete pozos de ventilacion y
salida de emergencia.

- Dos rampas de acceso de
vehiculos ligeros y pesados.

- Acceso al tunel mediante
ascensor para ambulancias
en las estaciones subterrdne-
as.

-Via en placa sobre pla-
no Uunico para facilitar la
evacuacion.

- Cable de deteccién de in-
cendios.

- Telefonia moévil incluso en el
framo subterrdneo.

Las nuevas estaciones que se
incorporardn a la Red de Cer-
canias de Madrid permitirdn la
conexién entre la red de Cer-
canias, la EMT y las redes de
Metro Ligero en Manoteras
(Fuente de la Mora) y Valdebe-
bas. Y con la red de Metro y
EMT en Baragjas. ¢
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Aena supera en 2007 la barrera de los 210 millones de pasajeros anuales

ena (Aeropuertos Espa-
A Aoles y Navegacion Aé-
rea) superd en 2007 los 210 mi-
llones de pasajeros, una cifra
récord gue convierte a este
organismo en el primer opera-
dor aeroportuario del mundo
que supera los 200 millones de
pasajeros anuales.

Asi, mds de 210 millones de
pasajeros pasaron en 2007 por
los aeropuertos espanoles
(8,7% mds que en 2006), en los
que operaron mds de
2.490.000 vuelos (7,7% mds) y
se transportaron mds de
624.000 toneladas de mercan-
cias (1,7% mas).

Pasajeros

En 2007 pasaron 210.404.170
pasajeros por los aeropuertos
de la red de Aena (8,7% mds
que en 2006). Del total de estos
pasajeros, 208,546,307 corres-
ponden a vuelos comerciales
(8,9%), de los que 119.499.282
ufilizaron vuelos internacionales
(8,7%) y 89.047.025 viojaron en
vuelos nacionales (9,2%).

Entre los principales aero-
puertos, Madrid-Barajas conti-
nua siendo el aeropuerto de
mayor trafico de pasajeros con
52.143.275 viajeros, o que su-
pone el 13,8% mds que en
2006; le siguen Barcelona-El
Prat, con 32.800.570 pasajeros
(9.3 %); Palma de Mallorca,
con 23.227.983 (3,7%); Mdlaga,
con 13.590.537 (3,9%) Gran Ca-
naria, con 10.354.858 (0,7%); Ali-
cante, con 9.120.819 (2,6%), Te-
nerife Sur, con 8.639.341 (-2,3%),
y Valencia, con 5.929.916
(19,3%).

Entre los mayores crecimien-
tos porcentuales destacan los

Pasajeros 2007

Aeropuerto Total * % sobre 2006 Comercial Nacional Internacional
Barcelona-El Prat 32.800.570 9.3% 32.708.194 15.158.265 17.549.929
Gran Canaria 10.354.858 0.7% 10.063.608 4.595.435 5.468.173
Madrid -Barajas 52.143.275 13,8% 51.796.896 22.846.357 28.950.539
Mdlaga 13.590.537 3,9% 13.547.106 3.546.085 10.001.021
Palma de Mallorca 23.227.983 3.7% 23.209.223 6.604.168 16.605.035
Tenerife Sur 8.639.341 -2,3% 8.316.750 1.654.457 6.662.293
Alicante 9.120.819 2,6% 9.095.552 1.955.042 7.140.510
Bilbao 4.277.610 10,4% 4.254.395 3.174.156 1.080.239
Fuerteventura 4.630.056 3,8% 4.527.151 1.512.078 3.015.073
Ibiza 4.765.121 6,8% 4.724.987 2.062.163 2.662.824
Lanzarote 5.625.580 - 5.471.968 2.238.458 3.233.510
Menorca 2.776.610 3.2% 2.754.568 1.403.165 1.351.403
Santiago 2.050.121 2,8% 2.010.743 1.678.018 332.725
Sevilla 4.507.142 16,4% 4.484.823 3.213.731 1.271.092
Tenerife Norte 4.125.034 2,5% 4.122.588 3.939.245 183.343
Valencia 5,929.916 19.3% 5.908.694 2.761.283 3.147.411
A Coruha 1.266.804 24,8% 1.251.597 1.163.370 88.227
Albacete 19.888 13,5% 17.848 16.904 944
Almeria 1.206.634 14,3% 1.199.186 558.015 641.171
Asturias 1.560.830 15,4% 1.653.756 1.436.761 116.995
Badajoz 91.789 14,1.% 87.294 85.322 1.972
Ceuta-Helipuerto 23.852 7,8% 22.696 22.696 -
Cordoba 22.429 14,7% 2.080 1.777 303
El Hierro 184762 7,8% 182.191 182.191 -
Federico G torca Granada-Jaén 1.467.590 35.1% 1.447.514 1.051.421 396.093
Girona-Costa Brava 4.848.619 34,2% 4.828.751 236.238 4.592.513
Huesca-Pirineos 1.195 - 1.188 1.188 -
Jerez 1.607.834 16,4% 1.530.298 952.147 578.151
La Gomera 40.569 4,4% 39.924 39.924 -
La Palma 1.207.572 2,7% 1.145.189 912.082 233.107
Ledn 161.705 27,7% 161.293 160.212 1.081
Logrono-Agoncillo 56.372 1.6% 52.040 51.373 667
Madrid-Cuatro V. 465 159,8% 383 231 152
Madrid-Torrejon 34.058 11,3% 33.879 15.786 18.093
Melilla 338.650 8% 328.003 327.972 31
Murcia-San Javier 1.995.162 21.2% 1.994.404 178.157 1.816.247
Pamplona 498.473 32,8% 491.554 476.132 15.422
Retis 1.305.894 -5.4% 1.294.179 7.378 1.286.801
Sabadell - - - - -
Salamanca 65.216 122,5% 63.779 62.492 1.287
San Sebastidan 466.494 26,8% 459.674 459.194 480
Santander 761.783 17,3% 761.519 449.565 311.954
Son Bonet - - - - -
Valladolid 512.929 12,0% 510.397 242.645 267.752
Vigo 1.405.968 18,3% 1.405.614 1.307.194 98.420
Vitoria 173.877 0.2% 172.225 71.420 100.805
Zaragoza 512.184 17,5% 510.606 235.112 275.494
Total 210.404.170 8,7% 208.546.307 89.047.025 119.499.282

*Total; Pasajeros totales incluyendo Transitos y Otras Clases de Trdfico
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aeropuertos de Madrid—-Cua-
fro Vientos, con un incremento
de un 159,8%; Salamanca,
122,5% (65,216); Federico Gar-
cia Lorca Granada-Jaén,
35,1% (1.467.590); Girona,
34,2% (4.848.619) y Pamplona,
32,8% (498.473).

Operaciones

En los aeropuertos se reali-
zaron en 2007 un total de
2.496.348 operaciones, lo que
implica un aumento de un
7.7% con respecto a 2006. Del
tfotal de estos movimientos,
2.127.500 corresponden a
vuelos comerciales (7,7%), de
los que 1.003.646 fueron inter-
nacionales (8,6%) y 1.123.854
tuvieron cardcter nacional

(6,8%). Respecto al tipo de
vuelo, 1.820.713 fueron ope-
raciones regulares (9,3%).

El Aeropuerto de Madrid-Ba-
rajas continta siendo el de
mayor trafico de toda la red
con 483.284 vuelos (11,1%), se-
guido de Barcelona-El Prat,
con 352.489 operaciones
(7,6%); Palma de Mallorca,
con 197.354 (3,7%); Mdlaga,
con 129.693 (1,5%); Gran Ca-
naria, con 114.351 (-0,5%); Va-
lencia, con 96.591 (9,9%); Ali-
cante, con 79.750 (3,8%) y Ma-
drid-Cuatro Vientos, con
67.927 (10,4%).

El mayor crecimiento por-
centual de operaciones ha
correspondido al Aeropuerto
de Albacete, que registrd un
aumento de un 37,8% (1.856
operaciones); le siguen Giro-

La Terminal Sur de Barcelona se
ante expertos en aeropuertos de toda Europa

a ampliacién que se estd
I_ realizando actualmente
en el Aeropuerto de Barce-
lona con la construccion de
la Terminal Sur fue presenta-
da en las Jornadas Airport
Exchange de ACI Europa
(Consejo Internacional de
Aeropuertos Europeos), que
se han celebrado en Madrid
los dias 11 y 12 de diciem-
bre con la participacién de
cerca de mil expertos pro-
cedentes de mds de 50 pai-
ses.

Con el aumento de capa-
cidad que se logrard con la
Terminal Sur y su satélite, el
Aeropuerto tendrd capaci-
dad para 70 millones de pa-
sajeros al ano. “La trascen-
dencia que esto tiene es fun-
damental para que Barcelo-

na tenga un Aeropuerto que
permita su desarrollo como
hub (centro distribuidor de
vuelos), ya que Aena estd
proporcionando la infraes-
tfructura para que crezca el
numero de movimientos in-
ternacionales”.

Las nuevas infraestructuras
tienen capacidad suficiente
para atender los incrementos
de demanda previstos para
los anos futuros y que la Nue-
vaTerminal de vuelos de
aviacion ejecutiva estard lis-
tfa para mayo de 2008, Ade-
mds se prevé un gran centro
de mantenimiento de aero-
naves, lo que permitird mejo-
rar la actividad en este cam-
po y el desarrollo aeronduti-
co del Aeropuerto de Barce-
lona.

84 Revista de Obras Publicas/Marzo 2008/N¢ 3.486

na, 35,4% (45.282); Zaragoza,
29,3% (14.755); Sabadell, 25,7%
(61.195); y Federico Garcia
Lorca Granadao-Jaén, 24,1%
(21.820).

Mercancias

El volumen de mercancias
transportadas en 2007 fue de
624.107.905 kilogramos, un
1,7% mds gque en 2006, sien-
do 406.958.082 kilogramos la
carga internacional franspor-
tada (4,6%) y 217.149.823 ki-
logramos la carga nacional
(-3.3%).

Por aeropuertos, Madrid-
Barajas mantiene el primer lu-
gar con 322.244.276 kilogra-
mos (-1,1%); le siguen Barce-
lona-El Prat con 96.769.571 ki-

presenta

Por otra parte se va a pro-
ducir la entrada en vigor, el
26 de julio de este ano del
Reglamento Europeo 1107
/2006, de 5 de julio, sobre los
derechos de las personas
con movilidad reducida en
el tfransporteaéreo. Este Re-
glamento hace responsa-
bles a los gestores aeropor-
tuarios del servicio que se
presta a estos pasajeros en
su transito por el Aeropuerto
y supone cambios organiza-
tivos, de procedimientos, in-
formdticos y, sobre todo, de
responsabilidad a los que to-
dos los aeropuertos europe-
os deberdn adaptarse en los
proximos meses.

Los aeropuertos peque-
Aos, con un volumen de pa-
sajeros con movilidad redu-

logramos (3,6%); Gran Cana-
ria con 37.231.907 (-2,9%); Vi-
foria, con 31.359.305 (-0,7%);
Tenerife Norte, con 25.166.142
(8,5%); Palma de Mallorca,
con 22.833.556 (1,7%); Zara-
goza, con 20.151.235 (239,9%)
y Valencia, con 13.367.069
(2,3%).

Cabe destacar el importan-
te crecimiento en el porcenta-
je de carga que ha experi-
mentado el Aeropuerto de Za-
ragoza, el 239,9% mds
(20.151.235 kQ), asf Reus, 89,1%
(11.213 kilogramos) y Vigo,
55,9% (1.952.616).

En la red de aeropuertos de
Aena se transportaron en 2007
un total de 52.508.440 kilogra-
mos de correo, lo que significa
un -8,6% mds respecto al ano
anterior. ®

cida bajisimo y altos reque-
rimientos en cuanto a for-
macién y equipos tienen
una dificultad anadida al
suponer unos costes muy
elevados por pasajero. La
forma en la que Aena estd
organizando el servicio
aprovecha la estructura de
red de los Aeropuertos Es-
panoles (oficina de coordi-
nacién centralizada, herra-
mientas informdticas unicas
para todos, identificacién e
implantacién de mejores
prdcticas en la red, calidad
y seguimiento del servicio,
andlisis de costes) para
asegurar un servicio de ca-
lidad en todos los aero-
puertos independientemen-
te de su tamano desde julio
de 2008. ¢



Plan de Contratacion Publica Verde

| Consejo de Ministros ha
E aprobado el Plan de Con-
tratacion Publica Verde de la
Administracién General del Es-
tado (AGE), sus Organismos
Publicos y las entidades gesto-
ras de la Seguridad Social. Se
frata de implantar prdcticas
respetuosas con el medio am-
biente en la contratacion pu-
blica, de forma que se alcan-
ce, en 2010, la meta fijada por
la Union Europea en la Estrate-
gia revisada para un Desarro-
llo Sostenible.

El Plan establece objetivos
cuantificados en la incorpora-
cion de criterios ambientales
para adquirir y contratar gru-
pos de productos, servicios y
obras considerados como
prioritarios, 1o cual de ningun
modo debe suponer mayor
gasto presupuestario.

Todas las medidas conteni-
das en el Plan conceden pla-
z0s razonablemente dilatados
(desde 2010 hasta 2015), con
el objeto de que los merca-
dos puedan adaptarse sin difi-
cultad. Y las exigencias con-
tenidas en las normas o certifi-
caciones solicitadas respon-
den a niveles actualmente
disponibles, por lo que las ad-
quisiciones de productos eco-
l6bgicos podrdn realizarse sin
dificultad.

La puesta en marcha de un
plan de ‘compras verdes’ en
Espana comporta beneficios
ambientales directos, asi co-
mo beneficios socioecondmi-
cos ligados a la importancia
de la Administracién Publica
como agente econdmico
que compra y contrata servi-
cios. En este sentido, se pue-
de destacar que, en el marco
europeo, la contratacién de
suministros, servicios y obras

en las Administraciones Publi-
cas suman 1,5 billones de eu-
ros anuales, una cifra que re-
presenta el 16% del Producto
Interior Bruto Comunitario.

Desde el punto de vista
economico, el Plan se tradu-
cird en una mayor racionali-
dad ambiental de las com-
pras publicas y se convertird,
seguramente, en un impulso
orientador de una produccion
mds respetuosa con el entor-
no. Y ello, segun estudios eu-
ropeos, redundard en la am-
pliacién de estos mercados,
con un efecto positivo sobre
los precios.

La Administracion Publica
constituye, en efecto, uno de
los principales motores de
cambio gque pueden contri-
buir decisivamente al cambio
de las economias de escala
de productos y tecnologias
ambientalmente menos dani-
nos con el entorno, fomentan-
do cambios en el sector pro-
ductivo.

Estrategia europea

La citada estrategia comu-
nitaria de “compras verdes”
surgié como conclusién de un
estudio encargado por la Co-
misién Europea, en 2005, en el
que se analizaron mil pliegos
de contratacién y otros tantos
cuestionarios realizados a los
entonces 25 Estados miem-
bros. El estudio reveld que sie-
te paises —Austria, Dinamarca,
Finlandia, Alemania, Holanda,
Suecia y el Reino Unido- consi-
deraban un mayor niumero de
criterios ambientales en sus
contrataciones. De ahi surgio
el objetivo operativo general
de “aspirar a alcanzar para

2010 en toda la Unidn Europea
un nivel medio de contrata-
cién publica ecolégica igual
al que han alcanzado hasta
ahora los Estados miembros
mds sobresalientes”.

El Plan espanol, por tanto,
responde a los objetivos co-
munitarios y, a su vez, preten-
de ser complemento y servir
de apoyo a la implantaciéon
de otras politicas estatales de
defensa del medio ambiente
como el Plan de Ahorro vy Efi-
ciencia Energética en los edifi-
cios de la Administracion Ge-
neral del Estado, el Proyecto
de Plan Nacional Integrado de
Residuos (PNIR) y la Estrategia
Espanola de Cambio Climdati-
co y Energia Limpia horizonte
2007-2012-2020.

Pautas de ahorro
y proteccién del entorno

Cada grupo de productos
cuenta con objetivos especifi-
cos establecidos en el texto
del Plan de Contratacion PU-
blica Verde de la AGE. El Plan
hace suyo el objetivo del Plan
de Ahorro vy Eficiencia Energé-
tica de lograr un ahorro ener-
gético del 9 % en 2010 y el 20
% en 2016, y ahade el de con-
seguir un ahorro de agua del
20 por ciento, ademds de la
garantia de mejoras ambien-
tales generales de los edificios
en casos de rehabilitaciéon in-
tegral o en el mantenimiento
de los mismos. Se consideran,
por supuesto, todas las fases,
desde la elaboracion de los
proyectos hasta la ejecuciéon
de las obras.

En cuanto a materiales, en
general, criterios como el de
la utilizacién de materiales na-

turales proximos (frente a ma-
teriales elaborados o que re-
quieran una gran cantidad
de energia en su transporte);
el que sean fdacilmente recu-
perables al final de su vida Util
y con baja emisién, entre
ofros.

En materia de transporte, el
Plan pretende conseguir una
disminucion de la contamina-
cién atmosférica generada
por los vehiculos de la AGE y
una reduccién del 20% del
consumo total de combusti-
bles fosiles en referencia al
ano 2006. Para ello, se esta-
blece que, en el horizonte de
2012, el pargque movil deberd
consumir un 38% de biocom-
bustibles sobre el total de
combustibles consumidos. Por
otro lado, se procurard incre-
mentar el uso del transporte
publico para acceder a los
actos.

En cuanto a la energia, los
objetivos son los contempla-
dos en el Plan de Ahorro vy efi-
ciencia energética para los
edificios de la AGE. En equi-
pos de oficina, se prevé una
reduccion del consumo de
energia y de papel, asi como
el uso de papel reciclado, en-
fre otros. Cabe resenar, en es-
te punto, que los resultados
de un estudio de compara-
cion del mercado de ordena-
dores personales en varios pai-
ses concluyd que, en Espana,
la realizacién de una ‘compra
verde’ frente a una conven-
cional produciria un ahorro
del 4% en los costes totales y
la mismma comparacién, en
pantallas de ordenador, situa
el ahorro en un 16%. Y, en im-
presoras ldser, la ‘compra ver-
de’ seria incluso un 38% mds
barata. ¢
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Aprobado el Real Decreto que regula la gestion de los residuos
de construccion y demolicién

| Gobierno ha aprobado este

Real Decreto que regula la
produccion y gestion de residuos
con el fin de evitar la contamina-
cién de suelos y acuiferos en ver-
tederos incontrolados y el dete-
rioro paisajistico, asi como su eli-
minacién sin aprovechamiento
de sus recursos valorizables.

El problema ambiental que
plantean los residuos de cons-
fruccion y demolicién (RCD) se
deriva no sélo del creciente volu-
men de su generacion, sino de
su tratamiento. El 90% de estos re-
siduos van a vertedero y sélo un
5% se recicla.

En la actualidad su regulacion
estaba vigente mediante el Plan
Nacional de gestion de residuos
de construccién y demolicidon
(RCD), aprobado en 2001, que
habia realizado unas previsiones
de generacion de 42 millones de
fn. (aprox. 1ton/hab/ano) de resi-
duos. Sin embargo, los datos rea-

les demuestran que dicha previ-
sién, ha sido superada debido a
la fuerte actividad de la cons-
truccioén, especialmente en algu-
nas comunidades auténomas.

Se ha aprobado este R.D. para
garantizar la mejor gestion am-
biental de los RCD, yendo mds
alld de la normativa europeaq,
gue no contempla todavia la
concreta aplicacién del principio
de responsabilidad del productor
a estos residuos.

Abarca la construccion, reha-
bilitacion, reparacion, reforma o
demoalicién. Una de las dificulta-
des por las que en la actualidad
no se alcanzan unos indicadores
satisfactorios de reciclado de es-
tos residuos es el hecho de que
la mayoria de los casos se depo-
sitan en vertedero a coste muy
bajo, sin tratamiento previo, y a
menudo, sin cumplir con los re-
quisitos establecidos en Ia nor-
mativa sobre vertederos. Para

corregir esta situacion se prohibe
el depdsito sin fratamiento pre-
Vio.

Entre las obligaciones para el
productor (identificado como el
titular de la licencia) destaca la
obligatoria elaboracion en el
proyecto de obra de un estudio
de gestion de RCD, que deberd
incluir una estimacion de las can-
tidades generadas, medidas de
prevencion a adoptar, el destino
previsto para los residuos que se
produzcan, asi como una valora-
cion del coste previsto para su
gestion, coste que formard parte
del presupuesto del proyecto.

También se fijan obligaciones
al confratista (el que ejecuta la
obra) quien deberd establecer la
clasificacion de los residuos, ela-
borar un plan de ejecucion y
asumir los costes. Esta obligacion
de separar lo residuos en origen
(en la obra), a partir de ciertos
volumenes de generacion, re-

El Puerto de Gijon bate su récord de trafico de mercancias

por ferrocarril durante 2007, con un incremento del 115,29%

| aho 2007 ha supuesto un
E crecimiento del 115,29 %
del frafico ferroportuario en
ancho de via Renfe, pasando
de 298.352 Tn en 2006 a
642.326 Tn en 2007. Para ello
se han movido 2.013 trenes, en
2007, frente a los 1.258, de
2006; cifras histéricas en este ti-
po de transporte.

Por ofra parte, el trafico ferro-
viario gestionado por FEVE as-
cendid en 2007, a 1.719.284 Tn,
que representa 4.874 trenes.

El crecimiento del trdfico fe-
rroportuario del pasado ejerci-
cio estuvo basado en:

Un crecimiento de las entra-
das de productos siderurgicos
para su exportacion (Arcelor-
mittal) del 330% (de 17.636 Tn
en 2006 a 75.837 Tn en 2007)
(carril, chapa y alambron).

Un crecimiento de las sali-
das por ferrocarril de produc-
tos siderurgicos importados
(Arcelormittal) que han ascen-
dido a 53.982 Tn (blooms,
slabs).

El arranque definitivo del
carbén con destino a Unidén
Fenosa en su planta de La Ro-
bla que ha permitido mover
362.116 Tn en 2007 (539 trenes).
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Un crecimiento del carbén
con destino Compostilla (En-
desa) del 48% (de 30.876 Tn en
2006 a 45.764 Tn en 2007).

El arranque moderado del
carbén con destino a Lada
(lberdrola) con 26.055 Tn en
2007.

Para este ejercicio las pers-
pectivas son que el frafico de
productos siderurgicos de Ar-
celormittal se incrementard,
moderadamente en el caso
de las salidas y en un porcen-
taje mds elevado en la entra-
da de carril, chapa y alam-
brén de exportacion.

percutird en la obtencién de be-
neficios por la venta directa de
los materiales separados y ya fue
avaloada mediante la reforma de
la Ley 10/98 de Residuos que se
introdujo en la Ley 34/2007, de
calidad del aire y proteccién de
la atmdsfera.

También afianzard la posicién
empresarial de aquellos materio-
les para los que ya existe un mer-
cado (metales y maderas princi-
palmente) y adicionalmente ser-
vird para incentivar la creaciéon
de otros mercados (dridos reci-
clados).

Cabe destacar gue en aque-
llas obras en que las administra-
ciones publicas intervengan co-
mo promotores, se establece
que éstas deberdn fomentar las
medidas para la prevenciéon de
residuos de construccion y de-
molicién y la utilizacién de dridos
y otros productos procedentes
de su valorizacion. ¢

Las térmicas incrementardn
notablemente la salida de car-
bones. Renfe contempla el ini-
cio del fréfico de carbdn con la
térmica de Guardo. Una parte
del recorrido se realizard por
Renfe Mercancias y, otra parte,
por FEVE, con fransfer de mer-
cancia en La Robla. Asimismo
se ha iniciado un nuevo trdfico
de clinker con Valladolid.

El trafico de cereal se incre-
mentard en funcion de la capa-
cidad de salida por ferrocarril
de dicha mercancia.

El butano se mantendrd en
los niveles actuales.




uni 6n eur opea

Tercer estudio de IBM sobre la apertura

del mercado ferroviario en la Unién Europea

| estudio se ha realizado so-

bre 27 paises, los 25 de la EU,
mds Suiza y Noruega. Este es el
tercero de los andlisis realizados
hasta el momento, el primero se
llevd a cabo en 2002 vy el si-
guiente en 2004. Es el primero en
el gue se realiza el estudio sobre
la Unién Europea, con Bulgaria y
Rumania, y también en el que
se consideran por separado el
grado de liberalizacion del trafi-
co de mercancias y viajeros, de-
bido a las muy diferentes condi-
ciones de uno y otro en la ac-
tualidad, ya que el acceso al
mercado de las mercancias es-
t& completamente liberalizado.

Una de las conclusiones del
estudio es que desde 2004 todos
los paises han continuado el
proceso de apertura de sus mer-
cados y, globalmente, se han
reducido las diferencias que
existian entre ellos en el estudio
previo, aungue no se ha conse-
guido que exista uniformidad en
las condiciones de acceso en
todos los Estados y las operado-
ras ferroviarias externas cuentan
con barreras importantes, en al-
gunos paises, para el acceso a
las redes nacionales

En todos los paises estudiados
es posible la competencia, si
bien, en algunos no se han al-
canzado todavia todos los re-
quisitos demandados por la UE.

En general, las empresas ope-
radoras de mercancias consi-
guen la licencia de empresa fe-
rroviaria y participan en el frans-
porte de mercancias, si bien,
existen todavia seis paises en los
que las operadoras de mercan-
cias extranjeras pueden circular
sélo bajo restricciones.

Por lo que se refiere al trans-
porte de vigjeros se encuentran
importantes diferencias entre un

Estado y otro. Existen paises don-
de no se permite su circulacion,
mientras que en otfros existen nu-
merosas operadoras privadas
externas que llevan tiempo fun-
cionando sin problemas.

Uno de los aspectos donde se
detecta una importante diferen-
cia de paso entre naciones es
en la regulacion del mercado
ferroviario.

Existen varias situaciones, des-
de los paises que han aplicado
las directivas europeas sélo so-
bre el papel y han creado orga-
nismos reguladores con escasas
competencias, hasta otros, muy
pocos y coincidentes con los
mds avanzados en el proceso
de liberalizacién, que tienen or-
ganos reguladores del mercao-
do, con fuertes competencias, y
con capacidad de asegurar
condiciones de acceso no dis-
criminatorias a la red.

Debido al corta espacio de
tiempo que ha existido para su
puesta en marcha, el acceso
real al mercado no se ha enten-
dido y desarrollado tan bien co-
mo el marco legal; mientras que
en ofras, en que la normativa le-
gal va atrasada, las condiciones
reales de acceso al mercado
han alcanzado un avanzado es-
tadio de desarrollo. En este gru-
po, podrian situarse Rumania y
Bulgaria que se incorporaron a
la Unién Europea el 1 de enero
de 2007, y que habian desarro-
llado la liberalizacion de sus mer-
cados con anterioridad a su in-
greso de forma que ahora se
hallan en el grupo que cumple
las condiciones de la UE y por
delante de alguno de los paises
fundadores.

El grupo de cabeza en el pro-
ceso de liberalizacion que for-
man Reino Unido, Suecia, Ho-

landa y Alemania, tiene un nivel
de apertura avanzado y en to-
dos ellas existe una autoridad
reguladora que cuentan con
amplios poderes y competen-
cias, asi como experiencia en la
solucion de quejas de empresas
externas. Pese a estar en el mis-
mo grupo, han optado por
aproximaciones diferentes a la
liberalizacion. Alemania es la
Unica que obtiene mds de 800
puntos en la liberalizacién del
mercado de viajeros y del de
mercancias. En relacion al ante-
rior estudio de 2004, en cabeza
estdn los mismos paises, si bien,
Alemania y Suiza han cambia-
do sus puestos.

La mayor parte de los paises
estudiados estdn en el capitulo
gue se denomina “en Plazo”,
entre 600y 799 puntos.

Son 19 los paises entre los que
se encuentra Espana, que han
conseguido avanzar de grupo
desde el estudio de 2004, cuan-
do estaba pendiente de iniciar-
la, si bien en éste de 2007 ocupa
el Ultimo lugar con 630 puntos.

El primer puesto de este grupo
“"En plazo” lo ocupan Austria y
Dinamarca que tienen 788 pun-
tos, a continuacién Suiza (757),
Polonia (739) y la Republica
Checa (738).

El grupo de los rezagados, cu-
riosamente estd integrado por
Luxemburgo (681), Francia (574),
Grecia (659) e Irlanda.

Por primera vez el grupo de
cabeza estd integrado por
cuatro paises, cada uno de los
cuales obtiene mas de 800
puntos sobre un total de mil, y
no hay ningun pais que obten-
ga menos de 300 puntos, 1o
que indica que las recomen-
daciones de la Unidn Europea
fienen su efecto.
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Publicado

el informe de la
CEMT sobre
licitacion
competitiva

de los servicios
ferroviarios

on el objetivo de infrodu-
C cir la competencia en el
sector ferroviario europeo
mientras se mantiene una red
infegradora de servicios, la
Conferencia Europa de Minis-
fros de Transporte (CEMT) ha
elaborado un informe titulado
“Licitaciéon competitiva de los
servicios ferroviarios” en el que
se analiza el mercado del
fransporte de mercancias y los
servicios subvencionados de
vigjeros. El documento se ba-
sa en exdmenes detallados
de las concesiones de frans-
porte de viajeros en el Reino
Unido, Australia, Alemania,
Suecia y Holanda y las conce-
siones de mercancias de
América Latina.

Segun este estudio los go-
biernos promueven la compe-
tencia en el transporte ferro-
viario para reducir los gastos
disminuir la presion impositiva y
mejorar los niveles de calidad
de los servicios. El éxito del sis-
tema de licitaciéon competiti-
va, disenado fundamental-
mente para integrar al capital
privado en el sector ferrovia-
rio, depende de la forma en
que se asignen |os riesgos en-
fre el gobierno y los operado-
res privados, de los incentivos
creados en los acuerdos de la
Concesion y de la transparen-
cia y la durabilidad del marco
normativo que proteja, al mis-
mo tiempo, los intereses publi-
cos Yy los intereses de los con-
cesionarios. ¢




I nt er naci onal

Londres y Paris unidos por Alta Velocidad Ferroviaria

esde el pasado 14 de no-
Dviembre, Paris y Londres
se encuentran comunicados
mediante trenes de alta velo-
cidad, capaces de circular a
300 km/h durante todo el re-
corrido. El Ultimo tramo es el
gue ha unido la estacion lon-
dinense de Saint Pancras con
Fawkham. Con la apertura de
esta seccién se pone fin al
proyecto High Speed One
que ha reducido el tiempo
total de viaje entre Londres y
Pais a un total de dos horas
y cuarto. En las conexiones
con Bruselas se produce tam-
bién un ahorro de 20 minutos.
Diariamente, catorce ftre-
nes en cada sentido unen las
dos capitales, con un tiempo
de viaje de 135 minutos, con
ocho trenes por cada senti-
do.

En el 2003 se puso en mar-
cha la primera seccién del
proyecto con la conexién de
74 kilbmetros entre el Eurotu-
nel y el condado de Kent. El
ultimo tramo puesto en servi-
cio tiene una longitud de 39,4
Km, la mayor parte de los
cuales discurren a través de
tuneles que cruzan la ciudad
de Londres e incluyen 2,5 km
bajo el Tdmesis.

La obra de la linea de alta
velocidad en el tramo britani-
co cuenta con 150 viaductos
y 32 tuneles, con un coste de
8.165 millones de euros, que
la convierte en la mayor obra
ferroviaria del pais en los Ulti-
mos 100 anos.

Una de las obras mds im-
portantes ha sido la remode-
lacion de la estacion de Saint
Pancras, que sustituye a la es-

tacion de Waterloo. La anti-
gua estacion se ha converti-
do gracias a una inversion de
1.130 millones de euros, en el
espacio cerrado mds grande
del mundo y cuenta con una
amplia sala de espera, tecno-
logia Wi-Fi, monitores de pan-
talla tactil y 18.000 paneles
solares. Ademas, la terminal
ofrece conexiones con siete
operadores ferroviarios y se
enlaza con la linea Midland,
que la une con la costa Este y
a través de Euston con la cos-
ta Oeste. También tiene co-
nexion a seis lineas de metro.
El gobierno britdnico tiene
previsto desarrollar el proyec-
to High Speed 2 que actual-
mente estd en fase de planifi-
cacién y que unird la esta-
cién de Saint Pancras con Bir-
mingham con una inversion

de entre 7000 y 11000 millones
de libras. También se piensa
incluir una conexion a través
de un tunel de ocho kilbme-
tros con el aeropuerto de He-
athrow y una prolongacion
hasta la ciudad de Manches-
ter.

En 1994 se puso en funcio-
namiento el tunel del canal
de la Mancha que permitia el
viaje entre Paris y Londres en
casi tres horas. Desde dicha
fecha mds de 82 millones de
personas han utilizado este
servicio. Sin embargo la velo-
cidad, la regularidad y el nu-
mero de servicios de la linea
estaban condicionados por
las caracteristicas del framo
britdnico, donde los trenes
Eurostar circulaban por vias
convencionales con el resto
de los frenes. ¢

Tren de alta velocidad
entre Alemania y Dinamarca

esde el 9 de diciembre
Dposodo el tren alemdn
de alta velocidad ICE une las
ciudades de Berlin y Hambur-
go con Copenhague yAarhus
en Dinamarca después de la
firma de un acuerdo entre los
ferrocarriles daneses (DSB) y
los alemanes (DB). Para la co-
mercializacion de esta oferta,
ambas companias han crea-
do una empresa, con sede en
Hamburgo, con el fin de ga-
nar clientes a las aerolineas
que cubren estos trayectos.
Segun el acuerdo, un tren
de alta velocidad circulard a

diario entre Berlin y Copenha-
gue (con una duracién apro-
ximada de 4,5 horas) y Aarhus
al noroeste de Dinamarca (6
horas 45 minutos) y otros dos
tfrenes mas enfre Hamburgo,
Copenhague y Aarhus. El tren
ICE circulard por territorio da-
nés a una velocidad mdaxima
de 180 Km/h lo que reducird
el tfrayecto en 45 minutos.

La nueva conexion incre-
mentard el nUmero de viaje-
ros entre los dos paises en un
30 por 100 hasta 2015, y al-
canzard la cifra total de
30.000 vigjeros anuales. ¢

Primer tren de levitacion magnética

en Alemania

| Gobierno de Baviera

(Alemania) ha aprobado
la construccion del tfransrapid,
un tren de levitacion magnéti-
ca, capaz de superar los
500Km/h, que conectard el
centro de Munich con su ae-
ropuertfo en 10 minutos (el
fren actual tarde 40 minutos).
Se trata de la primera linea
comercial de Europa por que
circulard un tren de estas ca-
racteristicas.

El desarrollo del transrapid
ha sido posible gracias a la la-
bor conjunta de las empresas
alemana Siemens y Thysseb-

Krupp. El coste del proyecto,
sin embargo, se ha disparado
desde que fuera calculado
por vez primera en el ano
2002 debido a los refrasos y
los cambios realizados sobre
el diseno original. Fuentes del
gobierno alemdn aseguran
gue este podria alcanzar los
2.000 millones de euros, una
cantidad que no estdn dis-
puestos a sufragar por com-
pleto. El Ministerio de Finanzas
germano ha informado de
gue su presupuesto para este
proyecto es sélo de 925 millo-
nes de euros. ¢
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enpr esas

Adif impulsa la conexion entre Madrid y Levante con la adjudicacién
y licitacién de contratos por importe superior a 1.519 millones de euros

| Consejo de Administracién

de Adif, ha aprobado la lici-
tacion y adjudicacién de diver-
sOs confratos de obras, suminis-
tros e instalaciones por importe
global de 1.519.174.786,61 eu-
ros, en la linea de alta veloci-
dad Madrid-Castilla La Man-
cha-Comunidad Valenciana-
Region de Murcia.

Con la aprobacién de las
adjudicaciones y licitaciones
por su Consejo de Adminis-
tracion, Adif vuelve a dar un
nuevo e importante impulso
a la conexion ferroviaria en-
tre Madrid y Levante a fra-
vés de un corredor de alta
velocidad. De hecho, toda
la relacion entre Madrid-Va-
lencia y Madrid-Albacete
que utiliza el trazado directo
desde Montilla del Palancar
se encuentra ya en fase
avanzada de obras de pla-
taforma.

Con las nuevas adjudica-
ciones y licitaciones de los
elementos necesarios para la
instalacion de via (balasto,
tfraviesas, carril etc.), subesta-
ciones, catenaria, elementos
de seguridad y gestion del
frafico (senalizacion, teleco-
municaciones! control del tra-
fico centralizado), se estdn

Licitaciones

El Consejo de Administracion de hoy ha licitado obras de la linea de alta
velocidad Madrid-Castilla La Mancha-Comunidad Valenciana-Regién
de Murcia, por un importe de 1.397.064.073,82 euros, destinadas a la rea-
lizacién de los siguientes proyectos:

* Bases de montaje de Villarrubia de Santiago y base de estaciona-
miento de Xdativa por importe de 24.128.228,91 euros.

« Instalacién de la senalizacién, sistemas de proteccion  del
tren, telecomunicaciones y control del trdfico centralizado en los tra-
mos Motilla del Palancar - Valencia y Albacete, y el tramo Torrejéon
de Velasco - Motilla del Palancar por importe de 656.874.194,18 eu-
ros.

* Se han licitado la construccion de las subestaciones y catenaria
del tramo Torrejon de Velasco a Motilla del Palancar; las instalacio-
nes de telecomunicaciones moviles GSM-R para el tramo Torrejon de
Velasco-Motilla del Palancar-Valencia y Albacete; y las obras de
acometida eléctrica de la Red a las subestaciones eléctricas de
traccién de ADIF por la cantidad de 349732.313,06 euros.

* Obras de plataforma de tres framos en el trayecto Monforte del Cid a
Elche porimporte de 191.790.334,87 euros.

« Se licitan varios contfratos de suministros (montaje de via, balasto, ca-
rril y traviesas) por la cantidad de 174.539,002,80 euros.

Adjudicaciones

Por su parte, en el apartado de adjudicaciones, por un impor-
te de 122.110.712,79 euros, se han aprobado los siguientes acuerdos:

« Adjudicacioén de la base de montaje de Gabaldén y estacionamien-
to de trenes en trayecto Xdtiva-Valencia por importe de
34.753.482,09 euros.

« Varios contratos de suministros (montahe, de via, balasto, carrily tra-
viesas) por importe de 87.357.230,70 euros.

colocando los cimientos para
iniciar la segunda y ultima
gran fase de obras, la supe-
restructura, de la linea de alta

velocidad, fras la construc-

cién de la plataforma.
Ademads, Adif impulsa las

obras de alta velocidad en

Alicante y Murcia con la lici-
tacién de las obras de pla-
taforma del tfrayecto Mon-
forte del Cid a Elche, de
15,84 kildbmetros, tras la auto-
rizacién del Consejo de Mi-
nistros del pasado viernes.
Con esta licitacién, en la re-
lacién entre Madrid, Alican-
te y Murcia sélo queda pen-
dientes de enfrada en fase
de obras alrededor de 37 ki-
I6metros entre Elche y Mur-
cia, la segunda fase de la
integracion urbana en Ali-
cante (alrededor de 1,1 km),
los 35,7 km entre Almansa y
La Encina, que incluyen el
nudo de La Encina, y la
adaptacion del trazado en-
tre Albacete y Almansa y
entre La Encina y Xdativa, ac-
fualmente en servicio de an-
cho ibérico a 200 km/h .

Cabe recordar, que la li-
nea de alta velocidad Ma-
drid-Castilla La Mancha-Co-
munidad Valenciana-Region
de Murcia cuenta con finan-
ciacién de la Unién Europea
por importe total de 748 mi-
llones de euros, procedentes
de distintos fondos: Cohesién
(5675 millones de euros), Feder
(125 millones de euros) y RTE
(48 millones de euros). &

Adjudicada a Abertis la ampliacion de la Zona Logistica del

a Autoridad Portuaria de

Sevilla ha adjudicado a
Abertis Logistica, filial del
grupo Abertis, la concesion
para la construcciéon y ges-
tion de la Zona de Activida-
des Logisticas (ZAL) del puer-

to de la capital andaluza,
gue supondrd una inversion
de 60 millones de euros en
seis anos.

La ampliaciéon permitird
anadir 18,56 hectdreas a las
35,5 que en la actualidad

componen el dmbito de la ZAL
y se hard cargo de la misma
Sermisur logistica empresa par-
ficipada por Abertis Logistica
(60%), Cajatol (20%), Unicaja
(10%) y la Autoridad Portuaria
de Sevilla (10%).

Puerto de Sevilla

El actual parque logistico
dispone de 60.000 metros cua-
drados ya construidos y 25.000
metros mds en construccion y
se ampliard en otros 107.000
metros en un plazo de seis
anos. ¢
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Sacyr construira el tanel del
Ave bajo la ciudad de Barcelona

| ente publico ADIF (Administrador de Infraestruc-

turas Ferroviarias) ha adjudicado las obras de pla-
taforma y via del tinel de conexion Sants-La Sagrera
del fren de alta velocidad AVE en Barcelona a la
Unién Temporal de Empresas formada por Sacyr Sau,
Cavosa y Sainser.

La obra contempla una inversion de 179,3 millones
de euros y un plazo de ejecucion de 35 meses.

El framo adjudicado es de 5,64 kilémetros de longi-
tud, parte de la estacién de Sants y discurre hasta la
futura estacion de la Sagrera.

Los primeros 422 metros, asi como los 395 Ultimos se
realizaradn mediante el sistema de falso tunel entre
pantallas, mientras que los 4.832 metros restantes se
construirdn con el empleo de tuneladora. Segun
ADIF, esta solucion se ha adoptado para conseguir
que el tunel no discurra en ningun punto de su reco-
riido bajo edificios y que lo haga siempre por la zona
cenftral de las calles Mallorca, Diagonal, y Provenga.

En el caso del tunel en las proximidades de la igle-
sia de la Sagrada Familia, y con cardcter previo al
paso de la tuneladora, se dispondrd una proteccion
especifica mediante una pantalla permeable de pi-
lotes de 1,5 metros de didmetro y unos 40 m de pro-
fundidad, lo cual permitird aislar al templo de las
obras de ejecucion.

Con cardcter previo a la excavacion se llevardn a
cabo una serie de actuaciones como la construc-
cion de los pozos de evacuaciéon y ventilacion y el
montaje de la tuneladora, entre ofras con un progre-
so de desarrollo que se prolongard durante un ano.

La tuneladora se fabricard especialmente para es-
ta obra y es del tipo conocido como de escudo de
presion de tierras (EPB), y tiene 11,4 metros de didme-
tro de excavacion.

Enfre los elementos singulares del proyecto desta-
ca la construccién del pozo principal de la instala-
cion y extraccion, situado al final del trazado y dos
adicionales para las perforaciones de la tuneladora,
asi como 12 pozos para salidas de emergencia del
funel de los que cinco serdn, ademds, para ventila-
cién y de ellos, otros dos para bomibeo de las aguas
fredticas.

Este tunel es la continuacion de la linea de alta ve-
locidad entre Madrid y Barcelona, que tras atravesar
esta ciudad continuard hasta la frontera francesa
cuya puesta en servicio estd prevista para el 2012,

Las obras estdn cofinanciadas en un 72,25 % con
fondos de cohesién de la Unién Europea. ¢

FCC remodelara una autopista en Rumania

a Administracion Nacional de Ca-
I_rreteros de Rumania ha confiado a
FCC el contrato para remodelar un
framo de la NRé, entre las ciudades
de Timisoara y Lugaj. La obra tiene un
presupuesto de 37 millones de euros y
un plazo de ejecucion de 20 meses.

FCC tendrd que acondicionar 52,2
km de via para dotarla de un ancho
de 10 m, con dos carriles de 3,5 my
arcenesde 1,5 m.

En la entrada de Timisoara, segun-
da ciudad del pais por nimero de ha-
bitantes, la calzada tendrd cuatro ca-
rriles con 19 m de anchura total.

La actuacién incluye la rehabilita-
cion de nueve puentes y la construc-
cién de ofros tres.

La empresa FCC tiene ya una car-
fera de obras en Rumania cercana a
los 500 millones de euros, mientras que
su filial austriaca Alpine tiene contac-
fos por importe de ofros 200 millones.
En el ano 2004 FCC resultd adjudicata-
ria de otra obra semejante en Ruma-
nia, en la que se actuaba sobre 30 Km
de carretera. Ademds, construye en
ese pais un viaducto y un importante
puente sobre el Danubio que enlaza-
rd ese pais con su vecina Bulgaria. ¢

El Grupo OHL adjudicatorio de tres
proyectos ferroviarios en la Republica Checa

| Grupo OHL, a través de su filial
E checa OHL ZS, participard en tres
proyectos ferroviarios cuyo presupues-
to conjunto de adjudicacion asciende
a un fotal de 345,4 millones de euros.
Los tres contfratos han sido licitados
por la empresa publica checa Admi-
nistracion de la Via de Transporte Fe-
rroviario, que explotard estas instala-
ciones.

El mayor de estos proyectos, lidera-
do por OHL ZS, tiene un presupuesto
de 177,2 millones de euros y su objeto
es la optimizaciéon y puesta en servicio
de la via e instalaciones complemen-
tarias del framo ferroviario de 19,27 km
entre la poblacién de Bystrice nad
OI?i y la frontera eslovaca, pasando
por la ciudad de Mostu u Jablunka.

Esta linea forma parte del tercer co-
rredor paneuropeo y su rehabilitacion
se realizard segun los estdndares euro-
peos, con el objetivo principal de que
los trenes de pasajeros puedan alcan-
zar una velocidad de circulaciéon de
160 km/h.
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Un segundo proyecto, con un pre-
supuesto de 88,2 millones, es el de la
estacion de Brno-Horni Herspice. En el
marco del proyecto de ejecucion del
conjunto tecnolégico de explotacion
del nudo ferroviario de Brno, esta esta-
cion se destinard al mantenimiento y
reparacién de vagones, maquinas
eléctricas y locomotoras. Ademds, fa-
cilitard la intfegracion de esta estacion
con la actual y con la futura Estacion
Cenftral de Ferrocarriles de Brno.

OHL también participard en la pri-
mera obra de reconstruccion del nu-
do ferroviario de Breclav, ciudad fron-
teriza con Austria, en cuya estacion
confluyen el primero y el segundo co-
rredor ferroviario paneuropeo. Tiene
un presupuesto de 80 millones y su ob-
jeto es mejorar la conexion entre los
citados corredores paneuropeos me-
diante la rehabilitacion del nudo de
Breclav y su posterior enlace con las li-
neas ferroviarias con destino a las fron-
teras austriaca y eslovaca y a las po-
blaciones de Povidin y Hrusky.



FCC logra el primer contrato adjudicado en Portugal
para gestionar residuos industriales peligrosos

| Gobierno de Portugal, a

tfravés del Ministerio de Me-
dio Ambiente, ha adjudicado
a un consorcio liderado por
Fomento de Construcciones y
Conftratas la primera licencia
para la instalacion y explota-
cion de un Centro Integrado
de Recuperacién, Valoriza-
cién y Eliminaciéon de Residuos
Peligrosos (CIRVER). Esta insta-
lacién estard situada en el
municipio de Chamusca (Co-
marca de Ribatejo), a unos 80
kilbmetros al este de Lisboa,
tendrd una vida util de unos
25 anos y la facturacién total
ascenderd a mas de 200 millo-
nes de euros.

Serd la primera planta de
fratamiento de residuos indus-
triales que se construya en
Portugal y permitird solucionar
el problema relativo al correc-
to tratamiento aplicable a los
residuos industriales peligrosos
que se producen en ese pais.

31,4 héctareas

Un CIRVER es una unidad in-
tegrada que conjuga las mejo-
res tecnologias para alcanzar
una solucion especifica para
cada tipo de residuo, de forma
que se optimizan las condicio-
nes de tratamiento y minimizan
sus costes. Para la construcciéon
y explotaciéon de la planta se
dispone de una superficie de
34,1 hectdreas, en las que se
integrardn las siguientes lineas
de tratamiento:

Depdsito de Residuos Peligro-
$Os, con una capacidad de
1.200.000 m3.

TRATAMENTO
BOLOGICO DE AGUAS

EDFICIO ADMINSTRATVD
ELABORATORID

Linea de clasificacion, triaje
y transferencia

Linea de inertizacion y esta-
bilizacion.

Linea de tratamiento de re-
siduos orgdnicos
Tratamiento bioldgico de
aguas.

Linea de valorizacién de en-
vases contaminados.

Linea de tratamiento fisico-
quimico.

Unidad de descontamina-
cion de suelos contamina-
dos

La capacidad de tratamiento
anual de la planta es de 189.000
Tn/ano vy la inversion inicial as-
ciende a 24,9 millones de euros.

El consorcio que ha conse-
guido la primera licencia se
lloma Ecodeal, integrado por

UM DADE OE
DESCONTAMINAGAO DESOLOS |

UNIDADE DEVALORZACAD DE
BMBALAGENS CONTAMINADAS

J UNIDADE DE :l.mn:;ﬁla
n ! TRAGEM ETRANSFER

\

-,
)

FCC (65%), Grupo Melo (25%)
y Grupo Nelson Quintas (20%)

La importancia de este con-
curso ha hecho que se hayan
presentado ocho candidaturas,
formadas por las mds importan-
tes sociedades europeas de tra-
tamiento de residuos industriales,
entre ellas cinco espanolas.

Las actividades del grupo
FCC en Espafa en la gestion
de residuos industriales se
agrupan en forno a la marca
Ambito, que dispone de todo
tipo de instalaciones para el
fratamiento de estos residuos,
como son: plantas de transfe-
rencia, centros de inertizacioén,
centros de valorizacion, cen-
tros de valoraciéon y depdsitos
de residuos, que constituyen
la mayor red de instalaciones
en este sector. Durante 2004

4 \\ A2
EDIFICIO DE SERVICIOS E ESTACAD DE
BOMBAGEM DA REDE DEINCENDIO
5 R . 49

Ambito gestiond 910.000 Tn de
residuos industriales, que re-
presentan un incremento del
26% sobre el ano anterior, y
tfratd un volumen de terreno
superior a 420.000 m3,

Diferentes instalaciones

Ambito, marca que agrupa
las actividades del Grupo
FCC en la gestion de residuos
industriales, dispone de todo
tipo de instalaciones para el
fratamiento de estos residuos,
como son: plantas de fransfe-
rencia, centros de inertiza-
cion, centros de valoracién y
depdsitos de residuos, que
constituyen la mayor red de
instalaciones en este sector
en Espana. ¢
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OHL, gestionara cinco autopistas federales en Brasil con 2.078 km

| Grupo OHL, a través de su fi-

lial concesionaria OHL Brasil,
ha sido confirmado como ven-
cedor de cinco concesiones de
autopistas del programa de
concesiones federales del Go-
bierno de Brasil.

Esta confirmacién se produjo
a finales del ano 2007 mediante
la decision de la Agencia Na-
cional de Transportes Terrestre
(ANTT), dependiente del Ministe-
rio de Transportes de Brasil, de
homologar la oferta de los cinco
lotes de autopistas federales a
OHL Brasil, empresa vencedora
en la preadjudicacion en la su-
basta publica desarrollada el
dia 9 de octubre en la Bolsa de
Sao Paulo.

La homologacién por el Go-
bierno brasileno se ha produci-
do una semana después de
que la Comision de Licitacion re-
chazara los recursos planteados
sobre las preadjudicaciones rea-
lizadas en la subasta.

A partir de esta decision, la fir-
ma de los contratos de conce-
sién se produjo el pasado 12 de
febrero de 2008.

Las cinco concesiones pread-
judicadas a OHL Brasil tienen
una longitud total de 2.078,8 km.
Los plazos de concesién ascien-
den a 25 anos para cada una
de ellas y la inversion prevista a
ejecutar durante los cinco pri-
meros anos de las concesiones
asciende a 2.000 millones de eu-
ros.

Las nuevas concesiones con-
vierten a OHL Brasil en el primer
operador de autopistas de pea-
je del pais, con una cuota del
25% de la red viaria en conce-
sién. La filial concesionaria del
Grupo OHL cotiza en el Novo

CONCESIONES DE AUTOPISTAS ADJUDICADAS EN BRASIL

Curitiba — Divisa SC/RS

Divisa Rio de Janeiro/Espirito Santo-Ponte Pte. Costa e Silva
Belo Horizonte — Sao Paulo . ........
Salo Paulo - Curitiba .. ............
Curitiba - Florianépolis . .. ... ... ...

Mercado de la Bolsa de Sao
Paulo y gestionaba hasta este
momento una red de 1.147 km
de autopistas, a través de cua-
fro concesionarias en el Estado
de Sao Paulo: Autovias, Centro-
vias, Intervias y Vianorte. Esta
cartera se amplia ahora hasta
nueve concesiones con una lon-
gitud total de 3.226 km

OHL Brasil resulté vencedora
en la subasta de las cinco con-
cesiones por las que habia pre-
sentado oferta, ofreciendo el
peaje mds bajo para su explota-
ciéon. La clave del éxito en esta
operacion se centra en su gran
conocimiento de los territorios
por los que discurren las autopis-
tas subastadas y, por tanto, del
tfrafico real que pueden alcan-
zar, asi como por la comple-
mentariedad de las nuevas au-
topistas con las gue ya gestiona

....................... 412,7 km

...329,1 km

....................... 562,1 km
....................... 401,6 km
....................... 382,3 km

en el Estado de Sao Paulo. Las
nueve concesiones formardn
una red viaria que permite el
aprovechamiento de economi-
as de escala.

Esta operaciéon forma parte
de la estrategia del Grupo OHL
de consolidar el crecimiento de
su actividad en el drea de ne-
gocio de concesiones de infra-
estructuras. En el Ultimo ranking
de Public Works Financing (octu-
bre 2007), OHL figura como el
octavo promotor mundial de in-
fraestructuras de fransporte.

Este ranking no incluye, sin
embargo, las cinco nuevas au-
topistas en Brasil ni las dos Ulti-
mas concesiones adjudicadas a
OHL en Espana. Una de ellas es
la concesion por el Ministerio de
Fomento, en régimen de peaje
en sombra, del tramo de 56 km
de la Autovia A-2 entre Madrid y

Nuevo contrato de Sener en Polonia
para el Proyecto de Autovia A-1

| consorcio formado por la
E empresa espanola Sener y
la polaca TRAKT ha firmado el
contrato para la elaboracion
del proyecto de construccion,
estudio ambiental, documen-
tacién del concurso y asisten-
cia a la direccién de obra de
un framo de 79 Km incluido en
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la seccion Tomn-Strykow de la
autopista A-1 en Polonia. Este
framo comprende desde la in-
terseccion de Czerviewice haos-
ta la frontera entre las voivodias
de Kujawsko-Pornosrskie y Lodz-
kie, cuyo presupuesto asciende
a cerca de 9 millones de euros,
el plazo es de 18 meses. La fir-

Guadalajara (cruce con la Ra-
dial R-2), y la ofra, la linea ferro-
viaria entre Méstoles y Navalcar-
nero, por la Comunidad Auté-
noma de Madrid.

OHL Concesiones gestiona in-
fraestructuras de transporte de
todas las modalidades. En auto-
pistas, las seis nuevas adjudico-
ciones han elevado su cartera a
18 concesiones, con 3.979 km,
mds del doble de los 1.844 km
que gestionaba hasta este mo-
menfto.

En ferrocarriles, ademds de la
linea Mdstoles-Navalcarnero, a
través de su filial Metro Ligero
QOeste, explota dos lineas de
metro ligero de la Comunidad
de Madrid: la ML2, a Pozuelo, y
la ML3, a Boadilla del Monte.

En puertos comerciales, OHL
participa en la concesién de la
Ampliacion Sur del Puerto de Ali-
cante. Ademds, también explo-
ta cuatro puertos deportivos.

Finalmente, en el sector ae-
roportuario, participa en Méxi-
CO en sendas concesiones en
los aeropuertos internacionales
de Ciudad de México y de To-
luca. ¢

ma de este contrato supone la
consolidacién de Sener en Po-
lonia, tras los proyectos realiza-
dos para la ampliacién del ae-
ropuerto de Fryderick Chopin
de Varsoria. Okecie y el estudio
de viabilidad para la construc-
cién de un nuevo Aeropuerto
Central de Polonia. &



El Grupo OHL se adjudicatario del Centro de Convenciones de Oran

| pasado mes de enero se

ha firmado en Ordn (Arge-
lia) la adjudicacién a OHL del
proyecto para el disefo y cons-
truccién del Centro de Con-
venciones de Ordn.

Este proyecto ha sido califico-
do de cardcter nacional por su
singularidad arquitecténica, de
estilo drabe-morisco, y por la
proyeccion internacional que
supondrd para Argelia el evento
inaugural: el 16° Congreso Mun-
dial de Gas Licuado (GNL 16),
que se celebrard en Ordn en
abril de 2010 organizado por So-
natrach (Sociedad Nacional pa-
ra la Investigaciéon, Produccion,
Transporte, Transformacion y Co-
mercializaciéon de los Hidrocar-
buros).

El centro se construird en unos
terrenos propiedad de Sona-
trach, de una extension de
80.000 M2, situados en una franja
del litoral maritimo de Ordn. Su
importe estimado se sitta en tor-
no a los 400 millones de euros y
debe ejecutarse en un plazo ré-
cord de 24 meses.

OHL ha obtenido el contrato
en el marco de un concurso in-
ternacional restringido al que
Sonatrach habia invitado a
participar a cinco empresas:
Bouygues (francesa), Keang-
Nam (coreana), CSCEC (chi-
na), Orascom (egipcia) y OHL.
Finalmente, el contrato se adju-
dicd al grupo espanol por su re-
conocida capacidad cons-
fructiva.

Las cinco empresas tuvieron
que presentar un anteproyecto
preliminar con una maqgueta di-
gital del centro de convencio-
nes, asi como una planificacion,
organigrama y memoria técnica

del procedimiento constructivo
y de organizacién para realizar
el proyecto en 24 meses. En una
segunda fase, solicitaron un ma-
yor detalle del proyecto que fue
expuesto ante una comision
evaluadora compuesta por un
comité de siete personas y un
grupo de mds de 15 asesores
gue evaluaron cada solucion
técnica y constructiva.

Por ultimo, para decidir entre
las dos empresas finalistas (OHL y
CSCEC), Sonatrach ha contado
con el apoyo de la firma inter-
nacional Genivar (Canadd),
empresa especialista en la di-
reccion de grandes proyectos
de edificacioén singular en el
mundo. El 16 de enero se reunid
un comité interministerial que,

después de evaluar ambas em-
presas, decidié adjudicar el pro-
yecto a OHL.

Este nuevo centro de conven-
ciones o palacio de congresos
tendrd una superficie Util de
20.000 m2. Se trata de una sala
polivalente y modular capaz de
transformar el recinto en espa-
cios diferentes para albergar va-
rias actividades que puedan de-
sarrollarse simultdneamente.
Contard con dos grandes salas
con capacidad para 500 perso-
nas cada una y dotadas de to-
dos los servicios especificos de
su actividad, como son salas si-
multdneas de traducciéon vy res-
tauracion.

Asimismo, podrd ofrecer un
minimo de 20 salas de una ca-

Obras en el tanel ferroviario mas
largo del mundo (San Gotardo)

adjudicadas a FCC

CC a través de su filial Alpi-
F ne, encabeza el consorcio
adjudicatario de las obras de
instalacion eléctrica ferroviaria
del tunel de San Gotardo (Sui-
za) actualmente en construc-
cion y que serd el mds largo
del mundo, por un importe de
2033 millones de euros.

El contrato incluye la colo-
cacién de railes, el montaje
del sistemna de control de tre-
nes, la senalizacion y la ilumi-
nacion y construccion de las
redes de telecomunicaciones
en los dos tuneles de via Unica.

El tUnel, de 57 kildbmetros de
longitud, contribuird a dupli-

car practicamente la capaci-
dad de transporte del eje nor-
te-sur de Suiza, hasta situarla
en los 40 millones de tonela-
das de mercancias. Ademds,
permitird reducir a dos horas y
40 minutos la duracién del tra-
yecto entre Zurich y Mildn,
gracias a que los trenes po-
drdn circular por él a una ve-
locidad de hasta 250 kiléme-
tros por hora.

Muy recientemente Alpine
gand el concurso para cons-
fruir el nuevo enlace ferroviario
al aeropuerto de Berlin-Bran-
denburgo Internacional (BBI)
por 6,3 millones de euros. ¢

pacidad de 50 a 100 personas,
mediante un sistema de cerra-
mientos moviles que facilitard la
distribucién de espacios de for-
ma flexible. EI auditorium del
centro tendrd capacidad para
3.000 personas, por lo que en él
podrdn celebrarse todo tipo de
eventos, desde conferencias a
conciertos y espectdculos cultu-
rales.

El centro albergard un hotel
de cinco estrellas con 300 habi-
taciones, dotado con todos los
servicios, comodidades y equi-
pamientos de un estableci-
miento de estas caracteristicas.
Finalmente, dispondrd de un
parking para un minimo de 500
vehiculos, restaurante para
2.000 personas y urbanizacion
de los exteriores, con la cons-
fruccién de un paseo maritimo.

Este proyecto se suma a los
que OHL viene desarrollando
con normalidad en Argelia, pa-
is en el que el grupo construc-
tor espanol tiene una presencia
estable. Estos proyectos son los
siguientes:

* Modernizacion de la linea
férrea Annaba-Ramdane
Djamel, de 95 km de longi-
tud y un presupuesto de
200 millones de euros.

» Segunda autovia de circun-
valacion de Argel, de 65
km, con un presupuesto to-
tal superior a los 400 millo-
nes de euros y una partici-
pacién de OHL del 55%.

» Desaladoras de Mostaga-
nem y Cap Djinet, con una
capacidad de produccion
de 200.000 y 100.000
m3/dia de agua, respecti-
vamente. ¢
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El consorcio de empresas SENER, Techint, Entrepose y Vinci gana
el proyecto llave en mano de una terminal de gas natural licuado en Holanda

| consorcio formado por SE-

NER, Techint, Entrepose y
Vinci ha resultado adjudicata-
rio del proyecto Gate Terminal
B.V., cuyos accionistas son las
companias Royal Vopak y NV
Nederlandse Gasunie, para la
construcciéon ‘llave en mano’
de una terminal de Gas Natu-
ral Licuado (GNL) en Maasv-
lakte, en Rotterdam (Holan-
da). El contrato suscrito por
Gate Terminal B.V. y la UTE
constructora asciende a 800
millones de euros y prevé un
plazo de ejecucion de cuatro
anos.

La terminal constard inicial-
mente de tres tanques de Gas
Natural Licuado de 180.000
m3 con una capacidad de
emision de 9 BCMA (billones
de metros cubicos por ano), a
los que se sumardn posterior-
mente dos tanques mds de
igual capacidad y una emi-
sion de 16 BCMA. En cuanto al
atraque, la terminal tendrd un
‘Jetty’ o malecdn que permiti-
rd la descarga de buques de
GNL de hasta 267.000 m3, al
que se anadird un segundo
embarcadero mds adelante.

Dentro de esta experimen-
tada agrupacién de empresas
procedentes de Espana, Italia
y Francia, SENER y Techint rea-
lizardn todas las labores de in-
genieria de detalle, compra,
construccion y puesta en mar-
cha de la terminal. Por su par-
te, Entrepose y Vinci realizardn
las labores de ingenieria y
construccion de los tanques.

El director comercial del
drea internacional de Energia
y Procesos de SENER Ingenie-

ria y Sistemas, Luis Gabellieri,
declaraba tras la firma: “la re-
levancia internacional de esta
nueva terminal radica en que
tendrd una capacidad de re-
gasificacion superior a la me-
dia de plantas de GNL de Eu-
ropa. Es un proyecto de pri-
mera linea en el que vamos a
poder demostrar todas las ca-
pacidades de una empresa
de ingenieria como SENER, en
una de sus especialidades co-
mo contratista EPC ‘llave en
mano’. Las capacidades de
la agrupacion conformada
son excelentes, en particular
el equipo formado por Techint
y SENER".

SENER es una empresa de
ingenieria, consultoria e inte-
gracion de sistemas que se ha
convertido en una ingenieria
de referencia infernacional en
las areas Aeroespacial, Civil y
Arquitectura, Energia y Proce-
sos e Ingenieria Naval. La em-
presa cuenta con una plantilla
de mds de 1.700 empleados y
una facturacion superior a los
175 millones de euros, y ofici-
nas en Madrid, Barcelona, Bil-
bao, Valencia, Buenos Aires,
Lisboa, México DF, Varsovia y
Okayama (Japon).

En el sector de Energia y
Procesos, SENER ha tenido un
gran protagonismo en el de-
sarrollo de plantas de genera-
cion energética en Espana,
desde las primeras centrales
de energia nuclear hasta las
plantas de generacion eléctri-
ca de ciclo combinado, las
de regasificacion o las de
energia termosolar. Actual-
mente desarrolla proyectos
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energéticos en Argentina,
México y Venezuela, o que le
ha consolidado como empre-
sa constructora de proyectos
‘llave en mano’ en América
Latina. Ademds, SENER ha
participado en la licitacion de
varias plantas de regasifica-
cion en Italia, México, Alema-
nia y Polonia, lo que le con-
vierte en una empresa de
obligada referencia interna-
cional en proyectos de Gas
Natural Licuado (GNL), con la
previsiéon a corto plazo de po-
der ofrecer sus soluciones a
companias de otras partes
del mundo.

SENER Ingenieria y Sistemas,
S.A. forma parte de SENER
Grupo de Ingenieria, S.A. que
cuenta con cerca de 4.000
personas en plantilla y una
facturacién superior a los 600
millones de euros.

Acerca del Grupo Techint

El Grupo Techint es una
gran multinacional que em-
plea a mds de 70.000 perso-
nas y fiene una facturacién
de mds de 20 billones de do6-
lares. En sus mds de 60 anos
de actividad, las

companhias del Grupo, con
una red de oficinas en los cin-
co confinentes, han alcanzo-
do la excelencia en diferentes
dreas de negocio: siderurgia y
acero (Tenaris y Ternium),
plantas industriales (Tenova),
ingenieria y construccion,
energia y asistencia sanitaria.

En el drea de negocio de
la siderurgia y el acero, con

Tenaris, Techint es lider mun-
dial en la fabricacién de pro-
ductos en tuberias de acero;
con Ternium, el Grupo es un
proveedor lider de productos
en tuberias planas y largas
en América Latina.

Tenova (anteriormente Te-
chint Technologies) es la Divi-
sion del Grupo responsable
de equipamiento, plantas y
servicios para las industrias
de la mineria, la siderurgia y
la metalurgia.

Las companias Techint En-
gineering & Construction han
llevado a cabo mds de 3.000
proyectos alrededor del
mundo, muchos en la moda-
lidad de contrato ‘llave en
mano’. El rango de activida-
des abarca desde la cons-
tfruccién de grandes infraes-
fructuras al diseno e ingenie-
ria de plantas industriales, si-
derurgicas, quimicas y petro-
quimicas, asi como centrales
eléctricas. Recientemente la
Division gand un contrato
para la realizacién de una
planta para la produccién
de metanol en Egipto, con
un valor de 750 millones de
euros.

En asistencia sanitaria,
donde ltalia es el primer mer-
cado objetivo, el Grupo ha
desarrollado un ‘know-how'’
especifico a través de Huma-
nitas, una compania que
construye y dirige unidades
complejas de asistencia sani-
taria que ofrecen calidad, in-
vestigacion, experiencia pro-
fesional, una extensa cultura
médica y un acercamiento
orientado al paciente. ¢



El tanel de la M12 Premio al Mejor Tinel Europeo

| director general de Autopis-

ta Eje-Aeropuerto, recogid
recientemente en Bruselas el
Premio al Mejor Tunel y Mds Se-
guro de Europa en 2006, conce-
dido por el prestigioso Programa
EuroTAP (“European Tunnel As-
sessment Programme”) al tunel
de la M-12, lo que le situa a la
cabeza de este tipo de infraes-
fructuras.

El tunel de la M-12, que cons-
fruyd y explota el Grupo OHL en
régimen de concesion, obtuvo
la mdxima puntuacién en cada
uno de los ocho criterios analiza-
dos por el Programa EuroTAP, si-
guiendo unas estrictas normas
de evaluacion: sistema, ilumina-
cién y suministro energético, frd-
fico y control, comunicacion, vi-
as de escape y salvamento,
proteccién contra incendio,
ventilaciéon y gestion de urgen-
cias.

El Programa EuroTAP ha evao-
luado la calidad y seguridad de
un total de 152 tuneles europeos
en el periodo 2005- 2007. El Pro-
grama estd avalado por 11 clu-
bes automovilisticos, entre ellos
el RACE, y cuenta con el apoyo

y reconocimiento de la Comi-
sion Europea. La coordinacién
corre a cargo de la oficina de la
Federacion Internacional de Au-
tomovilismo (FIA) en Bruselas.

Es la primera vez que este tipo
de infraestructura obtiene un
galardén tan destacado en Es-
pana. En 2005, otro tunel de
OHL, el de la M-111 en el Aero-
puerto de Madrid-Baragjas, fue el
primero entre los espanoles y el
sexto mds seguro de Europa.

El ftunel de la M-12, que entrd
en servicio en 2005, es el tramo
mds novedoso y de ejecucion
mds complicada de la autopis-
ta que construyd y explota OHL

—a través de la concesionaria
Autopista Eje Aeropuerto- du-
rante un plazo de 25 anos. Dis-
curre bajo una zona neurdlgica
con grandes edificios de ofici-
nas, y la obra se realizé me-
diante el sistema fradicional
para garantizar la mdxima se-
guridad.

Tiene una longitud de 1,8 kmy
discurre bajo los terrenos del Par-
que Juan Carlos I, una solucién
adoptada para no interferir en
el entorno. Estd compuesto por
dos tubos —dos tuneles indepen-
dientes-, uno por cada sentido
de la circulacion, con dos carri-
les y arcenes que pueden per-

Las empresas espaiolas GOP y SENER proyectan las torres
de los cinco mayores aeropuertos de Argelia

| estudio de arquitectura y
E urbanismmo GOP Oficina de
Proyectos y la empresa de in-
genieria SENER proyectardan
conjuntamente, a través de
una unién temporal de empre-
sas (UTE), cinco torres de control
aéreo en Argelia.

GOP llevard a cabo el dise-
no y el proyecto arquitecténi-

co de las torres, mientras que
SENER se encargard de la in-
genieria aerondutica, las insta-
laciones y la estructura de las
obras.

Las torres de control se ubica-
rdn en los aeropuertos de Argel,
Ordn, Constantine, Ghardaia y
Tamanrasset, principales aero-
puertos de Argelia.

Este contrato traslada fuera
de nuestras fronteras la espe-
cializacion de GOP en el desa-
rrollo y ejecuciéon de instalacio-
nes aeroportuarias. En Espana
ha llevado a cabo proyectos
tan emblemadticos como las fo-
rres de control de los aeropuer-
tos de Madrid-Barajas, El Prat-
Barcelona o Lavacolla-Santia-

mitir en el futuro su ampliacién a
fres carriles en cada uno de los
tubos.

El tunel estd equipado con
los mds modernos sistemas de
seguridad e instalaciones aten-
diendo a las normativas inter-
nacionales mds vanguardistas.
Todo el tramo subterrdneo estd
vigilado por un circuito cerrado
de TV y dotado de un sistema
de deteccién automdtica de
incidentes, ademds de otros
procedimientos de seguridad
-5.0.S., detectores de incen-
dios, ventilacién, megafonia,
radiocomunicaciones, etc.— su-
pervisados por un centro de
control con atencion las 24 ho-
ras del dia.

Los dos tubos del tunel estan
unidos por tres galerias de inter-
conexion que facilitan su eva-
cuacién en caso de incendio.
Dos de ellas son de uso exclusivo
de peatones, y la tercera es un
acceso de emergencia para
ambulancias, vehiculos de bom-
beros u otros vehiculos y perso-
nas, ya que estd conectada al
exterior mediante una rampa
de salida. &

de control

go de Compostela, asi como
las ampliaciones de las termina-
les de Mdlaga o Alicante.

Para Sener este proyecto re-
presenta una continuidad en su
apuesta por Argelia, donde es-
td presente en el sector ferro-
viario y de metro y acaba de
intfroducirse en el sector de
puertos comerciales. ¢
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Entrega de un premio internacional a la Presa Espaiiola de Rialb, durante el V
Simposio Internacional de Presas de Hormigén Compactado celebrado en China

el 2 al 4 de noviembre se

ha celebrado en Guiyang
(China) el V Simposio Interna-
cional sobre Presas de Hormi-
goén Compactado con Rodillo.
Este Simposio ha sido organiza-
do conjuntamente por el Comi-
té Nacional Chino de Grandes
Presas (CHINCOLD), y el Comi-
té Nacional Espanol de Gran-
des Presas (SPANCOLD), con la
colaboracién de la Comision
Internacional de Grandes Pre-
sas (ICOLD). Espana y China
crearon en el ano 1991 la cele-
bracién estos Simposios Interna-
cionales de presas de hormi-
goén compactado con rodillo
(HCR), que han tenido lugar en
Beijing (China) en 1991, Santan-
der (Espana) en 1995, Cheng-
du (China) en 1999, Madrid (Es-
pana) en 2003, y este Ultimo en
Giuyang (China) en 2007. El
préximo Simposio se va a cele-
brar en el ano 2011 en Espana,
habiendo sido propuesta como
sede la ciudad de Granada.

En la década de los anos 70
dieron comienzo las primeras ex-
periencias de presas de HCR, y
durante este V Simposio se des-
tacaron dos temas principales:

* El primero el buen compor-
tamiento de este tipologia
de presas de HCR, que pre-
sentan ventajas en cuanto
al coste y a los tiempos de
construccioén, por lo que la
tecnologia del HCR esta
bien consolidada.

* Y en segundo lugar, se cele-
braron los 30 anos de la
aplicacién con éxito del
HCR a las presas, dando
siete premios especiales a
las presas y paises que han
supuesto un hito en el deso-
rrollo de las presas de HCR.

Presa de Hormigdn Compactado con Rodillo (HCR) de Rialb. Confederacién Hidrogrdfica del Ebro.

Una de las presas que reci-
bieron este premio internacio-
nal especial fue la presa de
Rialb, situada en el rio Segre,

construida y explotada por la
Confederacion Hidrogrdfica
del Ebro, del Ministerio de Me-
dioambiente.

Fermin Molina Garcia, Director de la C.H.E, acompanado por el Ingeniero
Técnico de Obras Publicas de la C.H.E José Antonio Gesti, reciben el premio
entregado por el profesor Luis Berga, Presidente del Comité Internacional
de Grandes Presas, y por el Presidente del Comité Nacional Chino de Gran-
des Presas.
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El Presidente del Comité In-
ternacional, Profesor Luis Berga,
y el Presidente del Comité Na-
cional Chino hicieron entrega
a D. Fermin Molina, Director de
la Confederacion Hidrogrdfica
del Ebro, del premio a la presa
de Rialb en Lleida.

También el Ingeniero Técnico
D. José Antonio Gesti, de la
Confederacion Hidrogrdfica
del Ebro, presento en el Simpo-
sio el articulo denominado “Fa-
se final del proceso de enfria-
miento de la presa de Rialb”.

Nuestra mas cordial felicita-
cion a los Ingenieros de la Con-
federacion Hidrogrdfica del
Ebro por la concesién de este
importante premio, que supo-
ne también un reconocimiento
a la técnica espanola en cons-
fruccién y explotacion de gran-
des presas. ¢




convocatori as

Seminario Torroja
Tecnologia de la Construccion

y de sus Materiales
Ciclo n° 56: Invierno de 2008

El Instituto de Ciencias de la Construcciéon Eduardo Torroja,
del CSIC, viene organizando seminarios monogrdficos sobre
temas de actualidad en el dmbito de la Tecnologia de la
Construccion y de sus Materiales, a cargo de destacados in-
vestigadores nacionales y extranjeros del Sector.

Estos Seminarios se celebran en el Aula Eduardo Torroja del
Instituto, que estd situado en la C/ Serrano Galvache, 4 (Ac-
ceso por Arturo Soria, frente al nim 278), y tienen lugar nor-
malmente los jueves alternos a las 12:00 horas. Su duracion
aproximada es de dos horas, incluyendo la ponencia y el co-
loguio que se realiza a continuacion. La asistencia a los mis-
mos tiene cardcter libre y gratuito. Los seminarios programa-
dos para el quincuagésimo sexto ciclo, correspondiente al In-
vierno de 2008, son los siguientes:

13 Marzo 12:00h.

Peter Taner, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos;
Carlos Lara Sarache, Ingeniero Civil UPEV, Ucrania;
Ramon Ignoran, Ingeniero Civil RTWTH Aachen
Instituto Eduardo Torroja, CSIC, Madrid

Seguridad estructural. Un asunto incierto

27 Marzo

Francesc Rabos Bellapart, Ingeniero Industrial
Bellapart SAU. Olot, Girona

Vidrio: Propiedades estructurales y
aplicaciones arquitectonicas

Descubrir los deportes aéreos

Descubrir

Alberto Garcia Pérez
Centro de Documentacion
y Publicaciones de Aena
ISBN: 978-84-96456-77-8

Pocos deportes como los aéreos son tan descono-
cidos, y a la vez tan atrayentes para todos aque- | -

llos amantes de experimentar la libertad, el riesgo,
y otras emociones que parecen estar reservadas a las aves. El autor,
profesional de la aerondutica y el periodismo, a través de una na-
rracién amena, nos sumerge en todas y cada una de estas activi-
dades deportivas que dia a dia gana adeptos y que sin duda tras la
publicacion de este nuevo libro, conseguird que sean muchos los
que se sumen a la prdctica de estos apasionantes deportes.[]

La arquitectura como técnica (1)

Ramoén Araujo Armero
A.T.C. Ediciones, S.L.
ISBN: 978-84-920517-0-0

El libro proclama la necesidad de una sélida ba- ——
se técnica para los arquitectos, y es reflejo del
curso de Construcciéon quer, Ramoén Araujo (San
Sebastidn, 1957) imparte en la ETSAM. “La arquitectura como téc-
nica” se plantea como una breve coleccién de tres volumenes.
Este primero analiza, bajo el epigrafe de “Superficies”, los procesos
y soluciones constructivas aplicables a la envolvente del espacio,
considerada como cerramiento y estructura, en nueve capitulos.

Real Academia de Ingenieria
Programa Primer semestre de 2008-02-04

8 de Abril Jornadas RAI-COTEC

22/23 de abril Homenaje a las Minas de Oro Las Médulas
(en el Bierzo)

7/9 de mayo Jornadas sobre las TIC en colaboracion
con la Academia China de Ingenieria

20 de mayo Internet embarcado

La ingenieria es humana

La ingenieria es humana
Ls importancia del fall en ol éxna del disctar

Henry Petroski Heary Patroski

CINTER Divulgacion Técnica
ISBN: 978-84-932270-2-9

El libro nos reconcilia con el error. Henri Petroski
analiza la ingenieria como tentativa humana vy
por consiguiente sujeta a error. Sin embargo, el
enfoque de Petroski presenta el fallo desde un
prisma novedoso demostrando que construir mds
alld de los limites de lo conocido y emplear ma-
teriales nunca utilizados antes no tiene por qué conducir necesa-
riamente al fracaso. Proyectar es en definitiva evitar el fallo y co-
nocer la forma en que ofras estructuras similares han fallado nos
previene de repetirlos. A lo largo del libro se analizan algunos de
los fallos mds relevantes en la historia de la ingenieria como el del
derrumbe de las pasarelas del hotel Hyatt de Kansas City, el Puen-
te de Tacoma Narrows o los accidentes del DC 10 o el Comet de
los que podemos extraer lecciones fundamentales para el desem-
peno de la ingenieria. Nadie quiere aprender a base de errores,
pero de los éxitos no podemos extraer conclusiones que nos per-
mitan ir mds alld. Como sostiene Petroski, el éxito puede ser gran-
dioso, pero sin duda la decepcion puede ensenarnos mds.
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W Socorro Ferndndez Larrea. Ingeniera
de Caminos, Canales y Puertos ha sido
nombrada directora general de la
constructora Copisa, de la que era sub-
directora general desde abril de 2006.

M José M? de la Maza Alba. Ingeniero
de Caminos, Canales y Puertos ha si-
do designado director de estrategia
de la empresa inmobiliaria Metrova-
cesa.

B Felix Hernado Mansilla. Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos, ha sido
nombrado Director de Nuevas tecnolo-
gias y Sistemas de informacion del Gru-
po CEU. Antferiormente ha desempena-
do el cargo de Director de la escuela
Politécnica Superior de la Universidad
San Pablo CEU con sede en Madrid.

B Aniceto Zaragoza Ramirez. Ha sido
designado presidente de la recién
constituida Asociacién Europea de Pa-
vimentos de Hormigdn, EUPAVE. Zara-
goza, doctor ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos, y licenciado en CC.
Econdmicas y Empresariales y en Histo-
ria es director general de Oficemen y
durante los Ultimos 17 anos ha ocupa-
do el cargo de director general de la
Asociacion espanola de la Carretera.

M Rafael Barra Sanz. Ingeniero de Cami-
nos, Canales y Puertos y presidente de
la autoridad portuaria de la Bahia de
Cddiz ha sido distinguido con la cruz al
meérito naval con distintivo blanco.

B Alonso Dominguez Herrera ha sido
nombrado Director General de la in-
genieria PROINTEC. En 1989 entré a
formar parte de PROINTEC donde,
entre otros, trabajé en el Departa-
mento de Carreteras, como Jefe de
Proyecto y miembro del Comité de
Calidad. En 1996 asumidé la direccion
del Departamento de Seguridad Vial
y en 2002 el cargo de Director del
Area de Consultoria y Gestiéon de In-
fraestructuras. Desde 2007 era Direc-
tor General Adjunto y Director del
Area de Transporte.

B Jennifer Ruiz Toledo. Ingeniera de
Caminos, Canales y Puertos por la ETS
de Barcelona ha sido galardonada
con el Premio Comsa de Ferrocarriles

£ 2007 por su trabajo fin de carrera “La

actividad de [+D+l del sector ferrovia-
rio en Cataluia., aproximacion a un li-
bro Blanco”.

B Alberto Bordallo Ruiz. Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos ha sido dis-
finguido como uno de los seis finalistas
al premio ingeniero del ano en Irlanda
pais en el que trabaja para la empresa
Sacyr como ingeniero jefe del proyecto
de ampliacién de la M50 de Dublin.

B Joan Bertrdn Arque. Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos ha sido
nombrado director de estrategia de
Coperfil Real Estate Group.

M Alfonso Gonzdlez Finat. Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos ha sido
nombrado consejo principal de Ia Di-
reccion General de energia y Trans-
porte de la Comisidon Europea.

MW Jairo Gonzdlez Monje. Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos ha sido
nombrado director general de Inypsa
Informes y proyectos. Hasta la fecha
era director general del grupo Amesa..

M José Meden Sanjudn. Con ocasién
del vigésimo aniversario del cambio
de Gobierno de la Republica Tuneci-
na el 7 de noviembre de 1987, el Presi-
dente Zine El Abidine Ben Ali ha con-
cedido la medalla conmemorativa de
este evento a nuestro companero Jo-
s& Medem Sanjudn, presidente del
Consejo Mundial de Ingenieros Civiles,
por la labor realizada en Tunez.

M José Luis Ripoll. Dr. Ingeniero en Ca-
minos, Canales y Puertos ha sido nom-
brado presidente de la fundaciéon Vo-
dafone Espana. El hasta ahora direc-
tor general de la Fundacién toma el
relevo del anterior presidente, José
Manuel Entrecanales, que ostentaba
este cargo desde 2001.

RECTIFICACIONES
Ne 3.483. Diciembre 2007

En la pdgina 7, el titulo
correcto del articulo fir-
mado por Eugenio Pelli-
cer Armifhana es “Em-
presas consultoras de in-
genieria vs. constructo-
ras: dos modos diferen-
tes de adaptacién al
mercado”

N2 3.484. Enero 2008.
X Premio Intenacional
Puente de Alcdntara

En la pdgina 19, ultimo
parrafo. Donde dice: El
proyecto ha sido realiza-
do por LEME  INTER-
TECHNE y José Maria
Sanchez de Ledn, debe
de decir LEME INTER-
TECHNE.

En el reportaje publica-
do sobre la Nueva Ter-
minal del Aeropuerto de
Madrid-Barajas deben
mencionarse, pdg 54,
en las fichas técnicas los
autores del, “Proyecto
de construccion del
Nuevo Edificio Terminal
T4)" que son:
Estructura de Hormigén:
FHECOR INGENIEROS
CONSULTORES (Hugo
Corres Peiretti).
PROYECTOS DE INGE-
NIERIA Y ARQUITECTURA
(José Maria Ferndndez
Alvarez).

Estructura metdlica:
SERVICIO DE OBRAS ES-
PECIALES DE FCC CONS-
TRUCCION (Luis ViAuela
y José Maria Salcedo)

N¢ 3.485. Febrero 2008.
Premio Acueducto
de Segovia

La estructura y redac-
cién del articulo ha co-
rrido a cargo de Juan
Pablo Manueco, redac-
tor jefe de la Rop, ba-
sdndose en la docu-
mentacién remitida por
las empresas.




