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Adif aprueba una inversiéon de mas de 131 M € destinados a obras de
plataforma, montaje de via y suministro de componentes en varios tramos de
la linea Madrid-Castilla La Mancha-Comunidad de Valencia-Region de Murcia

dif, entidad publica em-
A presarial adscrita al Minis-
terio de Fomento, ha aproba-
do una inversion global de
131.360.139,55 euros, destinados
a la linea de alta velocidad Ma-
drid-Castilla La Mancha-Comu-
nidad Valenciana-Regién de
Murcia. De esta cantidad,
111.910.139,55 euros correspon-
den a cinco contratos, adjudi-
cados por el Consejo de Admi-
nistracion de Adif, de ejecucion
de obras de plataforma, monta-
je de via y suministro y transporte
de componentes ferroviarios in-
tegrantes del tendido férreo. Los
19,45 millones restantes corres-
ponden a diversos contratos
aprobados por el Comité de Di-
reccion de Adif.

De la inversion mencionada
para esta linea de alta veloci-
dad, 93.992.813,53 euros corres-
ponden a cuatro contratos ad-
judicados y 17.917.326,02 euros
a un contrato licitado. Todos los
contratos corresponden a eje-
cucion de obras de plataforma,
montaje, suministro y fransporte
de componentes de via.

La linea de alta velocidad
Madrid-Castilla La Mancha-Co-
munidad Valenciana-Regién de
Murcia disfruta de financiacion
por parte de la Unidn Europea
con cargo a los diferentes Fon-
dos: de Cohesion, de Desarrollo
Regional y Red Transeuropea de
Transporte, encaminados a fa-
vorecer el desarrollo y la verte-
bracion territorial a través del fe-
rrocarril, y contribuyen a reducir
las disparidades sociales y eco-
némicas entre los ciudadanos
de la Union.

La inversion realizada se des-
glosa del siguiente modo:

1. Contratos adjudicados: Han si-
do adjudicados un confrato de
ejecuciéon de obras de platafor-
ma, dos contratos de suministro
y fransporte de balasto y un
contrato de montaje de via:

» Ejecucion de obras de plata-
forma de via en el framo Mon-
forte del Cid-Aspe (Alicante)
de 7,84 km de longitud, por
importe de 40.500.000 euros, a
la empresa Vias y Construcc-
ciones, con un plazo de ejecu-
cién de 21 meses. Estas obras
van a ser cofinanciadas por el
Fondo de Cohesion, a través
del P.O. Fondo de Cohesiéon —
FEDER 2007-2013. La tasa de
cofinanciacién es del 80%. Co-
mo elementos singulares en el
tramo hay que destacar la
construccion de tres viaductos
y un tunel:

- Viaductos sobre el rio Vinalo-
po6, con una longitud de
335 m y viaducto sobre el
Barranco de los Ojos, con
una longitud de 166 m; se
tfrata en ambos casos de
una estructura continua
ejecutada “in situ”; y via-
ducto sobre la autovia A-
31, de 97,7 m de longitud,
que se construird mediante
una estructura de vigas pre-
fabricadas tipo cajén pre-
tensado.

— Tunel de la Temerosa, con
una longitud de 485,37 my
una seccién libre de 95 m2,
que se construird mediante
métodos convencionales.

* Tramo Cuenca-Motilla del Pa-
lancar: adjudicado un contro-
to de suministro de balasto a
la empresa Benito Arno e Hijos
S.A., por un importe de

8.079.130,88 euros. El plazo de
ejecucion es de 12 meses. El
framo tiene una longitud de
87 km. Este suministro va a ser
cofinanciado por el FEDER, a
través del P.O. Castilla La
Mancha 2007-2013. La tasa
de cofinanciacion es del 65%.
* Tramo Requena-Valencia: ad-
judicado un contrato de sumi-
nistro de balasto a la UTE for-
mada por las empresas Porfi-
dos del Mediterrdneo, S.A. y
Porfidos Internacionales de Al-
hama, S.A., por importe de
6.221.075,65 euros y un plazo
de ejecucion de 12 meses. El
framo tiene una longitud de
70 km. Este suministro va a ser
cofinanciado por el FEDER, a
través del P.O. Comunidad
Valenciana 2007-2013. La tasa
de cofinanciacion es del 65%.
» Montaje de via e instalaciones
auxiliares en el framo Siete
Aguas-Almussafes, adjudica-
do a la UTE formada por FCC
Construccioén S.A., Sociedad
Andnima de Obras y Servicios
S.A. y Construcciones Sdnchez
Dominguez (Sando), por im-
porte de 39.192.607 euros y un
plazo de ejecucion de 17 me-
ses. El framo tiene una longitud
de 50 km. Este montaje va a
ser cofinanciado por el FEDER,
a través del P.O. Comunidad
Valenciana 2007-2013. La tasa
de cofinanciacion es del 65%.

Como es conocido el balasto
se define como la grava o pie-
dra partida heterogranular que,
formando una capa o banque-
ta, se extiende bajo otros com-
ponente que integran la via fé-
rrea y sobre la explanacién para
asentar y sujetar las fraviesas

que soportan los carriles. Se tra-
ta de un tipo de piedra con
unas caracteristicas especiales
de resistencia y dureza. Las fun-
ciones que desempena son,
fundamentalmente, las de
amortiguar y repartir uniforme-
mente sobre la plataforma la
carga que recibe al paso de los
frenes y asegurar la estabilidad
del conjunto traviesa-carril, ade-
mds de ofrecer mejores cualida-
des en drenaje de aguas.

2. Contrato licitado: Se ha licita-
do un contrato de suministro y
tfransporte de tfraviesas bibloque
de hormigdn armado para via
sin balasto con sujeciones, por
importe de 17.917.326,02 euros,
y un plazo de ejecucion de 24
meses. Va a ser cofinanciado
por el FEDER, dentro del periodo
2007-2013.

Todos los contratos, tanto los
de obras como de montaje y su-
ministro de balasto, traviesas y
elementos de sujecién, hacen
especial hincapié en detalles
constructivos y propuestas de
medidas de control y gestion
ambiental durante la realizacion
de los trabajos.

Esta inversion se afade a los
19,45 millones de euros que ha
aprobado el Comité de Direc-
cién de Adif para esta nueva li-
nea de alta velocidad, orienta-
dos fundamentalmente a con-
fratos de consultoria y asisten-
cia técnica; transporte de ma-
teriales por via de ancho UIC
para la construccion de los tra-
mos Gabalddn-Siete Aguas y
Siete Aguas-Almussafes-Xdativa;
y suministro de balasto para el
framo Cuenca-Motilla del Pa-
lancar. ¢
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Alta velocidad a Galicia

alicia histéricamente

mal comunicada por fe-
rrocarril, vivird en la préxima
década una revolucion en los
tiempos de viaje en tren cuan-
do hayan entrado en servicio
el Eje Atldntico y la linea de
alta velocidad Madrid-Gali-

Linea de acceso a Galicia

cia. Desde Olmedo hasta La
Coruna y Vigo, ambas infraes-
fructuras ferroviarias, con ca-
racteristicas dispares, crecen
a distinto ritmo hacia el objeti-
vo comun de situar a Galicia
en el mapa de la alta veloci-
dad espanola. ¢

Olmedo-Zamora 91,19 km

Olmedo-Pozal de Gallinas 10,9 En licitacion

Pozal -Villaverde de Medina 13,9 En ejecucién

Villaverde -Villafranca de Duero 32,2 En ejecucion
Villafranca de Duero-Coreses 28,7 En ejecucion

Acceso a Zamora 6,2 En ejecucion
Zamora-Lubidn 135,8 km

Zamora-La Hiniesta 11.0 Redaccién de proyecto
La Hiniesta-Perilla de Castro 20,3 Redaccién de proyecto
Perilla de Castro-Otero 32,6 Redaccién de proyecto
Otero de Bodas-Cemadilla 30,3 Redaccién de proyecto
Cernadilla-Pedralba 19,1 Redaccioén de proyecto
Pedralba de la Praderia-Lubidn 22,5 Proyecto/Estudio inf.
Lubidn-Ourense 103,8 km

Lubidn-Vilavella 15,6 Redaccién de proyecto
Vilavella-Vilarino de Conso 15,4 Redaccién de proyecto
Vilarino de Conso-Cerdedelo 15,6 Redaccién de proyecto
Cerdedelo-Riobd 15,6 Redaccién de proyecto
Riobé-Ponte Ambia 16,5 Redaccién de proyecto
Ponte Ambia-Ourense 15,9 Redaccién de proyecto
Integracion en Ourense 9.2 Nuevo estudio inform.
Ourense-Santiago 87,5 km

Acceso Estacion de Ourense 1.5 En proyecto
Ourense-Amoeiro 6,4 En ejecucion
Amoeiro-Maside 6.3 En ejecucion
Maside-Carballino 58 En ejecucion
Carballifo-0 Irixo 6,7 En ejecucién

0 Irixo-Lalin (Abelada) 6,5 En ejecucion

Lalin (Abeleda)-Lalin (Baxdan) 9.7 En ejecucion

Lalin (Baxdan)-Lalin (Anzo) 9.1 En ejecucion

Lalin (Anzo)-Silleda (Carboeiro) 5.3 En ejecucion

Silleda (Carboeiro-Domelas) 7,0 En ejecucion

Silleda (Domelas)-Vedra 6,4 En ejecucion
Vedra-Boqueixén 6,9 En ejecucién
Boqueixén-Santiago 5,8 En ejecucion

Acceso a Santiago 3.8 En proyecto
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La Autovia Ruta de la Plata completa su recorrido
de 366 kilometro en Extremadura y Andalucia

a autovia Ruta de la Plata

(A-66), principal eje verte-
brador del oeste peninsular, ha
registrado con una diferencia
de apenas cuarenta dias, entre
finales de enero y principios de
marzo, un importante espalda-
razo con la apertura al fréafico
de seis nuevos tramos, con un
total de 66,8 kilbmetros, que
completan el trazado de esta
estratégica via de alta capaci-
dad por territorio de Andalucia
y Extremadura. La puesta en
servicio de estos tramos permi-
te a un automovilista circular
ininterrumpidamente por auto-
via a través de los 366,7 kildme-
tros que separan la ciudad de
Sevilla del puerto de Béjar, en
el limite entre Cdceres y Sala-
manca, comunicando asi por
medio de una moderna infra-
estructura viaria un extenso te-
rritorio hasta ahora enlazado
por una anticuada carretera
nacional, la N-630, que ya ha
quedado relegada a una via
de servicio.

Con esta aportacién, la A-
66 (que debe su nombre a la
Via de la Plata, la histérica
calzada romana que comuni-
caba las ciudades de Mérida
y Astorga) ha completado la
parte sur de su trazado inte-
gro, que se extiende a lo largo
de 775 kilbmetros entre Sevilla
y Gijén a través de cuatro co-
munidades auténomas y ocho
provincias. Teniendo en cuen-
ta que en la parte norte estdn
en servicio 210 kilbmetros en-
fre Gijén y Benavente (el reco-
rrido Gijon-Ledn, 145 km en
parte a través de la autopista
Astur-Leonesa o AP-66 y en
parte a través de la A-66, y el
tfrayecto Ledn-Benavente,
unos 64 km), para terminarla

sélo resta el itinerario por las
provincias de Zamora y Sala-
manca (unos 200 kildmetros,
casi todo en ejecucion o servi-

Cuando esté acabada, la A-
66 serd una de las autovias mas
largas de la Red de Carreteras
del Estado. &

cio, con la previsiéon de abrir la
mayor parte a finales de ano),
con lo que se concluiria todo
el eje.

La A-66 en Castilla y Leén

Tramo

La Robla-Leon

Valverde de la Virgen (Ledn)-Ardén
Ardén-Villamandan

Villamandn-LE-412

LE-412-Villabrazaro (Benavente)
Castrogonzalo (A-6)-Santovenia
Santovenia-Fontanillas de Castro

Fontanillas de Castro-Zamora (N)

Zamora (N)-Rio Duero (N-122)

Rio Duero (N-122)-Zamora (S)

Morales del Vino (Zamora Sur)-Corrales
Corrales-El Cubo de la Tierra del Vino

El Cubo de la Tierra del Vino-Calzada de Valdunciel
Calzada de Valdunciel-Salamanca (N)
Salamanca-Autovia de Castilla (A-62)
Circunvalacion Suroeste de Salmanca-N-630
Circunvalacién Suroeste de Salmanca-Salamanca (S)
Salamanca (S)-Cuatro Calzadas

Cuatro Calzadas-Montejo

Montejo-Guijuelo

Guijuelo-Sorihuela

Sorihuela-Béjar

Béjar-Limite Provincial de Cdceres

Longitud kms. Presupuesto M€ | Situacién actual
21,0 65,1 Estudio infor.
17.5 56,9 En servicio
14,5 45,7 En servicio
21,0 51,4 En servicio

11.2 32,1 En servicio
14,5 56,4 En proyecto
18,6 55,8 En proyecto
15,9 43,0 En proyecto
11,2 48,3 En servicio
11,7 39,1 En ejecucion

6,7 25,3 En ejecucion
14,5 33,2 En ejecucion
14,5 34,6 En ejecucion
9.9 23,8 En ejecucion
3.7 12,7 En ejecucion
50 29,9 En servicio
2,4 8.9 En servicio
16,1 44,2 En servicio
14,9 41,8 En ejecucion
13,0 25,1 En ejecucion
11,0 22,1 En ejecucion
11,6 24,8 En ejecucion
9.5 26,3 En ejecucion

Fuente: DCE Castilla y Ledn
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La Autovia Mudejar A23 entre Sagunto y Zaragoza terminada

a unién por autovia entre Zara-
I_gozo y Teruel, una de las grandes
reivindicaciones de Aragén en ma-
teria de infraestructuras viales, es ya
una realidad con la puesta en servi-
cio del framo Calamocha-Romanos,
la pieza final que le faltaba a la au-
tovia Mudejar (A-23) para comple-
tar el recorrido entre Sagunto y Za-
ragoza, de algo menos de 300 kilo-
metros. Los automovilistas pueden
recorrer desde el 21 de febrero los
170 kildbmetros que separan ambas
ciudades aragonesas a través de
una via de alta capacidad gque ini-
cid la construccion de sus primeros
framos en esta zona a finales de
1998 y que ha tardado casi dos lus-
fros en arrinconar a las anticuadas
N-234 y N-330 como principales vias
de enlace entre ambas capitales
provinciales. . La tercera capital
aragonesa, Huesca, estd conecta-
da por autovia con Zaragoza desde
1998. El tramo, ademds, ahade 27,7
nuevos kilometros a la A-23, el estra-
tégico eje de comunicaciones entre
Sagunto y Somport que canalizard
el trafico entre el Arco Mediterrd-
neo y el Pirineo, y que constituye
uno de los ejemplos mds palpables
de la politica de transversalidad de
autovias que promueve el Plan Es-
tratégico de Infraestructuras y Trans-
porte (PEIT). Con la nueva adicion,
la autovia A-23 -que debe su apelli-
do de mudéjar a los musulmanes
bajo dominacién cristiana que vivie-
ron por estas tierras- tiene ya en ser-
vicio 360 de sus 430 kilbmetros (207
de ellos han enfrado en servicio en
la pasada legislatura): se puede cir-
cular ininterrumpidamente por la
parte sur y central de la autovia en-
tre Sagunto y Nueno (Huesca), y so-
lo falta por completar el tramo pire-
naico hasta Jaca, ya parcialmente
en ejecucion, antes de alcanzar su
destino final en el tunel de Somport,
a través del acondicionamiento de
la actual N-330. ¢
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Hitos de la A-23

Junio 1990. El MOPT da la orden
de realizacion del estudio infor-
mativo del eje Sagunfo — Som-
port

Diciembre de 1997. Apertura
del tframo Sagunto-Soneja, pri-
mero de la A-23 en la comuni-
dad Valenciana

Abril de 1998. Puesta en servicio
de la autovia de los Pirineos en-
tfre Zaragoza y Huesca, que se
incorporard a la A-23

Diciembre de 1998. Inicio de las
obras en Teruel con los tramos
Santa Eulalia-Monreal y Monreal
— Calamocha.

Enero de 2003. Inauguraciéon del
tunel pirenaico de Somport,
destino final de la A-23
Diciembre de 2007. Completada
la A-23 en la Comunidad Valen-
ciana con la apertura de los Ulti-
mos 8 kilbmetros del tramo Vi-
ver-Barracas.

Febrero 2008. El framo Calmo-
cha-Romanos concluye la auto-
via en el sur y centro de Aragén,
completando el recorrido ininte-
rrumpido entre Sagunfo y Nuevo
(Huesca).



Reserva total de agua embalsada: desglose por ambitos

djuntamos a conti-
A nuacion dos tablas
extraidas del Boletin Hidro-
I6gico semanal que publi-
ca el Ministerio de Medio
ambiente, y Medio Rural y
Marino.

La primera recoge la si-
tuacion del agua embal-
sada a 2 de junio en los
distintos dmbitos hidrduli-
cos. La segunda refleja los
caudales extraordinarios
alcanzados en los puntos
mds significativos de algu-
nos de los rios peninsulares.

Fuente: Boletin Hidroldgico Mi-
nisterio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino.

Reserva Total Embalsada hm3

Ambitos Capacidad Ano Ano Media 5 Media 10
Actual Anterior anos anos
Galicia Costa 684 554 536 513 515
Norte | 3.030 2.457 2.547 2.422 2.434
Norte Il 554 501 492 458 444
Norte lll 71 64 64 60 59
Cuencas Internas del Pais Vasco 21 21 20 19 18
Duero 7.463 5.408 6.783 5.826 5.781
Tajo 11.012 6.583 7.249 6.821 7.112
Guadiana 8.292 4.709 5.478 5.893 5.815
Cuenca Atldntica Andaluza 2216 936 1.145 1.478 1.5635
Guadalquivir 7.306 3.334 3.444 4.605 4.784
Vertiente Atldntica 40.649 24.567 27.758 28.095 28.497
Cuenca Mediterrdnea Andaluza 1.041 315 368 472 526
Segura 1.129 239 240 245 292
Jucar 3.346 855 784 1.062 1.053
Ebro 7.403 5.862 5.856 5.251 5.327
Cuencas Internas de Cataluna 740 349 389 502 452
Vertiente Mediterrdnea 13.659 7.620 7.637 7.532 7.650
Total peninsular 54.308 32.187 35.395 35.627 36.147

Comparacién de caudales en los principales rios de la Espana peninsular el 2 de junio de 2008

Ambitos Rios Estaciones Caudales m3/s
2007 2008

Norte | Mifo Frieira 131,80 367,70
Norte Il Navia Salime 51,00 75,00
Duero Duero Toro 252,14 322,00
Duero Saucelle 436,00 369,00
Esla Breto 233,71 121,00
Carrién Palencia 20,04 28,10
Pisuerga Valladolid 119,66 189,00
Eresma Olmedo 44,03 36,30
Tormes Salamanca 17,69 37,20
Tajo Tajo Alcantara 43,00 22,00
Tajo Bolarque 19,79 SIE55
Guadiela Buendia 2,71 8,67
Tajo Entrepenas 4,11 13,28
Alberche San Juan 8.11 11,09
Tajo Torrején - Tajo 21,00 90,00
Guadiana Guadiana Badajoz 19,75 30,32
Guadalquivir Guadalquivir Presa de Alcald del Rio 20,44 17,71
Jucar Jucar Salida embalse el Naranjero 16,90 1414
Turia Zagra 5,80 7,03
Mijares Villarreal 1,60 7,90
Ebro Ebro Castejéon 206,00 968,00
Ebro Zaragoza 212,00 755,00
Ebro Ascod 354,00 1584,00
Argal Funes 28,91 172,90
Valira Valira en Seo de Urgel 6,72 55,15
Segre Segre en Seo de Urgel 9,70 75,80
Segre Serds 26,60 367,80
Cuencas Internas de Cataluna Ter Roda de Ter 11,00 101,00
Llobregat Martorell 5,00 30,00
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unién europea

Plan para la logistica del transporte de mercancias en Europa

| comisario de Transportes

de la Unidn Europea. Jac-
ques Barrot, ha presentado un
informe en el que resalta el pa-
pel esencial de la logistica en
la movilidad sostenible y com-
petitiva en Europa y su conftri-
bucién a la realizacién de otros
objetivos tales como la protec-
cién del medio ambiente, la
seguridad de los suministros
energéticos y la seguridad y
viabilidad en los transportes. En
el informe se plantean las ba-
ses de un plan de actuaciéon
para la logistica del transporte
de mercancias en Europa.

La denominacion “logistica
del transporte de mercancias”
contempla la planificacion, or-
ganizacion, gestion, control y
ejecuciéon de las actividades
de transporte de mercancias
en la cadena de suministros,
tfratédndose de uno de los fac-
tores de la competitividad eu-
ropea y, por consiguiente, de
uno de los elementos que con-
fribuyen a la realizacién de la
agenda renovada de Lisboa
sobre el crecimiento y el em-
pleo.

Las redes de producciéon y
de distribuciéon dependen de la
existencia de cadenas logisti-
cas eficaces y de alta calidad
con el fin de organizar el trans-
porte de las materias primas y
de los productos terminados en
toda la Unién Europea y mds
allé.

El cardcter de esta actividad
es esencialmente comercial y
por ello incumbe a las empre-
sas. Sin embargo, las autorido-
des tienen claramente que de-
sempenar algun papel para
establecer las condiciones
marco adecuadas.

Se estima que en Europa la
parte del sector de la logistica

se situa alrededor del 14% del
PIB, habiendo alcanzado en los
ultimos anos tasas de creci-
miento por encima de la me-
dia de las economias europe-
as. De este modo, el comercio
intfra y extracomunitario ha re-
gistrado una progresion del
55% en valor desde 1999, creci-
miento que es el fruto de la in-
tegracién europea, de la libe-
ralizacién y del coste relativa-
mente bajo del tfransporte de
mercancias, que han provoca-
do cambios en los modos de
producciéon y de comercializa-
cién, tanto en la UE como en el
resto del mundo.

Iniciativas politicas

La politica en el dmbito de la
logistica se tiene que implantar
en todos los niveles de respon-
sabilidad, notdndose cada vez
mds la necesidad de llevar a
cabo una aproximacion cohe-
rente acerca de las considera-
ciones logisticas a nivel de la
UE que permita reforzar la coo-
peracién y la coordinaciéon en-
fre las distintas dimensiones de
la politica de transportes, la
cual se tiene que transformar
en uno de los elementos funda-
dores en los procesos de toma
de decision.

El presente plan de actua-
cién para la logistica del trans-
porte de mercancias se inscri-
be en una serie de iniciativas
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politicas desplegadas por la
Comisién Europea con el fin de
mejorar la eficacia y la viabili-
dad ecoldgica del transporte
de mercancias en Europa, plan
en el que se prevén varias ac-
tuaciones a corto y medio pla-
zO que ayudardn a la hora de
responder a los desafios actua-
les y futuros y de garantizar un
sisterna competitivo y sosteni-
ble en Europa. La dimensidén ex-
terna de estas actuaciones se
tendrd que examinar con vista
a una integracioéon eficaz de ter-
ceros paises y, de un modo es-
pecial, de los paises vecinos en
las cadenas logisticas.

La Comisién Europea publicd
una comunicacion en junio de
2006 acerca de la logistica del
fransporte de mercancias en el
continente. Esta comunicaciéon
y los dmbitos de actuacion
propuestos fueron aprobados
por el Consejo "Transportes” de
diciembre de 2006, en tanto
que el Parlamento Europeo
emitié un dictamen positivo en
septiembre de 2007, todo ello
basado en amplias consultas
llevadas a cabo con las partes
implicadas.

Sistemas inteligentes

Las tecnologias avanzadas
de informacién y comunica-
cién (TIC) pueden aportar una
contribucién capital a la co-
modalidad, mejorando la ges-

tion de las infraestructuras, del
tfrafico y de las flotas, facilitan-
do el seguimiento y la trazabili-
dad de las mercancias en las
redes de fransporte y mejoran-
do la conexién entre las em-
presas y las administraciones.
Sin embargo, falta superar va-
rios obstdculos para un uso mds
amplio y sin ruptura de las TIC
en la logistica del transporte de
mercancias, en especial la in-
suficiente normalizaciéon en los
intercambios de informacion,
asi como las desiguales com-
petencias de los actores del
mercado en cuanfo al uso de
las TIC y el freno que pueden
representar las prescripciones
legales para el uso de las TIC.

El concepto de “carga en li-
nea” evoca la vision de un flujo
de informacion electréonico “sin
papeles” que asocia el flujo fisi-
co de las mercancias con una
estela virtual que se apoya en
las TIC. Este concepto incluye
la capacidad para garantizar
el seguimiento vy la frazabilidad
de las mercancias a lo largo de
su recorrido, cualquier que sea
el modo de transporte, y la au-
tomatizacion del intercambio
de datos relacionados con su
contenido, todo ello en una
oOptica normativa o comercial.

Estas operaciones se hacen
mds practicas y menos costo-
sas mediante tecnologias inno-
vadoras, tales como la identfifi-
cacién por radiofrecuencia
(RFID) y el uso de un sistema de
localizacion a través del satéli-
te Galileo. Las mercancias de-
berian ser identificables cual-
quiera que sea el modo de
fransporte, 1o que implica la im-
plantacién de interfaces nor-
malizadas en los distintfos mo-
dos de transporte y su interope-
rabilidad. &




internacional

El Gobierno Britanico inicia el proceso de
construccion de nuevas centrales nucleares

| Gobierno britdnico ha invi-

tado a la industria nuclear a
presentar sus nuevos proyectos
de reactores para la llamada
Justificacion Decision, una fase
importante para iniciar la cons-
fruccion de las primeras nuevas
centrales en el Reino Unido.

Como ya quedd plasmado
en el Libro Blanco de la Energia
nuclear (White Paper on Nucle-
ar Power) del pasado mes de
enero, el proceso de justifica-
cién es un paso necesario para
cumplir lo establecido por la UE
con el fin de asegurar una co-
rrecta evaluacion de todas las
ventajas e inconvenientes, an-
tes de proceder a la construc-
cién de nuevas centrales nu-
cleares en el Reino Unido.

Para que el proceso de justifi-
cacién sea eficaz, justo y abier-
to, el ministerio de Negocios y
Empresa (Department for Busi-
ness, Enterprise & Regulatory
Reform) ha abierto un plazo de
solicitud para facilitar la tarea
a los solicitantes y a los organis-
mos reguladores, de modo que

dentro de la misma solicitud se
podrdn evaluar varios disenos
de reactores que presenten
ventajas e inconvenientes pa-
recidos.

El ministro de Negocios y Em-
presa John Hutton, ha declaro-
do: “El proceso de justificacion
es el primer gran paso para los
nuevos reactores nucleares y
una fase importante para la
construccion de nuevas centra-
les en el Reino Unido. El proceso
estd disenado de modo que
sea justo, fransparente y eficaz,
pero también lo mds eficiente
posible, eliminando trdmites in-
necesarios para la industria, el
Gobierno y los organismos regu-
ladores”. “Las nuevas cenfrales
pueden ayudarnos a luchar
contra el cambio climdtico y a
asegurar nuestra futura oferta
energética, formando parte de
las posibilidades de energia pa-
ra el Reino Unido. Hemos empe-
zado a impulsar esta iniciativa y
es importante que se mantenga
ese impulso, tomando las medi-
das necesarias para reducir los

riesgos legales y de legislacion a
los que se enfrenten los inverso-
res”.

El proceso de justificacion,
gue incluye una consulta publi-
ca formal, puede durar unos 18
meses y es distinto de otras me-
didas que tome el Gobierno
como las evaluaciones de los
proyectos de reactores (Gene-
ric Design Assessment) y de los
lugares de construccion de las
centrales (Strategic Siting As-
sessment).

* El ministerio de Negocios y
Empresa ya hizo una consul-
ta publica en mayo de 2007
sobre el proceso de justifica-
cién y la evaluacion estraté-
gica de la localizacion de las
nuevas centrales nucleares.

* Las respuestas a esa consulta
mostraron un amplio apoyo
al borrador propuesto por el
Gobierno, que aceptd, en la
medida de lo posible, las su-
gerencias para aclarar y ex-
plicar los principales pasos
del proceso. Se puede ver un

Se instala en el Reino Unido la mayor turbina
de generacién de energia maremotriz

n el Reino Unido acaba de
E instalarse la mayor turbina
de produccién de energia
generada por mareas. En el
fiordo de Strangford Longh, si-
tfuado en la costa oriental de
Ilanda del Norte, se ha ancla-
do la plataforma “SeaGen”,
que consta de dos rotores de
16 m. de didmetro que traba-
jaran a pleno rendimiento du-
rante 20 horas al dia y gene-
rardn 1,2 Kw.

La instalacién tiene un peso
de 1.000 toneladas y una an-
chura de 43 metros. La altura
sobre el lecho marino es de
40,7 m. y sus cuatro patas al-
canzardn una profundidad de
9 m. en el subsuelo.

La zona cercana a Belfast,
ha sido elegida porque las
mareas poderosas y veloces
unos 4 m/segundo.

También en el Reino Unido
existe el proyecto Severn Ba-

wage, que estudia crear una
gigantesca presa en el Bristol
Channel entfre Gales e Inglate-
rra, y en Portugal estd en cons-
frucciéon el proyecto Pelamis
que aprovechard la energia
de las olas con una central flo-
tante.

Si el proyecto SeaGen da
buenos resultados su propieta-
ria, la compania Marine Cu-
rrent Turbines, piensa instalar
una zona de turbinas en |la

resumen de las respuestas re-
cibidas en el libro blanco so-
bre energia nuclear de ene-
ro de 2008.

Las centrales nucleares utili-
zan materiales que producen
radiaciones ionizantes (mate-
riales radiactivos) y, por con-
siguiente, estdn sometidas a
estrictos requisitos legales en
cuanto a su diseno, construc-
cién y funcionamiento. La
justificacion es uno mds de
los procesos legales que, por
si solo, no supone la autoriza-
cién para construir o explotar
ninguna central nuclear.

El proceso de justificacion
quiere decir que, antes de
que se autorice en el Reino
Unido cualquier nueva insta-
lacién que utilice materiales
radiactivos, se debe justificar
que las ventajas de esa insta-
laciéon superan cualquier in-
conveniente derivado de la
misma. La justificacion es ge-
nérica, es decir, no se refiere
a una central instalada en un
lugar concreto. &

costa de Anglesey (Gales),
con una capacidad de 10,5
Kw que esperan comiencen a
funcionar hacia 2011.

En Espana, Iberdrola ha ini-
ciado la fase de pruebas de
la primera planta espanola de
generacion de energia prove-
niente de las olas. Consta de
10 boyas y se sitGa a cuatro ki-
I6metros de la costa cantdbri-
ca, en Santonaydeberd produ-
cir, aplenorendimiento 125 Kw. ¢
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El tanel de Islisberg conectara los cantones suizos de Zurich y Zug

| TUnel de Islisberg ha marca-

do un antes y un después en
el procedimiento de ejecuciéon
de tuneles adoptado por el Gru-
po Marti, al gue pertenece tam-
bién la constructora espanola
Marti Ibérica, S.A. El empleo de
nuevas tecnologias y de perso-
nal cuadlificado ha permitido ex-
cavar los 9.361 metros ejecuta-
dos con TBM en tan solo 2 anos,
frabajando a un Unico turno de
8 horas, durante 5 dias por sema-
na. La totalidad del personal en
obra (técnicos, plantilla de pro-
duccién y personal administrati-
vo) variaba, en funcién de las
actividades realizadas, enfre 40
y 80 personas, y ha permitido en
todo momento una ejecucioén
acorde con plazos y precios.

En la actualidad, toda la infro-
estructura empleada, incluidos
la tuneladora y los equipos para
la produccion de dovelas, se
encuentran nuevamente a dis-
posicidon de las empresas del
grupo, ya rehabilitados, y dispo-
nibles en un plazo minimo. El TU-
nel de Islisberg forma parte de la
N4 en su paso por Knonaue-
ramt, que fras su finalizaciéon fa-
cilitard, bajo la denominacién
A4, la conexion directa entre el
by-pass oeste de Zurich y la A/4,
en el cantén Zug. El tunel tiene
una longitud de 4,95 km y con-
siste en dos tubos, distantes 25 m
el uno del ofro con dos carriles
de circulacion cada uno. La
pendiente discurre de norte (Fil-
deren) a sur (Jonentobel), con
una media del 1,3%.

Como principales medidas
constructivas de seguridad, el
proyecto prevé galerias de co-
nexion entre ambos tubos cada
300 m, que sirven de vias esca-
patorias en caso de incendio.
Una de cada fres de estas co-
nexiones serd transitable para
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vehiculos. Ademds habrd nichos
de emergencia cada 150 m, y
con el fin de conseguir un con-
cepto redundante, ambas bo-
cas dispondrdn de centrales
eléctricas y de ventilacion, com-
pletadas con una tercera cen-
tral eléctrica a mitad del tunel.
La expulsion del aire polucio-
nado se efectuard a través de
una chimenea sita en la boca
norte. Durante la ejecucion, las

Datos técnicos del Tunel

Bitubo, longitud total: 4.955 m.

prescripciones medioambienta-
les imponen realizar exclusiva-
mente por ferrocarril tanto la re-
tirada de escombros, como el
abastecimiento de la planta de
hormigdn de Filderen y el sumi-
nistro de dovelas. Para ello fue
necesario construir un muelle de
carga y descarga en la boca
de Filderen. El tunel de Islisberg
discurre prdcticamente en su to-
talidad a través de una forma-

-framo en molasa tubo oeste: 4.680 m.
-framo en molasa tubo este: 4.646 m.

-framo en suelos tubo este: 35 m.

-falso tunel en el norte:190 m.
-falso tunel en el sur: 85 m.

2 tubos unidireccionales: (ambos de doble carril).

-Ancho de la calzada:7,75 m.
-Ancho de los arcenes:1,00 m.

Seccion de excavacion:
-secciéon tuneladora: 110 m2,

-Seccién con apeadero tubo este (en la mitad del tunel): 180 m?2.
-Seccién con apeadero tubo oeste (en la mitad del tunel): 155 m2,
-Volumen en banco de la excavacion:1.100.000 m3.

Proceso constructivo:

-tnel en molasa: tuneladora (TBM).

-tUnel en suelos: jetting.

-galerias transversales, central interior: rozadora y voladuras.
-contraexcavacion desde el sur: excavacion en calota con paraguas.

Obra bruta:

-hormigdn para dovelas: 120.000 m3.
-hormigén para galeria técnica: 18.000 m3.
-relleno de la solera; escombro reciclado:100.000 m3.

Construccion interior:

-ldmina de aislamiento: 220.000 m2.
-hormigdn para revestimiento: 70.000 m3,
-hormigén para falso techo: 20.000 m3.
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cién rocosa perteneciente a la
capa superior de molasa lacus-
fre. La Unica excepcién la forma
un tframo de 35 m en la boca
norte del tubo este, que atravie-
Sa una zona de suelos.

En el conjunto geoldgico pre-
valecen los limos con alteracio-
nes de arcillas y arenas, arcillas
arenosas y areniscas. Como pe-
culiaridades resaltan tres finas
capas de calizas de origen la-
custre y una capa de bentonitq,
de 40 cm de grosor, en la zona
de la boca norte. Esta ultima
afecté el perfil de excavacion
sobre una longitud de 1.000 m.

Por lo general, la molasa atra-
vesada no ha albergado ningun
problema para la ejecuciéon del
funel, que atraviesa una extensa
cuenca tectonica de escasa
profundidad. La molasa sana,
no meteorizada, acusa una per-
meabilidad muy reducida. Se
preveia una roca seca o cuanto
mds, humeda, a excepcion de
en las bocas. Sin embargo, la
mala calidad de la roca consta-
tada durante las excavaciones
en la boca sur, obligd, por razo-
nes de seguridad, a realizar un
paraguas de micropilotes y a
despejar la calota para facilitar
la salida de la tuneladora.

La seccién circular tiene un
didmetro de excavacion de
11,86 m y una superficie de 110
m2. Se compone sobre el total
de la longitud por un anillo exte-
rior de dovelas, con un aisla-
miento en la parte superior, y un
revestimiento interior de estan-
queidad y embellecimiento, re-
alizado con hormigdn en masa.

Ambos tubos son de doble
carril, con calzadas de 7.75 my
arcenes de 1,0 m de anchura a
ambos lados. Para facilitar el de-
sague de la calzada y la eva-
cuacion de liquidos derramados



en caso de accidente, se han
previsto canaletas de hormigdn
polimero.

Por encima del gdlibo de pa-
so discurre un canal de airea-
cién situado tras un falso techo,
mientras que por debajo de la
calzada hay una galeria técni-
ca, accesible como via secun-
daria de recate. En esta galeria
se encuentran el colector princi-
pal de desagle, la tuberia del
sistema antiincendios y el ca-
bleado de la infraestructura
electromecdnica.

En caso de accidente en el
tunel de doble tubo de Islisberg,
se recurriria al segundo tubo co-
mo via de escape.

Ambos tubos estdn enlazados
cada 300 m, y se han construido
galerias transversales transitables
cada 900 m.

Ambos tubos disponen de
una planta de ventilaciéon con
dispositivo de aspiracion de hu-
mos. Esta se realiza a través del
entretecho. Este dispone de
tframpillas antincendio cada 100
m. Las plantas de ventilacion, si-
tuadas en ambas bocas, dispo-
nen de ventiladores axiales con
una capacidad de aspiracion
de 250 m3 por segundo, siendo
su objetivo limitar la expansion
de humos a una longitud maxi-
ma de 200 m. Para poder con-
trolar el flujo de humo en la sec-
cién en casos de incendio o de
atasco de trafico, estdn previs-
tos ventiladores de chorro en las
bocas y en la mitad del tunel.

El tUnel dispone de nichos de
emergencia cada 150 m, equi-
pados con un teléfono de emer-
gencia y 2 extintores.

En el tunel de Islisberg estdn
previstas, entre otras, las siguien-
tes medidas permanentes de se-
guridad: sistema de deteccion
de incendios, mediciones de tur-
biedad visiva, temperatura y ve-
locidad del aire, equipos de vi-

canal de ventilacién

st

falso techo

fluminacién

trampilla anti-incendio

anillo de dovelas

alslamiento

ravestimienta

pavimento I

firme.

galerfa técnica

arcén

canaleta

tuberia del sistema
ant-iincendios

relleno con escombro reciclado

colector del desagiie

deo-vigilancia, cobertura de fe-
lefonia maovil y de radiofrecuen-
cia, repetidores de radio, equi-
pamiento de guiado vial.

La excavacion de los tubos,
ambos de 4.955 m de longitud,
se ha llevado a cabo en des-
censo, de norte a sur, con una
tuneladora (TBM) de escudo
simple. Esta tiene una longitud
total de 160 m y un didmetro ex-
terior de 11,86 m. Sus compo-
nentes caracteristicos son la ca-
beza de corte, el escudo, el co-
locador de dovelas y el back-up
o remolque. La TBM utilizada
puede verse como una fdbrica,
en la cual a lo largo de un ciclo
de produccién se va realizado
el tunel, dejandolo acabado
hasta el enlosado de la calza-
da, en un estado provisorio per-
fectamente fransitable.

La cabeza de corte, de 190T
de peso, esta inserfada en el es-
cudo y va accionada por 16
motores eléctricos de 110 kW de
potencia cada uno, que la ho-
cen girar con una velocidad de
hasta 4 rotaciones por minuto.
La trituracion de la roca se con-
sigue por medio de 73 cortado-
res montados en la cabeza, que
reciben la presion necesaria por
parte de 28 prensas hidrdulicas,
que se apoyan a través de un
anillo de reparticion sobre el Ulti-

mo anillo de dovelas. El empuje
puede llegar a alcanzar 5.200T.
Los chips de escombro, fracturo-
dos por los cortadores, se reco-
gen con cangilones en la cabe-
za de corte, que en el punto
mds alto los descargan sobre el
tfransportador de banda.

Las dovelas y los prefabrica-
dos para la galeria técnica, que
representan el 20% del coste to-
tal, se han fabricado en la plan-
ta de prefabricaciéon, que tiene
Marti Tunnelbau en su parque
central, en Balsthal.

Durante la excavacion, la tu-
neladora horada la roca con
una velocidad de aproximada-
mente 60 mm por minuto. Asi se
va desplazando en ciclos de 2
m, tirando a su vez del back-up.
Al final de cada ciclo se inte-
rrumpe el avance, retrayendo

Costes generales (adquisicion
del terreno, honorarios): 18 M€.

-Trincheras norte y sur: 19 M€,
-Centrales y acabado obra
bruta del tunel:14 Me.
-Actuaciones de terceros
(UP-Fliederen): 18Me.

-Transporte de materiales: 27 Me€.
-Construccioén interior inclusive
instalaciones electromecdnicas:
118 Me.

-Coste total del tinel: 341 Me.

los gatos de empuje y el anillo
de reparticion. Esto deja libre
una anchura de 2 m para la co-
locacion de las dovelas en el in-
terior del escudo.

El escudo evita derrumba-
mientos al interior del tunel. Bajo
su abrigo se ensamblan con un
colocador mecdnico las dove-
las que componen cada anillo,
que con sus 5 segmentos y la
clave tiene un peso de 63 tone-
ladas. Concluida esta opera-
cién, comienza un nuevo ciclo
de excavacion, en el que se va
expulsando del escudo el anillo
acabado. El hueco de 15 cm
entre el anillo de dovelas y la su-
perficie de la roca se va relle-
nando sucesivamente con gra-
va y mortero.

El back-up o remolgue alber-
ga, ademdas de la infraestructura
logistica, todo el conjunto eléc-
frico, mecdnico e hidrdulico, ne-
cesarios para abastecer la tune-
ladora.

La media de avance alcan-
zada, trabajando a un solo tur-
no de 8 horas, ha sido de 20
m/dia, lo cual equivale a 5.200T
de escombro.

Al par con el avance de la ex-
cavacioén, un grupo de obreros
va realizando la obra bruta de
la calzada, finalizdndola hasta el
nivel superior de la galeria técni-
ca y dejandola libre para ser
fransitada por los vehiculos de
obra

Los trabajos para la adecuao-
cion del terreno vy las instalacio-
nes se iniciaron en 2003. La ex-
cavacion del primer tubo se em-
prendid en abril de 2004 vy se
concluyo en abril de 2005. En ju-
lio del mismo ano, la TBM estaba
lista para atacar el segundo tu-
bo, que cald el en julio de 2006.

La inauguracion del tanel y
del framo de Knonaueramt de
la A4 estd prevista para el aho
2010. ¢
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empresa

Documento programatico de Aerco para la presente legislatura

erco ha aprobado en su
A ultima Asamblea General,
celebrada en Madrid el pasa-
do 27 de marzo, una agenda
con las iniciativas que tratarda
de impulsar durante la presen-
te legislatura con el fin de me-
jorar las condiciones del mer-
cado de la obra publica en
nuestro pais y fortalecer el posi-
cionamiento de las empresas
asociadas. El texto aprobado,
al que se ha dado el titulo de
Documento Programdtico
2008, comprende un conjunto
de cinco propuestas que verte-
brardn en los préoximos meses la
accioén de la asociacién ante
los responsables del nuevo Go-
bierno, los medios de comuni-
caciéon y los agentes econémi-
Ccos y sociales.

Tomando en consideracion el
estado actual del sector de la
obra publica en el contexto
econdmico general, y ante las
expectativas que se abren con
la formacion del nuevo Gobier-
no, las empresas asociadas a
Aerco forman las siguientes pro-
puestas ante las administracio-
nesy la opinidn publica.

1. La importancia del sector de
la construccién en el conjunto
de la economia estd fuera de
toda duda; por ello, es impres-
cindible que en el entorno
econdémico actual, en el que
se estd produciendo una pro-
funda crisis en el sector inmo-
biliario y edificacién residen-
cial, las administraciones pu-
blicas deban fortalecer los
fondos de origen presupuesta-
rio para dinamizar la obra pu-
blica. Para ello, se debe ade-
lantar la programacion de ac-
tuaciones y destinar mayores
recursos tanto para la crea-
cién como para la conserva-

cién de infraestructuras. Igual-
mente se debe impulsar las ini-
ciativas publicas que favorez-
can la entrada de capital pri-
vado. En este sentido, se hace
imprescindible que los parti-
dos politicos consensten un
Pacto Nacional de Infraestruc-
turas, que permita generar
confianza tanto en el sector
de la construccion como al
conjunto de la sociedad al
disponer de un modelo esta-
ble de largo alcance para
asegurar los fondos necesa-
rios.

. La moderacién de las bajas

en las adjudicaciones de obra
publica se debe considerar
como un objetivo prioritario a
alcanzar, para ello, debe
aprovecharse la entrada en
vigor de la nueva Ley de Con-
fratos del Sector Publico para
infroducir cambios en el Re-
glamento de la Ley y en los
Pliegos de Cldusulas Adminis-
trativas que lo posibiliten. La
moderacion de las bajas es
imprescindible para garantizar
el cumplimiento de los plazos
de ejecucion de las obras y el
mantenimiento de los estan-
dares de calidad.

. En los Ultimos anos se estd ob-

servando una preocupante
concentracién de adjudica-
ciones en unos PoOCcos grupos
constructores; por ello, es ne-
cesario establecer criterios de
adjudicacion que posibiliten
un sistema mdas justo y equita-
tivo de las adjudicaciones de
las obras publicas, para que
se amplie la cota de mercado
de las empresas de construc-
cion que aporten mayor valor
anadido, mediante la utiliza-
cion de medios propios. De
esta forma, los érganos de
contratacion se asegurarian
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un mejor cumplimiento de los
plazos y las condiciones de
ejecucion.

. La gestién de la obra publica,

que corresponde a las distin-
tas Administraciones Publicas,
y especialmente a los Ministe-
rios de Fomento y Medio Am-
biente, se debe utilizar como
instrumento para articular la
politica econdmica. No cabe
duda que un elemento esen-
cia de esta politica es favore-
cer la competencia y primar a
las empresas de construccion
que garanticen un empleo es-
table y de calidad. También,
las Administraciones deben su-
ministrar un entorno legal que
permita a estas empresas
competir en términos de igual-
dad con las grandes construc-
fores.

. La proxima entrada en vigor

de la nueva Ley de Contratos
del Sector Publico, que es el
marco legal en el que se de-
senvuelve la actividad del
sector, estd creando incerti-
dumbre. Por una parte, es ne-
cesario dispones del Regla-
mento de la Ley y esto requie-
re un profundo andlisis; y por
otra, es necesario modificar
los Pliegos de Cldusulas Admi-
nistrativas para adaptarlos a
la Ley. Todo ello puede retro-
sar la licitacién y, consecuen-
temente, la ejecucion de la
obra publica, con el consi-
guiente efecto negativo sobre
la produccién. Por ello, se pro-
pone aplazar la entrada en vi-
gor de la Ley mientras esta no
disponga de un Reglamento
adecuado y, mientras tanto,
introducir urgentemente en los
Pliegos de licitacion los crite-
rios necesarios para evitar las
irracionales bajas de los ulti-
mos anos. &

Javier Saenz
Cosculluela
asume la
presidencia
de Aerco

a asamblea general

de la Asociacion Na-
cional de Empresas
Constructoras de Obra
PuUblica (Aerco) aprobd
ayer el nombramiento
de Javier Sdenz Coscu-
lluela como nuevo presi-
dente, en sustitucion de
Jesus Sancho, que deci-
di¢ dejar el puesto que
ocupaba desde hacia
nueve anos para pasar-
se al sector privado, tal y
como adelantd Expan-
sion el 12 de mayo.

La cupula directiva de
Aereo estard formada
por el propio Sdenz, ade-
mds de Alejandro Liéren-
te, José Luis Quesada y
Adolfo Sadnchez, como
vicepresidentes. El nuevo
presidente de Aerco, no-
cido en Logrono en
1944, es licenciado en
Derecho por la Universi-
dad de Barcelona y ejer-
cio el cargo de ministro
de Obras Publicas y Ur-
banismo enfre 1985 y
1991.

En adelante, se encar-
gard de impulsar la acti-
vidad institucional y pu-
blica de Aerco, que
agrupa a 38 empresas
de construccion de obra
publica presentes en Es-
pana, que concentran
una facturacion de 5.000
millones de euros y unos
100.000 empleocs. ®



Cementos Pértland Valderribas moderniza
la fabrica de Keystone en Pelsilvania

a zona norte del Lehigh Vao-

lley, en es estado de Pensilvo-
nia, es conocida por sus gran-
des reservas de caliza y fue con-
siderada durante muchos anos
la capital del cemento de los
Estados Unidos. En esta region se
encuentra situada la compania
Keystone Cement pertenecien-
te al holding Giant Cement, el
cual fue adquirido por Cemen-
tos Portland Valderribas en 1999.

Durante casi 80 anos, Keysto-
ne Cement, ha conftribuido al
crecimiento econdmico de la
regién con su producciéon de
cemento. Emplea a mds de 180
personas, es pionera en la valo-
raciéon de residuos liquidos vy
cumple las estrictas directrices
de los diferentes departamentos
medioambientales. Como es-
tandarte de los logros de respe-
fo al entorno, cabe destacar el
plan de confrol de aguas de es-
correntia para preservar intacto
el rflo Monocacy cuyas aguas
tfranscurren por las instalaciones
de la planta antes de dirigirse a
la ciudad de Belén.

Con objeto de impulsar el
desarrollo econdmico de la re-

gion y adecuarse a los requeri-
mientos actuales en cuanto a
eficiencia energética y medio
ambiente sostenible. Cementos
Portland Valderribas anuncia su
decision de renovar y actuali-
zar las instalaciones de Keysto-
ne Cement, provenientes en su
mayoria de principios del siglo
XX. El 12 de enero de 2006, con
el apoyo del estado de Pensil-
vania, se inicia el proyecto de
modernizacién de Keystone
Cement que pretende lleva la
planta de Bath al liderazgo
tecnoldgico de la region.

El proyecto de moderniza-
cion incluye un horno de via
seca con capacidad para
3.000 t/dia que reemplazard a
los dos hornos de via hiumeda
existentes, lo que supondrd un
incremento de capacidad del
45%. Esta nueva linea estard
conformada, desde la cantera
hasta los silos de cemento, por
un conjunto de modernos
equipos seleccionados a partir
de la mejor tecnologia existen-
te en cuanto a prestaciones,
eficiencia energética y cali-
dad medioambiental. Destaca

una cinta tubular Beumer de
930 m; un parque de prehomo-
geneizacién Aumund total-
mente cubierto; un molino de
crudo vertfical FLS de 270 t/h;
una linea de clinker FLS con un
horno de 4,35 x 56 m de dos
apoyos traccionados por rodi-
llos y un molino de bolas Poly-
sius de 100 t/h.

La direcciéon y supervision de
la ejecucién del proyecto se
lleva a cabo por un equipo de
32 personas infegrando las di-
ferentes dreas y especialida-
des, como direccién y proyec-
to, control presupuestario, pla-
nificacién, seguridad, contrata-
ciones y compras, ingenieria,
documentacién y almacén,
construccién mecdnica, insta-
lacion eléctrica y puesta en
marcha. La ejecucién del pro-
yecto se realizard en dos fases.
En la primea, se instalard el sis-
tema de molienda de cemen-
to cuya puesta en marcha estd
prevista para agosto de 2008.
En la segunda, se construird y
montard la clinkerizacion cuya
puesta en marcha estd previs-
ta para junio del 2009. ¢

Aldesa-Accsa inicia la explotaciéon de dos autopistas

| consorcio formado por Al-

desa y la Agrupacioéon de
Constructoras de Veracruz
(Accsa), ha comenzado a ope-
rar en la explotacion de las au-
topistas de peaje Arriga-Ocozo-
coautla y Tuxla Gutiérrez-San
Cristébal en Méjico, una vez fir-
mado el contrato de concesion
con la Secretaria de Comuni-

caciones y Transportes (SCT) del
Gobierno Federal de este pais.
El pasado mes de septiem-
bre dicho organismo declard
a este consorcio concursante
ganador de la concesion pa-
ra la explotaciéon durante 30
anos de ambas autopistas,
que suman una longitud de
139,5 km y franscurren por el

estado de Chiapas. El proyec-
to, que incluia ademadas la
construccion de un tramo, re-
gueria una inversiéon total de
205 millones de ddlares, finan-
ciacion que se cerrd el pasa-
do 31 de octubre con el Ban-
co de Santander.

La primera de las autopistas
consta de dos tframos: Arria-

FCC
concesionaria
de la gestion del
agua en Elvas

FCC se encargard a traveés
de su filial Aqualia, de la ex-
plotacién del abastecimiento
y saneamiento de agua en
la ciudad portuguesa de El-
vas durante 30 anos. La com-
pania preve unos ingresos de
mds de 93 millones de euros y
habrd de invertir en el pro-
yecto 7 millones de euros. ¢

Adjudicado a
OHL un
proyecto
ferroviario
en Hungria

OHL, a fraveés de su filial che-
ca OHLS ha resulfado adjudi-
cataria del confrato para re-
construir el framo de ferroca-
rril Mezotur-Gyoma, en Hun-
gria, con un presupuesto de
83,9 millones de euros. El pro-
yecto serd financiado por el
Estado Hungaro y los fondos
europeos de cohesion.

en Méjico

ga-Tierra y Libertad, con 20
km de longitud, y Tierra y Li-
bertad-Ocozocoautla, que
una vez construido contard
con 73 km de largo. La segun-
da autopista de 46,5 km cons-
ta Unicamente de un tramo
entre Tuxtla Gutiérrez, capital
de Chiapas y San Cristébal de
las Casas. &
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Itinere Infraestructuras completa la financiacién
de la Autopista Acceso Nororiente en Santiago de Chile

finere Infraestructuras, filial

de concesiones de infraes-
fructuras del grupo Sacyr
Vallehermoso, ha cerrado el
contrato de financiacion
para la construccién de la
autopista de peaje Acceso
Nororiente en Santiago de
Chile (Chile). El Banco de
Chile lidera el crédito sindi-
cado de 170 millones de eu-
ros (250 millones de dodlares)
denominado en pesos chile-
nos, con un plazo de venci-
miento mdaximo de 23 anos y
estructurado en diversos tra-
mos para adecuarse a las
caracteristicas del proyec-
tfo, que cuenta con ingresos

minimos garantizados por la
Administracion chilena.

El Ministerio de Obras PU-
blicas chileno adjudicd a lti-
nere la construccién y ex-
plotacién de la autopista
Acceso Nororiente. La con-
cesion tendrd una longitud
de 22 kilbmetros y un perio-
do de duraciéon mdaxima de
40 anos. La inversidon previs-
ta en la construccion de la
autopista ronda los 200 mi-
llones de euros.

Acceso Nororiente, que
entrard completamente en
servicio a principios de 2009
(en enero de 2008 estd pre-
vista la puesta en marcha

de un primer tramo), estd
emplazada en una zona de
gran dificultad técnica por
una orografia montanosa
que se supera a través de
tuneles, viaductos, enlaces
y pasos superiores. Entfre las
infraestructuras mds com-
plejas que requiere el pro-
yecto destacan el tunel
Montegordo (1.600 metros
de longitud), de los dos tu-
neles Mangquehue (800 me-
tros de longitud) y los via-
ductos ElI Salto, arquitecto
Cruz y Las Canteras, el paso
superior Huechuraba y el En-
lace Centenario que conec-
tard la red vial local con las

autopistas urbanas Vespu-
cio Norte, Costanera Norte y
la futura Vespucio Oriente.

En Chile, Itinere es el prin-
cipal operador de infraes-
fructuras concesionada del
pais, con una inversién glo-
bal comprometida superior
a los 1.700 millones de euros
y mds de 620 kilémetros de
autopistas, con presencia
en 6 concesiones. El Elqui
(La Serena-Los Vilos); Los La-
gos (Rio Bueno-Puerto
Monyy); Rutas del Pacifico
(Ruta 68, Santiago-Valparai-
so); Red Vial Litoral Cenftral;
Autopista Nororiente y Ves-
pucio Sur. &

FCC construira una central eléctrica en Alemania

Ipine, filial austriaca de

FCC, construird en la ciu-
dad alemana de Hamm
(Westfalia) una central térmi-
ca de carbdén con una po-
fencia de 1.600 megavatios
para RWE Power AG. El volu-
men del contfrato asciende a
135 millones de euros.

El proyecto incluye los tra-
bajos de movimientos de tie-
rra, hormigonado, construc-
cion de la nueva central y
una serie de edificios adicio-
nales. Destacan especial-
mente los silos y las torres
para las escaleras de los
edificios de las calderas que
alcanzardn una altitud de
hasta 120 m. La nueva insta-
lacién serd puesta en mar-

cha fotalmente en el ano
2012.

Para reducir la contamina-
cion ambiental que puede
producir la propia obra, debi-
do a la cantidad de transpor-
tes que se realizard con ca-
mién, Alpine construird sobre
el mismo tferreno dos instala-
ciones propias para el mez-
clado del hormigén.

Alpine empleard unos
255.000 metros cubicos de
hormigdén. Ademds, con la
produccién in situ se puede
garantizar una produccion
ininterrumpida de 24 horas.

La central térmica de car-
bén Westfalia se compone de
dos blogues constructivamen-
te idénticos y se erige en los

terrenos ya destinados a cen-
trales eléctricas de la RWE Po-
wer en Hamm. Con un grado
de eficiencia del 46%, ésta
nueva instalacion serd una
de las mds modernas y mds
eficientes centrales de car-
bén de todo el mundo. En
comparacién con centrales
antfiguas de este tipo con la
misma produccién de ener-
gia eléctrica se ahorrardn
aproximadamente 2,5 millo-
nes de toneladas de CO, por
ano.

Esta reduccion de las emi-
siones en alrededor del 30%
ayudard a Alemania a conse-
guir sus metas politicas con
respecto a la prevencion del
cambio climdtico.

Con este contrato Alpine
consolida su presencia inter-
nacional y se convierte en
una multinacional de referen-
cia en construccion de gran-
des centrales eléctricas.

Alpine construye también
en Alemania las torres de re-
frigeracién de la central
eléctrica de Neurath, con un
volumen de encargo de 38
millones de euros. En Bulgaria
construye por 166 millones de
euros la mayor central hi-
drdulica de Europa: Tsankov
Kamak. También en Turquia
es responsable de la cons-
truccion de una central eléc-
trica de Emenek, por un im-
porte de 157 millones de eu-
ros. ¢
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Contrato de Urbaser para la gestion de residuos urbanos de Paris

a ciudad de Paris y los muni-
I_cipios de sus alrededores
han adjudicado a Urbaser un
contrato para la gestion de re-
siduos urbanos durante los pro-
ximos doce anos por valor de
425 millones de euros. La em-
presa del drea de Medio Am-
biente y Logistica del Grupo
ACS es la primera compania
extranjera que entra en el ne-
gocio del tfratamiento de resi-
duos de Paris y su drea de in-
fluencia.

Para ello, Urbaser construird
dentro de Paris una nueva
planta de tratamiento de resi-
duos urbanos, que se ubicard
en el distrito de Romainville y se
encontrard entre las mds mo-
dernas de Europa. Las instala-
ciones se responsabilizardn de
tfratar casi la cuarta parte de
los residuos que genera la capi-
tal francesa y su area de in-
fluencia, los correspondientes a
una poblacién superior al mi-
ll6n de personas.

Al situarse en el corazén de la
ciudad, la planta estard disena-
da bajo un concepto innova-

dor y quedard totalmente inte-
grada en el dmbito urbano me-
diante una cubierta vegetal,
que la cubrird casi por comple-
to, y una arquitectura vanguar-
dista. Los residuos llegardn a las
instalaciones tanto por camio-
nes como por tren y gabarras
fluviales, ya que la planta con-
tard con una estacion de ferro-
carril y un muelle propios ya
gue se encontrard adyacente
a un canal del Sena.

La planta tratard mds de
400.000 toneladas de residuos
solidos urbanos al ano y estard
terminada en 2011. Hasta su fi-
nalizaciéon y entrada en servi-
cio, Urbaser gestionard desde

el préximo 1 de junio los resi-
duos de la ciudad y sus barrios
limitrofes en una planta ya
existente.

Las instalaciones que va a
construir y explotar Urbaser
con este contrato publico, en
cuya consecucién se ha tra-
bajado durante mds de un
ano, van a producir 60 Giga-
watios de electricidad al ano
mediante un proceso de bio-
metanizacién, consistente en
el tratamiento de los residuos
orgdnicos para obtener un gas
gue a su vez genera energia
eléctrica. Serd la planta de
biometanizacion mds grande
de Europa.

Por otro lado, Urbaser tam-
bién se ha adjudicado, me-
diante un contrato de conce-
sion por 20 anos, la construc-
cion y explotaciéon de la futu-
ra planta de tratamiento de
los residuos urbanos de la Isla
de Guadalupe, en Las Antillas
Francesas. El valor de este
contrato asciende a 590 mi-
llones de euros.

El Departamento francés
de Guadalupe tiene una po-
blacién de 450.000 habitantes
y su futura planta de trata-
miento de residuos, cuya
construccién durard 43 me-
ses, tratard anualmente
150.000 toneladas de resi-
duos.

Con estos dos grandes con-
fratos, la filial francesa Urba-
ser Environnement cuenta ya
en ese pais con seis concesio-
nes de tratamiento de resi-
duos urbanos: Marsella, Roan-
ne, Varennes-Jarcy, Calais,
Paris y Guadalupe que repre-
sentan, en conjunto, una car-
tera superior a los 2.000 millo-
nes de euros. ¢

OHL entra en Peri con la compra de una pequeiia constructora

espués de un ano de es-

tudio y de intentar rascar
alguna concesion publica aun
sin éxito en Peru, el grupo
constructor y de servicios OHL
ya ha dado el salto y acaba
de poner una pica en el pais
que preside Alan Garcia. Y lo
ha hecho mediante la compra
de una peguena compania
peruana.

Pero desde el punto de vista
estratégico, lo mds importante
es que a fravés de dicha em-
presa, OHL, consigue dos obje-
tivos prioritarios: uno, entrar en
el plan de modernizaciéon de
infraestructuras del pais en el
que lleva unos meses intentdn-
dolo, ya que actualmente es-
ta pequena compania se en-
carga de la construccion de

una carretera del plan de mo-
dernizaciéon de la red vial del
pais.

Y dos, consigue tener una
posicion relevante en Perd,
donde su Gobierno prevé
atraer inversiones extranjeras
por 17.000 millones de euros
para mejorar las infraestructu-
ras y modernizar el pais, de los
cuales, el organismo estatal

Prolnversion cuenta con una
cartera de proyectos valora-
dos en 3.200 millones de euros.

En este sentido, los planes
de OHL pasan por utilizar esta
pequena compania como el
vehiculo para hacer palanca
y conseguir una mayor opera-
cion y consolidar en Perud su
actividad, contintan dichas
fuentes. ®
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instituciones

La Comisién Internacional de Grandes Presas
(ICOLD) cumple 80 aios y el Comité Nacional
espainol de Grandes Presas 75 anos

a Comision Internacional de

Grandes Presas (ICOLD) fue
creada en el ano 1928, a partir del
Grupo de Trabajo que venia fun-
cionando, desde tres anos antes,
dentro de la Conferencia Mundial
de la Energia.

La sesion constitutiva de ICOLD
se celebrd en Paris el dia 6 de Julio
de 1928 con la representaciéon de
seis paises: Estados Unidos, Francia,
Italia, Reino Unido, Rumania y Sui-
za.

Los objetivos iniciales de ICOLD,
que se fijaron en los Estatutos apro-
bados en 1931, son “estimular los
avances en el diseno, construc-
cién, mantenimiento y operacién
de las grandes presas mediante el
intercambio de la informacion
existente y el estudio de las cues-
tiones relacionadas con ellas”

ICOLD cumple estos objetivos
mediante:

El intercambio de informacién
entre sus Comités Nacionales

La celebracién de reuniones pe-
riédicas

La organizaciéon de estudios y
experimentos

La publicaciéon de proceedings,
informes y documentos

Solamente 5 anos después de la
creaciéon de ICOLD, en 1933, con
motivo de la celebracion del Pri-
mer Congreso Internacional de
Grandes Presas celebrado en Esto-
colmo, se incorpord Espana a esta
Comision, mediante el correspon-
diente Comité Nacional. En ese
momento, Espana era uno de los
21 primeros paises pertenecientes
a ICOLD.

La Comisién Internacional de
Grandes Presas (ICOLD), cuyo pre-

sidente es el Profesor espanol D.
Luis Berga Casafont, estd constitui-
da actualmente por los Comités
Nacionales de 88 paises y tiene
como mision “el avance cientifico
y tecnolégico en la planificacion,
diseno, construccion, operacion y
mantenimiento de presas seguras
para garantizar el desarrollo soste-
nible y la gestiéon de los recursos
mundiales de agua”.

Para su celebracion 802 Aniver-
sario, ICOLD ha previsto la celebra-
cion de una Jornada en Paris, pa-
frocinada por el Ministerio Francés
de Medio Ambiente, Energia y De-
sarrollo Sostenible, que tendrd Iu-
gar el dia 24 de Noviembre del
presente ano.

Por su parte, el Comité Nacional
Espanol de Grandes Presas va a
celebrar su 75° Aniversario durante
las VIIl Jornadas Espanolas de Pre-
sas, que se desarrollardn en Cér-
doba entre los dias 26 y 28 del pré-
ximo mes de Noviembre, con el
patrocinio del Ministerio de Medio
Ambiente, Medio Rural y Marino y
con la colaboracién del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos.

Con este motivo, la Revista de
Obras Publicas va a editar un nu-
mero monogrdfico dedicado a es-
te 752 Aniversario, siguiendo la Ii-
nea tradicional de esta Revista,
que siempre ha informado de las
actividades del Comité Nacional
Espanol de Grandes Presas y ha
publicado numeros especiales
coincidiendo con la celebracién
de los Congresos Internacionales,
que constituyen una referencia bi-
bliografica importante de las reali-
zaciones espanolas de Presas y de
los avances tecnoldgicos presen-
tfados en dichos Congresos de
ICOLD. ¢
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Constituida la nueva Junta de Gobierno
del Colegio de Ingenieros de Caminos
Canales y Puertos

Como resultado de las Elecciones de los érgonos del Cole-
gio celebradas el 17 de abril, la Mesa electoral del Colegio,
en su sesion de 18 de abril de 2008 procedid a la proclama-
cion de los candidatos elegidos quedando constituida la
nueva Junta de Gobierno con la composicion siguiente:

Presidente: Edelmiro Rua Alvarez
Vicepresidente: Juan Francisco Lazcano Acedo
Vocales: José M@ Vizcayno Munoz

Rocio Bdguena Rodriguez

Luis Berga Casafont

Juan Guillamén Alvarez

Purificacion Torreblanca Garcia
Elisa Bueno Carrasco

Socorro Ferndndez Larrea

Jesus M. Contreras Olmedo

Vicente Cerdd Garcia de Leonardo
José Revilla Cortezéon

Distinciones del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos
correspondientes al afio 2008

El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos ha
tenido a bien conceder las siguientes distinciones a los co-
legiados que se relacionan, en atencion a los meéritos con-
traidos por los mismos.

Medallas de honor:
Raul Carral Sampedro

Manuel Martin Antén
Mateo Turré Calvet

Fernando Bilbao Ezquerra
Carlos-M. Escartin Herndndez
José M2 Mayor Oreja

Medallas al Mérito Profesional:

Jesus M2 Arlabdn Mateos
Juan Barréon Benavente
José Antonio Fayas Janer
Rubén Ferndndez Fuentes
Julidn Martinez Varea

Luis M¢ de los Mozos Villar
Juan de Ona Esteban
Ricardo Segura Graino

Juan A. Amigd Bethencourt
Rafael Barra Sanz

José Luis Blanco Seoane
Angel Ferndndez-Aller Ruiz
César A. Lanza Sudrez

Lluis Moreno Barceld

José Luis Naveira Naveira
Luis Pinilla Lépez-Oliva

José Antonio Vicente Lobera




D

Edicion facsimil del “"Proyecto de pantano y riegos del Bullaque”
de Celso Xaudaré y Rovira, 1899

a Escuela Técnica Superior

de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos de la Universi-
dad de Castilla-La Mancha ha
publicado, con el patrocinio de
la Confederacion Hidrogrdfica
del Guadiana, una edicién fac-
similar del Proyecto de pantano
y riegos del Bullaque, trabajo
elaborado por el ingeniero Cel-
so Xaudard y Rovira en 1899. El
documento original, constituido
por tres volimenes, forma parte
del fondo bibliogrdfico del Cen-
fro de Estudios de Castilla-La
Mancha, vy el facsimil reproduce
la memoria, la practica totali-
dad de los mapas y planos, y
una selecciéon del volumen de-
dicado al presupuesto. Se mues-
fra, asi, en papel, lo sustantivo
del proyecto que, en todo caso,
puede consultarse integramen-
te en el CD ROM que acompa-
na allibro.

Planteado en un momento
de especial relevancia por lo
que al debate sobre la politica
hidraulica se refiere, proponia el
proyecto la puesta en regadio
de 24.000 hectdreas de terreno,
a ambas mdrgenes del rio de
Bullaque, en el framo compren-
dido entre la Torre de Abraham,
al norte, y las inmediaciones de
Porzuna (Ciudad Real) al sur.
Ademds de la presq, proyecta-
da en la cerrada donde déca-
das mds tarde se construyd la
de la Torre de Abraham, plan-

convocatorias

BECAS CEDEX

Con fecha 30 de mayo, el Boletin Oficial del Estado publica la
convocatoria de diversas Becas de Formacion del Personal del
CEDEX, orientadas a la realizacion de tesis doctorales en las ma-

terias propias del organismo.

ted Xaudard la apertura de dos
canales de riego principales y
numerosas acequias. Por lo de-
mds, y pensado esencialmente
como una gran operaciéon de
colonizacién, planteaba asimis-
mo el proyecto la construcciéon
de pequenos nucleos de pobla-
cién de nueva planta, asi como
de las infraestructuras viarias ne-
cesarias para conectar ade-
cuadamente el extenso territorio
considerado.

La edicion del facsimil incluye
un estudio preliminar que, con

objeto de contextualizar ade-
cuadamente el documento,
analiza los aspectos econdmi-
cos, técnicos y territoriales relati-
vos al proyecto, asi como otras
cuestiones de interés, tales como
la evoluciéon de la comarca del
Bullague, el devenir de la politica
hidraulica espanola a lo largo de
la segunda mitad del siglo XIX, y
la figura y trayectoria profesional
del autor del proyecto.
Concebido en el contexto de
una serie de iniciativas plantea-
das por la Escuela Técnica Su-
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perior de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos de la Uni-
versidad de Castilla-La Mancha
a lo largo de 2008, el libro con-
memora el décimo curso aca-
démico del centro docente. ¢
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Entre ellas se incluyen fres referentes al CEHOPU:
10.- Historia y evolucién de los materiales constructivos en Espana
en el siglo XIX'y XX. Ingenieros destacados.
11.- Puentes de tramo recto o puentes de altura estricta.
12.- Carlos Ferndndez Casado. Catdlogo y estudio de su obra.

El plazo para solicitar estas Becas es de un mes a partir de su pu-
blicacion en el BOE y los requisitos figuran en dicha convocatoria.
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persona

José Polimén nuevo presidente del Comité Nacional
Espaiiol de Grandes Presas

| Comité Nacional Espanol

de Grandes Presas
(CNEGP), ha celebrado, el po-
sado 3 de Marzo del presente
ano, elecciones para el cargo
de Presidente de dicho Comi-
té.

El Pleno del CNEGP, de
acuerdo con sus Estatutos co-
mo Orgono Colegiado de la
Administracion, ha hecho la
correspondiente propuesta a
la Ministra de Medio Ambien-
te que, con fecha 3 de Abril
de 2008, ha designado a D.
José Polimén Lopez como Pre-
sidente de dicho Comité Na-
cional Espanol de Grandes
Presas.

D. José Polimoén es Doctor
Ingeniero de Caminos, Cana-
les y Puertos, y cuenta con
una larga trayectoria en el
sector de las Presas y del
Agua.

Comenzd su carrera profe-
sional en Hidroeléctrica Espa-
fola, en los proyectos de desa-
rrollo de la cuenca del Tajo (To-

rrejon, Alcdntara, Gabriel y Ga-
I&dn) y de otros aprovecha-
mientos hidroeléctricos.

Posteriormente, desde IN-
TECSA ha participado en im-
portantes proyectos hidrauli-
cos, asi como en estudios de
planificacién hidrolégica y de
aprovechamiento de recursos
hidrdaulicos, tanto en Espana
como varios paises iberoame-
ricanos (Brasil, Ecuador, Repu-
blica Dominicana), llegando
a Director General de la em-
presa.

Desde GEOCISA, como Di-
rector Técnico primero y Direc-
tor General después, ha dirigi-

do trabajos de cimentacion y
de auscultacién de Presas vy,
recientemente, como Director
Técnico de DRAGADOS, y aho-
ra como Adjunto a la Direc-
cion General de esta empresa,
ha sido responsable de las acti-
vidades técnicas y de innova-
cién en la construccion de va-
rias importantes Presas.

Ha sido Presidente de la
Asociacién de Empresas de la
Tecnologia del Suelo y del
Subsuelo (AETESS) y Vicepresi-
dente de la Asociacion Espa-
nola de la Carretera. Actual-
mente es Vicepresidente de
la Red INTIC (Red de la Inno-
vaciéon y de las Nuevas Tec-
nologias en la Ingenieria Civil),
Vicepresidente de la Asocia-
ciéon Técnica de Carreteras.
Pertenece a la Junta Directi-
va de la Asociacion Espanola
de Tuneles y Obras Subterrd-
neas (AETOS) y es Vocal de la
Comision Docente del Master
de Tuneles de la Universidad
Politécnica de Madrid. ®

Edelmiro Raa
elegido
presidente
de la Unién
Profesional
de Colegios
de Ingenieros

Edelmiro Rua Alvarez, presiden-
fe del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, ca-
tedratico de la Universidad Poli-
técnica de Madrid y consejero
de la Revista de Obras Publicas,
acaba de ser elegido presiden-
te de la Unidén Profesional de
Colegios de Ingenieros (UPCI),
organismo que aglutina a mas
de cien mil profesionales de la
Ingenieria, sucediendo en el
cargo a Enrique Gutiérrez Bue-
no. ¢

Il Premio Andalucia de Investigacién Cientifica y Técnica
a Miguel Angel Losada Rodriguez

a Secretaria General de Uni-
I_versiolodes, Investigacion y
Tecnologia, al amparo de lo
gue dispone la Orden de 8 de
enero de 2007, por la que se
establecen las bases de los Pre-
mios Andalucia de Investiga-
cion en sus distintas modalida-
des para el periodo 2006-2013,
procedid¢ a efectuar mediante
Resolucion de 16 de octubre
de 2007 la convocatoria para
el ano 2007 de los Premios An-
dalucia de Investigacion en sus
modalidades “Placido Ferndn-

dez Viagas”, destinado a inves-
figadores e investigadoras que
hayan destacado en la investi-
gacion de temas andaluces;
“lon al Jatib”, destinado a in-
vestigadores e investigadoras
que hayan destacado en las
investigaciones de las dreas de
humanidades y ciencias juridi-
co-sociales; "Colmuela”, para
el drea de Ciencias de la Vida;
“"Antonio Ulloa”, para las Areas
de Arquitectura e Ingenieria;
“Fomento”, destinado a orga-
nismos, instituciones o empre-
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sas que hayan destacado es-
pecialmente en el fomento de
la investigacion cientifica y el
desarrollo tecnolégico; y “Ter-
cer Milenio”, destinado a jove-
nes investigadores e investiga-
doras que hayan destacado
en el desempeno de la activi-
dad cientifica.

El Il Premio Andalucia de
Investigacion Cientifica y
Técnica “Antonio Ulloa”, para
el drea de arquitectura e in-
genieria, dotado de 25.000
euros y una placa acreditati-

va, fue otorgado a D. Miguel
Angel Losada Rodriguez por
su papel clave en el desarro-
Ilo de un nuevo enfoque
cientifico en la ingenieria de
costas y en la promocién de
nuevos grupos de investiga-
cién en esa rama de la inge-
nieria; por su contribucion al
desarrollo en Andalucia de
infraestructuras de investiga-
cion de alto nivel; y por la re-
levancia de su impacto cien-
tifico sobre la comunidad in-
ternacional. ¢




