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Aprobado el Reglamento de la Planificación Hidrológica

Por Real Decreto 907/2007 de

9 de julio se ha aprobado el

Reglamento de Planificación Hi-

drológica, que da cumplimien-

to a los mandatos contenidos

en la Ley de Aguas y en la Di-

rectiva Marco del Agua.

La planificación se realizará

mediante los Planes Hidrológi-

cos de Cuenca y el Plan Hidro-

lógico Nacional. El ámbito terri-

torial de cada Plan Hidrológico

de Cuenca será el que corres-

ponda con cada Demarcación

Hidrográfica.

Las principales novedades

del nuevo proceso de planifica-

ción son: la integración de las

aguas continentales, de transi-

ción y costeras; la importancia

que adquieren los objetivos me-

dioambientales (el buen estado

de las aguas); los análisis eco-

nómicos coste-eficacia en los

programas de medidas; el esta-

blecimiento de una política de

precios en los servicios del agua

que incentive la gestión racio-

nal y sostenible de los recursos; y

la participación pública y la co-

ordinación y cooperación entre

la administraciones competen-

tes en las Demarcaciones Hidro-

gráficas. Además, los planes hi-

drológicos serán objeto del pro-

cedimiento de Evaluación Am-

biental Estratégica.

Los objetivos generales de la

planificación hidrológica son:

conseguir el buen estado y la

adecuada protección del Do-

minio Público Hidráulico y de las

aguas objeto de la Ley de

Aguas; la satisfacción de las de-

mandas de agua y el equilibrio

y armonización del desarrollo re-

gional y sectorial, incrementan-

do las disponibilidades del re-

curso, protegiendo su calidad,

economizando su empleo y ra-

cionalizando sus usos en armo-

nía con el medio ambiente y los

demás recursos naturales.

Para ello, la planificación hi-

drológica sigue criterios de sos-

tenibilidad en el uso del agua

mediante la gestión integrada y

la protección a largo plazo de

los recursos hídricos, la preven-

ción del deterioro del estado de

las aguas, la protección y mejo-

ra del medio acuático y de los

ecosistemas acuáticos y la re-

ducción de la contaminación.

Además, contribuirá a paliar los

efectos de las inundaciones y

las sequías.

CONTENIDO DEL REAL DECRETO

El Real Decreto por el que se

aprueba el Reglamento de Pla-

nificación Hidrológica está es-

tructurado en cuatro títulos y

cinco anexos.

El primer título explica el con-

tenido de los planes. En lo que

se refiere a los planes hidrológi-

cos de cuenca hace referencia

a los siguientes aspectos: su

contenido obligatorio; descrip-

ción general de la Demarca-

ción Hidrográfica; descripción

general de los usos, presiones e

incidencias; zonas protegidas;

evaluación del estado de las

aguas y redes de control; objeti-

vos medioambientales; análisis

económico del uso del agua;

programas de medidas; conte-

nidos obligatorios, y previsiones

de los planes hidrológicos de

cuenca. En cuanto al Plan Hi-

drológico Nacional, este título

primero se refiere a sus conteni-

dos que son fundamentalmente

la coordinación de los planes hi-

drológicos de cuenca, las con-

diciones de las transferencias y

las modificaciones en la planifi-

cación.

El título segundo trata de la

elaboración y aprobación de

los planes hidrológicos, tanto de

los planes hidrológicos de cuen-

ca como del Plan Hidrológico

Nacional.

El título tercero habla de su

seguimiento y revisión. Así, esta-

blece que el Ministerio de Me-

dio Ambiente publicará cada

cuatro años un informe de se-

guimiento sobre la aplicación

de los planes hidrológicos de

cuenca y del Plan Hidrológico

Nacional, que será sometido a

la consideración del Consejo

Nacional del Agua. Además,

según establece la Directiva

Marco del Agua, los ciclos de

planificación serán de seis años.

El título cuarto se refiere a los

efectos de los planes hidrológi-

cos y prevé que éstos sean pú-

blicos y vinculantes. Tras su

aprobación, todos los trabajos

de investigación, estudios, pro-

yectos y obras previstos en el

Plan pasan a ser declarados de

utilidad pública.

Por último, el Real Decreto

recoge cinco anexos en los

que contemplan los siguientes

aspectos: regiones ecológicas

y descriptores para la clasifica-

ción en t ipos de masas de

agua superficial; factores obli-

gatorios u optativos para la

clasificación en los tipos de las

masas de agua superf icial;

normativa comunitaria sobre

protección de las aguas; lista-

do de sustancias peligrosas, y

definiciones normativas de las

clasif icaciones del estado

ecológico. u



84 Revista de Obras Públicas/Septiembre 2007/Nº 3.480

nacional

El Ministerio de Fomento in-

vertirá 9 millones de euros

en la construcción de un Heli-

puerto en Algeciras (Cádiz).

Las obras que se realizarán

consisten en la construcción

de un helipuerto destinado al

tráfico civi l, ubicado en la

cubierta del aparcamiento

elevado del Puerto de Alge-

ciras. 

La finalización y su posterior

puesta en marcha están pre-

vistas para el primer trimestre

de 2008.

Los trabajos previstos para

la ejecución de dichas obras

son los siguientes:

• En primer lugar, la remode-

lación de una zona de la

actual Terminal Marítima,

con una superficie de 650

m2 y cuyo fin se destinará

tanto al tratamiento de pa-

sajeros como al equipaje del

helipuerto. Construcción de

locales técnicos en la planta

baja para servicio del heli-

puerto, incluyendo un nuevo

Centro de Transformación.

• Se realizará una nueva

planta en el edificio de

aparcamiento, con una su-

perficie total de 6.900 m2, de

los cuales 4.600 m2 estarán

destinados al estaciona-

miento de vehículos y edifi-

caciones auxiliares. En esta

zona se asentará el parque

de bomberos, así como las

dependencias para la com-

pañía operadora del Heli-

puerto. El resto del espacio

(2.300 m2 ) será para la cu-

bierta de la actual tercera

planta del aparcamiento.

• La ejecución de la helisu-

perficie tendrá un área total

de 2.420 m2 .

• Construcción de los núcle-

os de comunicación vertica-

les y horizontales destinados

al tránsito de pasajeros y

personal del helipuerto.

Por otra parte, la Terminal

de Pasajeros contará con: 

• Una sala de espera, don-

de se efectuará la venta de

billetes, la facturación y el

control de seguridad.

• Una sala de salidas o sala

de embarque, desde la que

se accede a la plataforma

del helipuerto.

Cabe destacar que esta

nueva infraestructura en Al-

geciras será el segundo heli-

puerto de la red de AENA

después del que ya existe en

Ceuta. u

Los Ministerios de Fomento y

de Cultura acordaron, duran-

te la primera Comisión Mixta del

1% Cultural que se ha celebrado

en 2007, destinar 33,7 millones

de euros, con cargo a los fon-

dos del 1% Cultural, para la con-

servación y enriquecimiento del

patrimonio histórico. Los recursos

del 1% Cultural se constituyen

con el 1% de la inversión en

obra pública del Ministerio de

Fomento.

En total, la Comisión Mixta

acordó financiar 25 actuacio-

nes, de las cuales, dos serán eje-

cutadas directamente por el Mi-

nisterio de Fomento por inversión

directa. El resto, se llevarán a

cabo por el sistema tradicional

de subvención, mediante la fir-

ma de convenios plurianuales

que abarcarán el período 2007-

2010.

Entre los proyectos acorda-

dos, destacan los cuatro si-

guientes por ser Patrimonio de

la Humanidad o estar a punto

de ser declarado como tal:

• Restauración del Salón Ri-

co del Conjunto Arqueoló-

gico de Madinat al-Zahra,

en Córdoba, cuyo coste to-

tal asciende a 1,003 millo-

nes de euros, de los cuales

el  Minister io de Fomento

aportará 775.289,86 euros,

lo que supone el 75% del

total.

• Restauración, recuperación

y acondicionamiento del Ca-

mino de Santiago en Aragón,

cuyo coste total asciende a

2,54 millones de euros, de los

cuales el Ministerio de Fomen-

to subvencionará 1.268.504,70

euros, lo que supone el 50%

del total.

• Restauración de las Murallas

renacentistas de Ibiza cuyo

coste total asciende a

439.726,57 euros, lo que supo-

ne el 50% del total.

• Proyecto del Centro de Arte

Rupestre “Tito Bustillo” en Riba-

desella cuyo coste total as-

ciende a 7,27 millones de eu-

ros, de los cuales el Ministerio

de Fomento subvencionará

3,64 millones, lo que supone el

50% del total. La UNESCO

acaba de aceptar la candi-

datura de “Tito Bustillo” a Patri-

monio de la Humanidad.

Además, el Ministerio de Fo-

mento financiará dos proyectos

de rehabilitación de edificios o

construcciones relacionados

con el transporte:

• Restauración del Puente de

Treto, en Colindres (Canta-

bria), al que Fomento destina-

rá un total de 3,16 millones de

euros.

• Primera fase de la rehabilita-

ción del edificio de la Antigua

estación de Ferrocarril Ceuta-

Tetuán para convertirlo en Bi-

blioteca Pública, actuación a

la que Fomento destinará 1,75

millones de euros.

Por otra parte, cabe resal-

tar otras dos actuaciones pa-

ra la recuperación de edifi-

cios históricos para mantener

su uso como equipamientos

urbanos:

• Proyecto de rehabilitación

del Mercado de las Ataraza-

nas, en Málaga, al que Fo-

mento destinará un total de

6,36 millones de euros.

• Proyecto para la restaura-

ción del Teatro Guerra, en Lor-

ca, Murcia, al que Fomento

aportará 780.602 euros. u

Aportación del Ministerio de Fomento a la conservación 
y enriquecimiento del patrimonio histórico

Construcción de un helipuerto en Algeciras, 
con una inversión de 9 millones de euros
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Dependiente del Centro de

Investigaciones Energéti-

cas, Medioambientales y Tec-

nológicas (Ciemat), Organismo

Público de Investigación adscri-

to al Ministerio de Educación y

Ciencia, y ubicado en la pro-

vincia de Soria, el Centro de

Desarrollo de Energías Renova-

bles (Ceder) se extiende sobre

un polígono de 640 ha en el

que existen construidos más de

13.000 m2 dedicados a edificios

de laboratorios, naves de plan-

tas piloto, almacenes y edifi-

cios de servicios administrativos

y generales.

Esta instalación nace en la

década de los años setenta

con el propósito de crear en el

término de Cubo de la Solana,

junto a la pedanía de Lubia (So-

ria), el Centro de Investigación

Nuclear de Soria (CIN-SO), dedi-

cado a la investigación en

energía nuclear y dependiente

de la Junta de Energía Nuclear,

organismo antecesor del Cie-

mat

Como consecuencia de los

cambios en la política sobre

energía nuclear, al comienzo

de la década de los ochenta se

decidió la reconversión del CIN-

SO en un Centro de I+D sobre

energías renovables [Ceder)

dependiente del Ciemat. 

Ceder inició sus actividades a

finales de 1986, en un proyecto

relacionado con la investiga-

ción energética de productos

derivados de la madera en el

que colaboraron, además del

Ciemat, el IDAE, la Junta de

Castilla y León y diferentes uni-

versidades y empresas del sec-

tor forestal. Este proyecto consti-

tuyó el impulso de las actuales

actividades de biomasa ejecu-

tadas en el Centro.

A las actividades sobre el

aprovechamiento energético

de productos de biomasa, que

abarcan la cadena completa

(cultivos agroenergéticos y va-

lorización energética de distin-

tos tipos de residuos, pretrata-

miento y acondicionamiento,

combustión y gasificación, in-

cluyendo caracterización, aná-

lisis y tratamiento de emisiones),

se han venido a sumar a partir

de 1997 otras relacionadas con

el aprovechamiento de la ener-

gía eólica mediante pequeños

aerogeneradores en sistemas

aislados, así como con la pre-

dicción y caracterización de re-

cursos eólicos.

En el ámbito de la estructura

general del Ciemat, el Centro

de Desarrollo de Energías Reno-

vables está adscrito al Departa-

mento de Energía, el cual agru-

pa a su vez otras divisiones co-

mo Energías Renovables, Com-

bustión y Gasificación, Platafor-

ma Solar de Almería y Fisión Nu-

clear.

De éstas, la de Energías Reno-

vables (a través de las unidades

de Biomasa, Energía Eólica y Efi-

ciencia Energética en la Edifica-

ción) y la de Combustión y Ga-

sificación a través de la unidad

de Valorización Energética), de-

sarrollan parte de sus activida-

des de investigación, y espe-

cialmente aquellas que re quie-

ren instalaciones de cierta en-

vergadura, en el Ceder.

Dentro de la estrategia del

Ciemat de potenciar sus cen-

tros de investigación periféricos

y en línea con la prioridad de

desarrollo de las energías reno-

vables, el número total de per-

sonas de plantilla del Ciemat

que trabajan en el centro se ha

duplicado en los últimos años,

siendo en la actualidad 44; se

trata de un equipo multidiscipli-

nar de técnicos expertos cualifi-

cados en distintas ramas de la

ingeniería y las ciencias. De és-

tas, 34 están relacionadas con

el objetivo de garantizar la ope-

ratividad del Centro y de las ins-

talaciones asociadas a proyec-

tos de investigación, mientras

que las diez restantes, vincula-

das con las actividades de l+D+i

en las diferentes áreas de activi-

dad, están integradas en unida-

des de investigación únicas que

comprenden personal del Cie-

mat que trabaja tanto en el Ce-

der como en Madrid. En esa

misma línea de potenciación

del Centro se incluiría el progra-

ma de modernización de infra-

estructuras, edificios, instalacio-

nes y equipos, habiéndose ini-

ciado ya los trámites para la re-

dacción de un plan integral de

ordenación de todo el área

ocupada por el Ceder.

El trabajo realizado en el Ce-

der se puede agrupar en dos

grandes bloques: por un lado,

el asociado directamente con

el funcionamiento y gestión del

centro, el mantenimiento, la

actualización y renovación de

las infraestructuras básicas y el

apoyo a las actividades experi-

mentales y de investigación;

por otro, con el desarrollo de

los proyectos de investigación

propiamente dichos, agrupa-

dos en los programas de bio-

masa, combustión y gasifica-

ción, eólica, y arquitectura bio-

climática.

Esta organización permite

atender, no sólo la demanda in-

terna, sino servicios externos soli-

citados por entidades públicas

y privadas relacionadas con las

energías renovables. u

El Centro de Desarrollo de Energías Renovables (CEDER)

La empresa ENAGAS inverti-

rá 400 millones de euros en

la instalación de almacena-

miento subterráneo de gas

natural que va a llevar a cabo

en Yela, dentro del término

municipal de Brihuega (Gua-

dalajara) y para la que ha ob-

tenido la correspondiente

concesión administrativa del

gobierno español.

El almacenamiento subte-

rráneo proyectado tendrá un

volumen operativo de 1.050

millones de metros cúbicos, es-

tará a una profundidad de

2.300 m. y su caudal máximo

de producción diaria será de

15 millones de metros cúbicos.

Se espera que el almace-

namiento entre en funciona-

miento en 2010 y su proximi-

dad a la capital de España

(114 km) permitirá asegurar

el suministro de gas a la zona

centro de España. Con la

nueva instalación se incre-

mentará en un 50% la capa-

cidad de almacenamiento

de gas en España.

En 1989 empezó a operar

el almacenamiento subterrá-

neo de gas de Serrablo

(Huesca) y en 1993 se puso

en servicio el de Gaviotas

(Vizcaya) que es del t ipo

“offshore” en el mar Cantá-

brico. u

Nuevo almacenamiento subterráneo
de gas en Guadalajara
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Informe Seopan sobre inversión pública en España

Seopan, Asociación de em-

presas constructoras, ha

hecho público un informe so-

bre la inversión pública en Es-

paña en los últimos años. En-

tre otras conclusiones en el in-

forme se aporta un indicador

para medir el esfuerzo inver-

sor en infraestructuras. Así se

han tomado las cifras disponi-

bles de la inversión promovi-

da por los distintos agentes

públicos para los años 2003 a

2006, enfrentándose anual-

mente a los habitantes de

una región y promediando las

cifras del período de referen-

cia, para finalmente reflejar el

resultado por CCAA en base

a una media nacional (Espa-

ña=100). Los resultados se re-

sumen en la tabla adjunta.

2003 2004 2005 2006 Promedio

Aragón 124,7 87,4 167,5 193,4 143,3
Ceuta y Melilla 269,1 64,6 136,6 46,2 129,1
Asturias 134,5 179,8 68,6 126,5 127,3
Castilla - La Mancha 139,7 92,9 94,3 164,1 122,7
Baleares 113,4 135,5 171,3 65,4 121,4
Madrid 72,5 168,3 151,3 88,9 120,3
Castilla y León 123,6 86,6 146,6 96,6 113,4
Cantabria 63,5 86,6 88,6 189,9 107,2
Cataluña 152,3 72,2 102,6 100,2 106,8
La Rioja 63,9 135,7 105,2 113,3 104,5
Navarra 120,0 60,9 88,6 139,4 102,2
España 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Com. Valenciana 93,5 121,5 83,8 88,4 96,8
País Vasco 66,8 97,1 82,1 135,8 95,4
Galicia 79,2 125,3 83,8 79,0 91,8
Murcia 120,1 73,9 69,0 85,6 87,1
Andalucía 63,5 66,1 67,9 75,2 68,2
Extremadura 82,8 48,9 43,2 84,3 64,8
Canarias 49,9 62,1 60,2 81,2 63,4

Fuente: INE y SEOPAN

E l Ministerio de Fomento ha

puesto en servicio comer-

cial los trenes Ave de la serie

103, los más modernos e in-

novadores de la flota de Ren-

fe, en las líneas Madrid-Sevilla

y Madrid-Camp de Tarrago-

na. 

Los  nuevos t renes ,  que

prestarán servicio en toda la

red de Alta Velocidad espa-

ñola, operarán inicialmente

en las líneas citadas. 

Renfe contará a f inal de

año con una flota de 26 de

estos trenes, cuya fabricación

ha supuesto una inversión to-

tal de 650 millones de euros.

Antes de su puesta en servicio

comercial ,  los  nuevos Ave

S103 han recorr ido más de

300.000 kilómetros en pruebas

en las líneas de Alta Veloci-

dad de Madrid-Sevilla y Ma-

drid-Camp de Tarragona.

Primer tren que no 

necesita locomotora

Son los primeros trenes dota-

dos con el STM (Specifíc Trans-

misión Module), el primer siste-

ma interoperable que permite

circular tanto por vías equipa-

das con ERTMS (línea Madrid-

Tarragona) como con LZB (lí-

nea Madrid-Sevilla).

Una de las características

más significativas del Ave S103

es que incorpora un sistema

de tracción distribuida a lo lar-

go de todo el tren, por lo que

no necesita locomotora o ca-

beza tractora. Esta innovación

permite incrementar la seguri-

dad y ganar espacio adicio-

nal para los viajeros y servicios

a bordo.

El tren, que tiene una longi-

tud de 200 metros, se compo-

ne de ocho coches que

cuentan con un total de 404

plazas distribuidas en tres cla-

ses: Club, Preferente y Turista.

Para el interiorismo del tren se

han uti l izado materiales de

alta cal idad entre los que

predominan el cristal, la ma-

dera, el acero inoxidable o el

cuero.

La clase Club dispone de

37 plazas en total ,  cuenta

con butacas de cuero y un

amplio espacio entre asien-

tos.

Los dos coches destinados

a la clase Preferente dispo-

nen de 103 plazas y tanto es-

ta como la clase Club cuen-

tan con equipamientos de

restauración para dar servi-

cio individual en el asiento.

Los cuatro coches restantes

se dedican a la clase Turista

que cuenta con un total de

264 p lazas ,  dos  de e l las

adaptadas para personas de

movilidad reducida.

Características técnicas

El tren está construido en

una aleación de aluminio, lo

que permite aligerar el peso

del vehículo al t iempo que

facilita el ahorro de energía.

La mitad de los ocho co-

ches de este tren están mo-

torizados, lo que significa que

l levan bajo e l  bast idor  un

convertidor de tracción. En

los coches extremos se sitúan

las cabinas de conducción y

los equipos de señalización y

control.

Por lo que respecta al equi-

po de tracción, está com-

puesto por cuatro grupos in-

dependientes e idénticos, si-

tuados en cada uno de los

cuatro coches motores. u

Puesto en circulación el tren de Alta Velocidad más innovador de Renfe, el S103

Licitación Pública y de Concesiones por habitante 
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Con independencia de có-

mo se comportan otras

regiones del mundo en lo que

respecta a la producción,

transporte y distribución de

energía, las zonas este y meri-

dional del mediterráneo son y

seguirán siendo un ámbito prio-

ritario para Europa, tanto por su

cercanía física como por sus re-

servas energéticas. En concre-

to, el gas natural desempeña

un papel clave, pues tras Rusia

y Noruega, el norte de África

es la tercera fuente de aprovi-

sionamiento del mercado euro-

peo. Además de los proyectos

de extracción y canalización

en países como Argelia, Libio o

Egipto, los esfuerzos de las insti-

tuciones comunitarias y el Foro

Euromediterráneo de la Ener-

gía se encaminan a consolidar

un auténtico mercado gasista

en ese enclave estratégico.

Tanto las estadísticas actua-

les como ciertas estimaciones

de futuro sobre el consumo y la

dependencia energéticas de

la UE permiten calibrar hasta

que punto son indispensables

unas relaciones comerciales y

políticas con la cuneca del

Mediterráneo. En lo que res-

pecta al gas natural, un recur-

so que suele comercializarse

bajo esquemas regionales, Eu-

ropa consume un 16% de la

producción mundial, lo que

equivale casi al 25% del total

de gasto bruto de energía pri-

maria de la UE de los 25.

Además, se pronostica que

estas cifras aumentarán en los

próximos años, combinándose

con una caída de la produc-

ción propia en algunos países

comunitarios que, ya de por sí,

no encuentran grandes yaci-

mientos gasistas. Las cuestiones

más urgentes, por tanto, para

los países de la UE se relacio-

nan fundamentalmente, con la

búsqueda de garantías en el

abastecimiento . Europa posee

una dependencia gasista ex-

terna que ya sobrepasa el 50%

y que, entre 2015 y 2020, podría

llegar a las tres cuartas partes

de todo el gas consumido. Una

situación poco favorable en un

panorama mundial dominado

por los precios al alza de los hi-

drocarburos. Y donde, ade-

más, existe un deterioro de las

relaciones geopolíticas interna-

cionales con países en crisis,

autocráticos o inestables que

son, en muchas ocasiones, los

suministradores a la UE de sus

recursos gasistas.

Desde hace décadas, el

consumo europeo de gas se

abastece principalmente de

tres zonas: Rusia, de la que reci-

be en torno a un 24%; la propia

Europa (sobre todo Noruega),

de la proviene el 59%; y los paí-

ses mediterráneos (fundamen-

talmente Argelia, pero también

otros como Libia o Egipto), que

cubren la demanda de más de

un 15%. Por otro lado, las cifras

de dependencia con respecto

al mediterráneo aumentan

cuando hablamos sólo de la

Europa de los 15 que recurre a

sus países vecinos del norte de

África para importar un 21% del

total de su gas consumido.

Proyectos en marcha

Ante este panorama, y tras el

llamado Proceso de Barcelona

(1995), las instituciones públicas

y el sector empresarial euro-

peo, crearon un espacio espe-

cífico para garantizar, en ma-

teria energética, relaciones flui-

das y estables entre las dos ori-

llas del Mediterráneo. Nacía

así, en 1997 el Foro Euromedite-

rráneo de la Energía, con un

cometido doble: primero, refor-

zar el diálogo político entre sus

socios; y segundo, ofrecer apo-

yo técnico en proyectos y me-

didas que satisfagan el interés

común de todos sus miembros.

Es este marco, precisamente,

el que está posibilitando llevar

a cabo proyectos e inversiones

en Argelia, Egipto, Israel, Jorda-

nia, Líbano, Marruecos, la zona

de Palestina, Siria, Túnez, Tur-

quía y Libia. Por lo general, se

trata de obras en infraestructu-

ras que, con una inversión muy

elevada, sirven para extender

las redes de interconexión exis-

tentes, explotar eficientemente

los yacimientos y desarrollar

nuevos gasoductos. En lo relati-

vo a estos últimos, algunos de

los proyectos en curso más des-

tacados son: 

- El Gasoducto Medgaz, con

una inversión de 900 millones

de euros y 210 km de longi-

tud. Según lo previsto, a par-

tir del 2009 servirá para abas-

tecer de gas argelino a Espa-

ña y, de ahí, al resto de Euro-

pa.

- El gasoducto Galsi, una in-

fraestructura estratégica pa-

Panorama del Mercado Euromediterráneo del Gas
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unión europea

ra Italia que, con una capa-

cidad similar al Medgaz, uni-

rá a Argelia con el mercado

italiano a través de la isla de

Cerdeña.

- El gasoducto Nabucco, pa-

ra conectar a Irán y el sudes-

te de Europa (Turquía). Se

comenzará a construir en el

2007 de manera que para el

2011 pueda suministrar ya

gas a Hungría, Rumanía, Bul-

garia, Turquía y Austria.

- El gasoducto Transmed, de

1,067 km de longitud, previs-

to para entrar en funciona-

miento en el 2008, transpor-

tando el gas argelino hacia

Túnez e Italia. Además, ya

hay otras redes de exporta-

ción en funcionamiento co-

mo el EMPL(Euro Magreb Pro-

ject Limited) que conecta a

Argelia y Marruecos con Es-

paña y Portugal; o los gaso-

ductos conocidos como Gre-

en Stream (entre Libia e Ita-

lia) y el Blue Stream (que une

Rusia con Ankara).

Impulso institucional

Además de expandir por to-

da la región un sistema de

transporte eficiente y organi-

zado, se están aunando es-

fuerzos por revisar y mejorar

las infraestructuras en los paí-

ses destinatarios. Si bien es

cierto que la organización

portuaria es muy aceptable,

algunos países, como España,

está construyendo ya nuevas

plantas de regasificación y

planificando una mejora de su

sistema de recepción ante la

posibilidad de que llegue gas

natural desde Así Central al

oeste europeo. Esta nueva vía

de abastecimiento obligará a

algunos países productores

del Mediterráneo Sur a au-

mentar sus plantas de licue-

facción y, a sus vecinos del

norte, a mejorar sus infraes-

tructuras de acogida, funda-

mentalmente en lo que res-

pecta al almacenamiento.

Retos más urgentes

Celebrado en Palma de Ma-

llorca del 30 de noviembre al 2

de diciembre del pasado año,

el III Foro Euromediterráneo de

la Energía ha sido la última ci-

ta internacional, en recordar

los retos pendientes de los ac-

tores de la cooperación euro-

mediterránea, dentro del sec-

tor gasista.

El Grupo de Trabajo II, en-

cargado de abordar el pano-

rama del gas natural, destacó

en sus conclusiones una agen-

da para la acción con los si-

guientes punto:

- Consolidar un marco legal

y regulatorio estable, que

sea asumido por todos los

países en la cadena de gas,

incluyendo el upstream y los

acuerdos de concesión.

- Diversificar las fuentes de

suministros, desde zonas co-

mo Irán, Asia Central o Ni-

geria además de incremen-

tar el uso de GNL.

- Mejorar los contratos de

suminist ro,  buscando un

equilibrio entre los de larga

y corta duración, y merca-

do spot.

- Expansión de la red de ga-

soductos y puesta en funcio-

namiento de las infraestruc-

turas de suministro que están

en proceso de construcción.

- Reforzar la cooperación en

toda la cadena de gas, tan-

to a nivel público como en-

tre las diferentes compañías

comprometidas en estos

proyectos. Se trata de que

los productores, los importa-

dores y las países en tránsito

satisfagan sus intereses de-

sarrollando las economías

locales con invers iones y

transferencia de know-how.

- Por último, no hay que des-

cuidar la competitividad de

los precios del gas frente a

otras fuentes de energía,

pues un alza excesiva en los

precios podría poner en peli-

gro la demanda de seguri-

dad. u
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Pese al tamaño y la importan-

cia del sector ferroviario,

hasta ahora, no existía una vi-

sión generalmente aceptada

del mercado ferroviario mundial.

Por eso, UNEF (Asociación de In-

dustrias Ferroviarias Europeas)

encargó a la empresa consulto-

ra Rolad Bergen Strategy la ela-

boración de un estudio comple-

to y global del sector.

Presentado por André Navarri,

presidente de Unife, el pasado

29 de enero, “Estudio del mer-

cado ferroviario mundial: status

quo y perspectivas 2014” viene

a subsanar esta carencia.

Según el estudio el volumen

anual del mercado ferroviario,

sin incluir el sector de ingeniería

civil, se eleva a 103.300 m de eu-

ros, con unas tasas de creci-

miento anual que oscilan entre

el 1,5 y el 2 % para la próxima

década.

El estudio se centró en cinco

segmentos de mercado en 40

países: alta velocidad, líneas

principales, ferrocarril ligero/

tranvía, metro y mercancías. Pa-

ra conseguir una previsión fiable

para los próximos 10 años, la

consultora ha desarrollado un

modelo con 52 segmentos de

mercado más pequeños, que

cubre el 95 % del mercado mun-

dial.

Las tasas de crecimiento se

han establecido en términos re-

ales para evitar la inflación. Las

cifras, además, están basadas

en ingresos por pedido realiza-

do.

El estudio realiza una valora-

ción del mercado basándose

en la situación geográfica, la

categoría del producto y el seg-

mento de mercado.

En lo que se refiere al volu-

men de negocio por área geo-

gráfica, el mercado de Europa

occidental es el más importan-

te, con un volumen total de

3.400 m de euros anuales, sien-

do el material rodante el seg-

mento más grande. Le sigue

NAFTA, con 2.200 m de euros,

donde el sector servicios figura

como el segmento más impor-

tante.

Asia Pacifico se sitúa en tercer

lugar, con un volumen de mer-

cado que alcanza los .400 m de

euros.

Por segmento de mercado,

los servicios representan un volu-

men total de 50.000 m de euros,

seguido por el material rodante

(2.800 m de euros), infraestructu-

ras (1.800 m de euros) y activi-

dades relacionadas con el con-

trol ferroviario (700 m de euros).

El principal crecimiento del

sector se producirá en Europa

del Este, con una tasa anual

del 3,5 por ciento y en el área

de los anteriores países que

conformaban la Unión Soviéti-

ca, con un crecimiento del 3,3

por ciento. La cifra de volumen

de mercado relativa a material

rodante se eleva a un 8,2 por

ciento.

China es uno de los países

emergentes de mayor activi-

dad económica ferroviaria,

aunque las tasas de crecimien-

to no son tan altas como ca-

bría esperar debido al gran vo-

lumen de negocio que ya han

acaparado algunas empresas

suministradoras europeas.

El estudio prevé un creci-

miento económico por encima

de la media en otros países

asiáticos, aunque señala a Ja-

pón como un mercado flojo.

Europa Occidental muestra

un bajo pero estable creci-

miento del 1 %, con un decli-

ve del mercado de equipa-

mientos para metros, debido

a que en los últimos años, se

han realizado numerosos pe-

didos para sustituir material

rodante. u
Fuente: Vía Libre

El mercado ferroviario crecerá hasta un 2 por ciento en diez años

Europa occidental  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3.400
Europa del Este  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 600
CIS (países miembros de la Unión Soviética)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1.100
NAFT (área de influencia del Tratado) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.200
Norteamericano de Libre Comercio  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 300
Resto de América . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.400
Asia/Pacifico  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 300
África/Oriente Medio  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . —
Euros (millones)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 103.300

Volumen del mercado 
medio 2003-05 Crecimiento anual

Control ferroviario           700 1-2%
Infraestructura 1.800 1-2%
Material rodante 2.800 1,5-2%
Servicios 50.000 2-3%
SUMA 103.300 1,5-2%

Mercado Ferroviario

Mercado Total
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Un viaducto de 19 km  de

longitud unirá la localidad

alemana de Puttgarden en la

isla báltica de Fehmarn con la

población danesa de Rodby,

en la isla de Lolland. Será el

puente más largo de Europa y

permitirá una conexión directa

por carretera entre el norte del

continente y la península es-

candinava, evitando la necesi-

dad actual de utilizar transbor-

dadores marítimos.

El nuevo puente enlazará

con el de Oresund, construido

y explotado en concesión por

una empresa española y que

con 12 km enlaza desde el año

2000 Dinamarca con Suecia.

El puente de Fehmarnbelt

acortará en 60 minutos el viaje

por carretera entre Hamburgo

y Copenhague, hasta sólo 3,5

horas y al enlazar en la capital

danesa con el puente de Ore-

sund, permitirá alcanzar el sur

de Suecia por carretera en me-

nos de cuatro horas. El puente

será uno de los más largos del

mundo. Actualmente el primer

lugar por longitud lo ocupa el

puente de Lake Pontchartrain

Causeway (EEUU), de 38 kiló-

metros de longitud y construido

en 1969, seguido del Donghai

en China, con 32 kilómetros. En

Europa el más largo es el portu-

gués Vasco da Gama, en Lis-

boa, (Portugal) con 17 kilóme-

tros de longitud.

Las obras de construcción

comenzarán en 2011 y finali-

zarán, según las previsiones,

en 2018, su financiación se ha-

rá por inversores privados si

bien con garantías estatales.

Dinamarca aportará 4.800 mi-

l lones de euros al proyecto

mientras que la aportación

alemana será tan sólo de 800

millones de euros. El acuerdo

para el lanzamiento del pro-

yecto fue suscrito el 29 de ju-

nio por los Ministros de Trans-

portes de Alemania y Dina-

marca quienes señalaron que

la iniciativa es uno de los más

importante proyectos de infra-

estructuras del continente eu-

ropeo. u

El puente más largo de Europa unirá Alemania y Dinamarca

La Ministra de Fomento  de

España, Magdalena Álvarez,

inauguró el 11 de julio  la reu-

nión de ministros Iberoamerica-

nos de Transporte e Infraestruc-

turas, que se celebró durante

dos días en Montevideo (Uru-

guay), con un discurso sobre el

Plan Estratégico de Infraestruc-

turas del Transporte (PEIT).

Uno de los principales temas

tratados en las sesiones de tra-

bajo de este encuentro fue la

creación de un centro de In-

tercambio y Cooperación Téc-

nica sobre Infraestructuras y

Transporte.

La sesión inaugural del foro

corrió a cargo del ministro de

Transportes y Obras de Uru-

guay, Víctor Rossi, y de la minis-

tra española de Fomento, que

expresó la experiencia españo-

la en materia de infraestructu-

ras del transporte, con especial

mención a las fuentes de finan-

ciación.

En las posteriores sesiones de

trabajo intervinieron el ministro

de Transportes y Comunicacio-

nes de México, Luis Téllez; el mi-

nistro de Obras Públicas de

Chile, Eduardo Bitrán; el minis-

tro de Transportes de Colom-

bia, Andrés Uriel, y el presiden-

te de la Asociación de Conce-

sionarios de Obras de Infraes-

tructuras Públicas de Chile,

Herman Chadwick.

También participaron en el

foro representantes de la em-

presa española FCC, que tra-

taron sobre carreteras de pea-

je en Costa Rica, y miembros

responsables de la terminal

cuenca de Plata y del aero-

puerto internacional de Carras-

co (Uruguay).

Asimismo, los ministros reali-

zaron una visita al Puerto de

Montevideo, tras la cual inter-

cambiaron experiencias y ex-

pondrán las conclusiones en el

plenario de ministros.

Tras el plenario de ministros,

clausuró el encuentro el presi-

dente de Uruguay, Tabaré Váz-

quez, y el secretario general

de Iberoamérica, Enrique Igle-

sias. u

Reunión de ministros Iberoamericanos de Infraestructuras en Uruguay

internacional
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Vitoria estrena puente sobre

el río Zadorra, inaugurando

así no solo una infraestructura

para la ciudad sino también

una nueva etapa en la comuni-

cación entre zonas; en el nuevo

puente comparten espacio pe-

atones, bicicletas y tranvía, en

un ejemplo de convivencia or-

denada y segura.

El puente es una iniciativa del

Ayuntamiento de Vitoria pro-

yectada por la ingeniería Pedel-

ta, especializada en diseño de

puentes y estructuras singulares

y especialmente centrada en

crear patrimonio social en los lu-

gares donde trabaja.

La nueva estructura, de esté-

tica rompedora, cuenta con

una anchura cinco veces supe-

rior a la del antiguo puente –31

metros de ancho frente a los 6

metros con los que contaba el

anterior- y 92 metros de longi-

tud.

Sus 600 toneladas de acero

y una rotunda cimentación

que se hunde 10 metros bajo

la roca-para evitar problemas

derivados de las periódicas

crecidas del Zadorra- le ofre-

cen una personalidad con-

tundente que pronto harán

de él uno de los símbolos más

reconocibles de la capital

vasca.

Pedelta es una ingeniería es-

pecializada en el diseño de

puentes y estructuras nacida

en Barcelona y con sedes en

Latinoamérica y Estados Uni-

dos. Su trabajo, reconocido in-

ternacionalmente conjuga a

partes iguales interés por el di-

seño de calidad y vocación

por trascender socialmente, in-

tención última de la obra públi-

ca.

La pasarela sobre el río Oria

en Andoain, el puente peato-

nal de Zumaia o las estructuras

que facilita la visita a las cueva

de Arrikrutz, en Oñati, son algu-

nas de las obras de Pedelta en

el País Vasco. u

Acciona Infraestructuras,

división de Acciona espe-

cializada en el desarrollo y

gestión de infraestructuras, ha

resultado adjudicataria de la

construcción de la nueva ron-

da de circunvalación oeste de

Málaga. El trayecto, que dis-

currirá de Sur a Norte por el

corredor que atraviesa el valle

del río Guadalhorce, tiene un

plazo de ejecución de las

obras de 28 meses y cuenta

con un presupuesto total de li-

citación de 83,2 millones de

euros. 

El nuevo tramo de autovía

tendrá una longitud de 3.900

metros y conectará  la carre-

tera MA-417 con la autovía A-

357 del Guadalhorce, situada

en la A-7. El nuevo trayecto de

autovía estará formado por

dos calzadas, ambas de 10,5

m de ancho y cada una de

ellas por tres carriles de circu-

lación de 3,5 m dotadas con

un firme flexible compuesto

por 30 cm de mezclas bitumi-

nosas sobre 25 cm de zahorra

artificial. 

Además las obras compren-

den la ejecución de nueve es-

tructuras: cuatro pasos inferio-

res, dos pasos superiores y dos

viaductos, así como de un en-

lace de conexión con la carre-

tera A-7052 en Alhaurín de la

Torre. 

Como obras significativas

de este proyecto destacan los

dos viaductos, ambos de

grandes dimensiones, y espe-

cialmente el viaducto sobre el

río Guadalhorce por su singu-

laridad y capacidad para

afrontar el retorno del río. Di-

cho viaducto cuenta con una

longitud de 840 metros y esta-

rá dispuesto en dos tableros in-

dependientes de 16,10 m de

ancho cada uno que queda-

rán preparados para cuando

se realice una ampliación de

esta autovía a cuatro carriles.

Además,  está proyectado pa-

ra ser capaz de soportar la

avenida de 500 años de perio-

do de retorno del río. El via-

ducto está formado por un to-

tal de nueve vanos (seis de lu-

ces entre 70 y 100 m,  uno de

canto variable con longitud

de 136 m y dos con luces de

90 y 65 m). Los tableros son de

estructura mixta, con cajones

metálicos simétricos y losa de

hormigón asimétrica hacia el

exterior.

El segundo viaducto salva la

línea de Alta Velocidad Cór-

doba-Málaga, el Polígono In-

dustrial Mercamálaga y la ca-

rretera MA-401. Tiene una lon-

gitud de 574 m y está formado

por 10 vanos iguales de 50,5 m

y dos de 35 m, dispuesto tam-

bién en dos tableros indepen-

dientes con un ancho variable

de 19,65 a 23,1 m cada uno y

susceptibles también de ser

unidos en el caso de la am-

pliación de la autovía a cua-

tro carriles. Estos tableros esta-

rán construidos en hormigón

pretensado formando una lo-

sa aligerada de 1.90 m de es-

pesor. u

La ingeniería  Pedelta dota a Vitoria de un puente-escultura que se
convierte en uno de los símbolos más reconocibles de la capital vasca

Acciona construirá la nueva ronda de circunvalación oeste de Málaga
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Las empresas ARIAN y AZY-

SA trabajan activamente

en la construcción del Canal

de Navarra, una importante

infraestructura que va trans-

formar en regadíos amplias

zonas de la Comunidad Fo-

ral .  AZYSA se adjudicó la

construcción del tramo 1,

entre el Embalse de Itoiz y

Urroz (Navarra), cuya longi-

tud es de 3.262 metros e in-

cluye, como elemento singu-

lar, el acueducto de Gorpe-

gui, y hace unos meses resul-

tó adjudicataria de las obras

de construcción de la Presa

de Artajona, en UTE con Fe-

rrovial.

Por su parte ARIAN acaba

de ganar el contrato para

realizar tres tramos de esta

infraestructura que llevaran

la canalización hasta el tér-

mino de Tafalla y que per-

mitirán completar la puesta

en regadío de la zona de

Artajona. Este trazado supo-

ne 14 km que se sumarán a

los ya construidos desde el

embalse de Itoiz hasta Úcar

y los que están en ejecu-

c ión desde este término

hasta Artajona, más de 30

km en total.

ARIAN asumi rá estas

obras dentro de la UTE for-

mada con Acciona. La ac-

tuación incluye estructuras

como el sifón de Artajona

de 1,4 km y el túnel de Lo-

bera de1.1 km u

Collosa, que figura entre las

diez empresas más admi-

radas por los empresarios de

Castilla-León en 2006, según el

sondeo empresarial realizado

por la revista “Castilla y León

Económica”, realizará para el

Ministerio de Fomento la cons-

trucción de la Ronda Norte de

Zamora, entre los puntos kilo-

métricos (p.k.) 53,850 de l Auto-

vía de La Plata y el p.k. 463.000

de la CN-122, en la provincia

de Zamora. El presupuesto de

adjudicación asciende a

21.572.891 euros.

La presente actuación tiene

por objeto la construcción de

un Ronda que libere la ciudad

de Zamora del tráfico pesado

generado como consecuencia

de la confluencia de dos ejes

de gran importancia en la ciu-

dad, el eje Norte-Sur (Ruta de

la Plata) y el eje Este-Oeste (N-

122), convirtiendo la ciudad en

un punto estratégico en las co-

municaciones entre España y

Portugal.

Las obras previstas se enmar-

can dentro de las actuaciones

a llevar a cabo para dotar a la

ciudad de Zamora de accesos

por los cuatro puntos cardina-

les, formados por vías de gran

capacidad con sección de au-

tovía. En este sentido se prevé

una circunvalación formada

por el tramo de la Autovía de

La Plata entre el enlace con la

Autovía del Duero y el enlace

con la Ronda Norte de Zamo-

ra, más la propia Ronda Norte

de Zamora, que finaliza en la

conexión con la CN-122 (futura

Autovía del Duero). u

La ciudad de Sevilla acoge

la primera central termoe-

léctrica comercial de concen-

tración solar de Europa. La

central de 11 MW inaugurada

el pasado 30 de marzo y finan-

ciada en parte con fondos de

la Unión Europea ha sido con-

cebida para producir 23 GWh

de electricidad al año, canti-

dad suficiente para abastecer

a una población de 10.000 ha-

bitantes. Esta producción de

electricidad a partir de ener-

gía solar evitará que se emitan

a la atmósfera casi 16.000 de

CO2 cada año.

Este proyecto, que recibe el

nombre de PS10 produce

electricidad a través de 624

espejos móviles (helióstatos) de

120 m2 de superficie cada uno,

que concentran la radiación

solar en el punto más alto de

una torre de 115 m de altura,

en la que se sitúan el receptor

solar y la turbina de vapor.

La central solar PS10 ha sido

real izada por la empresa

Abengoa. Los costes de la in-

versión se elevan a 35 millones

de euros, con una aportación

de 5 mil lones de euros del

Quinto Programa Marco de

Investigación de la Unión Eu-

ropea, concedidos por su

planteamiento altamente in-

novador.

La PS10 es la primera de

una seria de centrales termo-

eléctricas solares que serán

construidas en la misma zona

y que llegarán, en 2013, a una

potencia total de más de 300

MW.

La central es un ejemplo de

las l lamadas centrales de

concentración de energía so-

lar, que utilizan la radicación

solar como una fuente de

energía de alta temperatura

para producir electricidad a

través  de la concentración

de helióstatos en un ciclo tér-

mico. La necesidad de tecno-

logías de concentración de

energía solar surge porque la

radiación solar llega a la su-

perficie de la Tierra con una

densidad que resulta adecua-

da para los sistemas de cale-

facción, pero no para un ci-

clo termodinámico eficiente

para la producción de electri-

cidad.

“Estas nuevas tecnologías

brindan a Europa una nueva

opción para luchar contra el

cambio climático e incremen-

tar la seguridad energética al

t iempo que se refuerza la

competitividad del sector in-

dustrial europeo y se generan

puestos de trabajo y creci-

miento”.

La central es un ejemplo de

las l lamadas centrales de

concentración de energía so-

lar, que utilizan la radicación

solar. u

Primera Central de Energía Solar de Concentración

Collosa acometerá 
la Ronda Norte de Zamora

Empresas de Aerco en la 
Construcción del Canal 
de Navarra
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La ministra de Medio Am-

biente, Cristina Narbona, ha

clausurado la Asamblea gene-

ral de la Asociación Nacional

de Constructores Independien-

tes (ANCI), que este año cele-

bra su X Aniversario. En su inter-

vención dijo que su Ministerio y

sus sociedades estatales han

producido un volumen, tanto

de licitación como de adjudi-

cación, que en apenas tres

años ha superado  los alcanza-

dos en los cuatro años enteros

de la legislatura anterior y que

el año pasado, con 4.100 millo-

nes de euros, fue prácticamen-

te el doble de la media ante-

rior. Sobre el año en curso des-

tacó que  a 1 de junio había li-

citado obras superiores a los

2.000 millones de euros.

En la segunda parte de la

Asamblea ha intervenido en pri-

mer lugar el director general de

ACUAMED, Adrián Baltanás,

quien explicó las encomiendas

que tiene esta sociedad esta-

tal, entre ellas la inicial de 80

grandes actuaciones en desali-

nización, saneamiento y depu-

ración de aguas a desarrollar

en las Comunidades Autóno-

mas de Andalucía, Murcia, Va-

lencia y Cataluña, en sustitu-

ción del Plan Hidrológico Na-

cional, que se valoraron en su

día en 2.700 millones de euros,

cifra que, con proyectos com-

plementarios, se ha situado fi-

nalmente en los 3.200 millones

de euros.  Para este año ACUA-

MED prevé una licitación total

de 1.400 millones de euros, sien-

do el grueso para proyectos de

desalinización. 

La segunda ponencia corrió

a cargo de Francisco Amarillo,

Director General de Desarrollo

Rural, del Ministerio de Agricul-

tura, quien resaltó la coordina-

ción estrecha con el Ministerio

de Medio Ambiente para lo-

grar el objetivo más importan-

te de la política hidráulica que

es el ahorro del recurso hídri-

co. Dió unos datos sobre el

cumplimiento del Plan Nacio-

nal de Regadíos, destacando

que se están superando las

previsiones, con una inversión

ejecutada de más de 1.500

millones de euros.

El presidente de ANCI, Jaime

Lamo de Espinosa manifestó a

la Ministra que sus 23 empresas

tienen experiencia acreditada

y capacidad tecnológica y fi-

nanciera para todo tipo de

proyectos hidráulicos y medio-

ambientales y pidió una mayor

participación en este mercado,

incluido el Plan de desaladoras

donde ya han concurrido y sido

adjudicatarias algunas de las

empresas asociadas.  u

GIASA es una empresa pú-

blica que tiene el encar-

go de la Junta de Andalucía

de asumir las competencias re-

lativas a la gestión de los pro-

yectos, obras e infraestructuras

del transporte, en el ámbito ge-

ográfico andaluz. Además de

desarrollar los proyectos y

obras que los diferentes centros

directivos, bien centrales o de-

legaciones provinciales, se en-

cargan de planificar, incluyen-

do la fase de estudios informa-

tivos, se encarga también del

control, la explotación y el

mantenimiento de las infraes-

tructuras del transporte.

La Junta de Andalucía, a tra-

vés de GIASA, decidió confec-

cionar una base de precios ca-

paz de homogeneizar la mayor

cantidad de información existen-

te en esta actividad, adjudicán-

dose al grupo URCI Consultores

(miembro de EFCA, Federación

Europea de Asociaciones de In-

genieros Consultores y de FIDIC,

Federación Internacional de In-

genieros Consultores) la tarea de

su diseño y confección.

Se decidió el uso de Menfis,

Software estándar del sector de

la construcción y considerado

como el más idóneo,  por su de-

mostrada capacidad y poten-

cia para con todos los procesos

necesarios en esta compleja la-

bor, y también por su facilidad

de manejo, su cómoda implan-

tación en los usuarios y el rápido

aprendizaje en su uso, sobre to-

do por su diseño basado en los

estándares de Windows, que

para los técnicos supone una

garantía de seguridad.

Menfis es un programa desa-

rrollado por Professional Softwa-

re S.A., empresa con más de 20

años en el sector del desarrollo

informático profesional aplica-

do a la construcción.  

Cuenta con más de 11.000

usuarios que uti l izan Menfis

para la redacción de sus pre-

supuestos, entre los que des-

tacan algunas de las empre-

sas constructoras más impor-

tantes del país, así como al-

gunos de los estudios de inge-

niería y arquitectura más pres-

tigiosos. u

GIASA empresa pública perteneciente a la Consejería de 
Obras Públicas y Transportes de la Junta de Andalucía, 
ha presentado su nuevo banco de precios hecho con Menfis

La ministra de Medio Ambiente clausura la Asamblea de ANCI
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La unión temporal de empre-

sas integrada por Acciona

Infraestructuras y Sando será la

que se encargue de ejecutar

las obras de construcción de la

segunda pista del aeropuerto

de Málaga, con un presupues-

to de 244 millones de euros.

El plazo para ejecutar esta

nueva infraestructura que per-

mitirá duplicar la actual capa-

cidad del aeropuerto de Má-

laga es de 28 meses con lo

que podría estar finalizada pa-

ra finales del año 2009. La am-

pliación se centra en la cons-

trucción de una nueva pista y

una plataforma para el esta-

cionamiento de las aeronaves.

La instalación tendrá 2.750

metros de longitud para el ate-

rrizaje y dispondrá de 3.090 me-

tros para la carrera de despe-

gue, con una anchura de 45

metros y márgenes de 7,5 me-

tros a cada lado de la misma.

La intervención incluye tam-

bién el soterramiento de la lí-

nea de cercanías Málaga-

Fuengirola, que pasará bajo la

pista y dispondrá de una nueva

estación con capacidad para

la llegada del tren de alta velo-

cidad AVE.

La nueva instalación permiti-

rá operar aviones Jumbo, co-

mo el Boeing 747 y los Airbus de

última generación. La platafor-

ma tendrá casi 150.000 metros

cuadrados y 27 puestos de es-

tacionamiento de aeronaves.

En total el aeropuerto dispon-

drá de 92 aparcamientos para

aviones.

Habrá 850.000 metros cua-

drados de superficie pavimen-

tada, sumando la pista, la pla-

taforma y las numerosas calles

del campo de vuelos. Los tú-

neles medirán 9000 metros in-

cluyendo los cuatro kilómetros

del soterramiento del tren Má-

laga – Fuengirola.

Esta nueva infraestructura

permitirá que por el aeropuer-

to puedan pasar cada año

casi 30 millones de pasajeros,

cifra que se prevé alcanzar

dentro de dos décadas. El de

Málaga será a finales del año

2009 o comienzos del 2010, el

quinto aeropuerto del país

con más de una pista, tras los

de Madrid, Barcelona, Palma

de Mallorca y Gran Canaria. 

La ejecución de la segunda

pista permitirá incrementar la

actual capacidad del aero-

puerto de Málaga, al pasar de

las 37 operaciones a la hora

que se realizan en estos mo-

mentos a 72 por hora. u

La empresa andaluza VORSE-

VI, en colaboración con Ep-

tisa Servicios de Ingeniería, In-

teinco, y Paymacotas SAU, con

los que integra una UTE, acaba

de ser adjudicataria por parte

de AENA de la Asistencia Técni-

ca para el control y vigilancia

de los trabajos de la amplia-

ción del campo de vuelos, cu-

yo plazo de actuación es de 43

meses, y que tiene un importe

de casi 11 millones de euros.

Esta ampliación se centra en

la construcción de una segun-

da pista, con 14 grados de di-

vergencia respecto a la exis-

tente, y de una nueva platafor-

ma de estacionamiento de ae-

ronaves, así como las calles de

rodadura asociadas a la pista

para garantizar la operatividad

aeroportuaria.

La futura pista tendrá una

longitud total de 2.750 metros

para el aterrizaje y dispondrá

de 3.090 metros para la carrera

de despegue, además de una

anchura de 45 metros, con

márgenes de 7,5 metros a ca-

da lado de la misma.

Estas actuaciones están

orientadas a la ampliación del

campo de vuelos del Aero-

puerto de Málaga con objeto

de aumentar la capacidad del

mismo para responder con ca-

lidad al incremento de tráfico

previsto en el futuro al pasar de

las 37 operaciones/hora actua-

les a las 72/hora previstas.

Fundada en 1964, VORSEVI

es una empresa de servicios

orientada a la ingeniería y

control de la calidad en la

construcción que cuenta con

presencia en toda Andalucía,

Extremadura, Murcia y Levan-

te. Formada por 380 profesio-

nales su áreas de actuación

se centran en la Edificación,

Obra Civil, Industrial y Medio

Ambiente, apartado, este últi-

mo en el que se encuentra

acreditado por la Consejería

de Medio Ambiente de la

Junta de Andalucía. u

El grupo OHL 
adjudicatario de 
un tramo de la
circunvalación 
interior de 
Praga

El Grupo OHL, a través de

su filial OHL ZS, participará

en uno de los tramos del

complejo de túneles Blanca

de Praga. Estos túneles for-

man parte de la circunvala-

ción interior de Praga y es la

mayor obra subterránea de

la República Checa.

El tramo tiene una longitud

total de 6,38 km, de los que

5,5 km corresponden a túne-

les, en su mayor parte perfo-

rados y algunos falsos túneles

con un presupuesto de 53,34

millones de euros.

Su puesta en marcha,

uniéndose con la parte suro-

este de esta circunvalación

interior, de unos 17 km de lon-

gitud, dará lugar al túnel más

largo de la República Checa.

Entre las obras a ejecutar

destaca un complejo conjun-

to de edificios e instalaciones

cuyo objetivo es asegurar la

ventilación corriente y con-

trafuego de la mayoría de tú-

neles. Además, ejecutará el

portal de los túneles excava-

dos en Letna y garajes subte-

rráneos para 863 plazas de

aparcamiento.

OHL ZS es la filial más impor-

tante de OHL. En 2006, su cifra

de negocio ascendió a 320

millones de euros y, además

tiene actividad en Eslovaquia,

Croacia, Montenegro, Bosnia

y Herzegovina, Bulgaria, Hun-

gría y Azerbaiyán. u

Vorsevi controlará la ampliación del campo 
de vuelos del aeropuerto de Málaga

Adjudicada la ampliación del aeropuerto de Málaga ACTIVIDAD EXTERIOR
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Eliop está realizando el con-

trato para el control y super-

visión de la red de distribución

eléctrica de la ONE en Marrue-

cos. El contrato, fruto de una li-

citación internacional, está fi-

nanciado por el BEI.

El proyecto incluye el suminis-

tro de ocho Centros de Control

Regionales repartidos por todo

el territorio marroquí, así como

la adaptación al telecontrol de

86 subestaciones de distribu-

ción y el suministro e instalación

de 117 Unidades Remotas.

Los  objetivos son:

• Mejorar la calidad de servi-

cios que ONE ofrece a sus

clientes.

• Optimizar la gestión de las

redes de reparto y de distri-

bución de electricidad.

• Modernizar e informar la su-

pervisión y telecontrol desde

los Centros de Control Regio-

nales.

• Mejorar la gestión de las in-

terrupciones de servicio.

Reducir los costes de explo-

tación de la red.

El Proyecto del tipo “Llave en

mano” incluye ocho sistemas

de telecontrol repartidos por

las siguientes zonas:

–Zona Centro, gestionada

desde el Centro de Control

de Casablanca y Site Central.

–Zona Sur, gestionada desde

los Centros de Agadir y Marra-

kech.

–Zona Oriental, gestionada

desde los Centros de Oujda y

Fez.

–Zona Norte, gestionada des-

de los Centros de Meknès y

Kenitra.

Junto con el SCADA SERPA se

incluyen diferentes aplicativos de

DMS desarrollados por ELIOP. El

proyecto es un referente muy im-

portante para las compañías

eléctricas de otros países de Áfri-

ca. Igualmente consolida su pre-

sencia en los Centros de Control

de Distribución Eléctrica con

SCADA y DMS. u

Lubasa, una de las princi-

pales compañías españo-

las especializada en el desa-

rrol lo de infraestructuras y

servicios a través de sus acti-

vidades de construcción, in-

mobi l iar ia y  conces iones,

construirá una nueva fábrica

de cemento en la zona cen-

tro de Marruecos, en concre-

to entre las ciudades de Ke-

nitra y Sidi-Kazem. El primer

ministro marroquí, Driss Jet-

tou, y el consejero delegado

de Lubasa, Gabriel Batalla,

han f i rmado en Rabat un

convenio de invers ión de

aproximadamente 180 millo-

nes de euros  para desarro-

llar el proyecto.

La planta, con una exten-

sión de 2,5 millones de metros

cuadrados, tendrá una capa-

cidad de producción de más

de un millón de toneladas al

año. Se prevé que esté ope-

rativa para el año 2010 y que

alcance una facturación su-

perior a 100 millones de euros

en dos años. Asimismo, su-

pondrá la creación de 170

empleos directos y más de

300 indirectos. 

La cementera, que se dedi-

cará a la explotación, coc-

ción y molienda  de cemen-

to,  contará con una cantera,

una planta de tratamiento en

crudo de material y una fábri-

ca. Con esta operación, Lu-

basa complementa la línea

de desarrollo de materias pri-

mas, que actualmente lleva a

cabo con una experiencia di-

latada, dedicada a la fabri-

cación de hormigones, mor-

teros, áridos y molienda de

clínquer para la fabricación

del cemento.

Marruecos se está convir-

tiendo en uno de los principa-

les productores de cemento

en el norte de África. Las ten-

dencias actuales en el sector

marroquí de la construcción

indican que la producción de

cemento necesita alcanzar los

15 millones de toneladas antes

de 2015. Esto, junto a la cerca-

nía con la Unión Europa y la

calidad de los materiales, han

sido factores decisivos para la

apuesta de Lubasa por el país

africano.

La operación se enmarca

en el plan de expansión inter-

nacional de Lubasa, cuyos

objetivos son la potenciación

del crecimiento de la compa-

ñía, la apertura de nuevos

mercados y la diversificación

de riesgos.  u

La red de distribución de energía eléctrica de Marruecos, 
controlada con sistema de Eliop

Lubasa invierte 180 Millones de euros en la  
construcción de una cementera en Marruecos
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El consorcio formado por

Abengoa México (como lí-

der del proyecto) y Turbomex

Refacciones, Mantenimiento y

Seguridad Industrial, S.A. de

C.V., se ha adjudicado la cons-

trucción de las líneas del siste-

ma de deshidratación de cru-

do maya para el traslado del

aceite y su deshidratación en

las vasijas electrostáticas de la

Terminal Marítima de Dos Bo-

cas, para Pemex Exploración y

Producción.

El importe del contrato es

de 5 millones de euros y el

plazo de ejecución de 300

días.

Uno de los mayores proble-

mas del crudo maya en los úl-

timos meses ha sido el incre-

mento del contenido de agua

y sales en el mismo. Para resol-

ver este problema se requiere

realizar interconexiones que

permitan utilizar la infraestruc-

tura del sistema de calenta-

miento y las vasijas, con los re-

quisitos de funcionalidad y fle-

xibilidad en la Terminal Maríti-

ma.

Los trabajos comprenden el

suministro, la instalación y el

montaje de tuberías de acero

al carbono, con los accesorios

y las válvulas correspondien-

tes que garanticen la operati-

vidad del sistema, así como la

obra civil y un sistema de con-

trol existente.

La ejecución de esta obra

es de suma importancia para

la región y la Terminal Maríti-

ma Dos Bocas, ya que permiti-

rá reducir  el  contenido de

agua y de sales en el crudo

que se recibe en el TMDB pro-

veniente de los complejos de

producción, así como minimi-

zar la corrosión en los conduc-

tos que forman el sistema de

transporte de crudo. u

Abengoa construirá el sistema 
de deshidratación de crudo 
en la terminal marítima 
de Dos Bocas (Méjico)

seminarios

Organizado por la Socie-

dad Española de Me-

cánica de Rocas (SEMR) con

la colaboración del CEDEX y

de AETOS (Asociación Espa-

ñola de Túneles y Obras Sub-

terráneas) y en el marco del

11º Congreso Internacional

de Mecánica de Rocas cele-

brado en Lisboa del 9 al 13

de Julio pasado, ha tenido

lugar un seminario sobre

Obras Subterráneas en Con-

diciones  Difíciles. 

Han constituido el comité

organizador:

Manuel Romana Ruiz,  (Pre-

sidente)

Aurea Perucho, (Co-presi-

dente)

Manuel Arnaiz, (AETOS )

Celso Lima, Portugal

Claudio Olalla, (SEMR)

E. Quintanilha de Menezes,

Portugal

Davor Simic, (AETOS)

OBJETIVOS

La obra subterránea es

siempre un trabajo algo aza-

roso, que conlleva riesgos y

exige no pequeñas dosis de

buen sentido ingenieril y geo-

lógico. Pero la expresión

“condiciones difíciles” impli-

ca una dificultad añadida,

que puede ser debida a

causas diversas: geológicas,

geotécnicas y/o tecnológi-

cas.

Durante las últimas déca-

das se ha producido un gran

avance en la construcción

de túneles en roca y espe-

cialmente en los últimos años

se ha construido un gran nú-

mero de túneles y muchos

otros están en construcción.

No solo el número sino tam-

bién las características de los

túneles han experimentado

un gran cambio, con incre-

mento de las profundidades

y de las secciones libres. La

excavación mediante ma-

quinas integrales (TBM, topos,

escudos) ha supuesto tam-

bién un cambio de escena-

rio, que afecta a la propia

concepción del túnel.

Este incremento de la

construcción de túneles en

roca se debe básicamente

al aumento de autovías y

autopistas, y al de líneas fe-

rroviarias de alta velocidad,

con condiciones muy estric-

tas de trazado, lo que ha

conducido a que muchos

túneles se excaven a mayo-

res profundidades y/o en

macizos de calidad geome-

cánica inferior a lo desea-

ble. u

Seminario Internacional 
sobre Obras Subterráneas 
en condiciones difíciles
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El CEHOPU (Centro de Estudios

Históricos de Obras Públicas y

Urbanismo), en su tarea de divul-

gación de las personalidades

más destacadas de la ingeniería

civil española, ha organizado

una exposición sobre el ingenie-

ro Carlos Fer nández Casado

(1905-1988), en la Real Acade-

mia de Bellas Artes de San Fer-

nando de Madrid entre el 6 de

junio y el 12 de agosto del 2007.

Carlos Fernández Casado es

una de las personalidades más

destacadas de la ingeniería es-

pañola del siglo XX. Infatigable

proyectista, notable profesor,

erudito consumado, pensador

inquieto, todas estas facetas se

encontraron en tan excepcional

ingeniero. No hay duda de que

sus muchos y diversos proyectos,

desde puentes a presas, realiza-

dos desde los años treinta hasta

la década de los setenta, supu-

sieron la recepción de importan-

tes innovaciones técnicas que

se daban más allá de nuestras

fronteras, sobre todo en el cál-

culo de estructuras y en la utiliza-

ción del hormigón armado y

pretensado. Su contribución a la

modernización de nuestra inge-

niería también se produjo a tra-

vés de numerosas publicacio-

nes, entre las que destacan su

Colección de Puentes de Altura

Estricta, iniciada en los años

treinta, Resistencia (1948), Estruc-

turas de Edificios (1948), Puentes

de Hormigón Pretensado (1961-

1965) y, sobretodo, su Cálculo

de Estructuras Reticulares (1934).

De igual modo, su infatigable

curiosidad le llevó a realizar dis-

tintos estudios sobre el patrimo-

nio histórico de la ingeniería es-

pañola, en especial de las obras

legadas por los antiguos roma-

nos, que todavía hoy son refe-

rencias ineludibles para historia-

dores, arqueólogos e ingenieros.

Muchos de esos estudios se pu-

blicaron en esta Revista, de la

que fue uno de sus principales

colaboradores.

Destaquemos que Carlos Fer-

nández Casado es uno de los in-

genieros españoles del siglo XX

que mayor sensibilidad mostra-

ron por armonizar sus obras con

el medio en el que debían cons-

truirse. De ahí que plantease la

necesidad de una íntima identi-

dad entre la obra de ingeniería y

la naturaleza. Ligándose a las

corrientes racionalistas, predomi-

nantes en Europa desde los años

veinte, Carlos Fernández Casa-

do abogó por una estética que

reuniese utilidad y sencillez. A la

hora de proyectar puentes, sin

duda su tipología más querida,

persiguió, según sus propias pa-

labras, “sólo un contorno sencillo

que pudiera dibujarse sobre la

nieve”. Afirmó, de manera elo-

cuente, que “puesto que el in-

geniero no tiene más remedio

que alterar el acontecer natural,

ha de obrar de modo que, obte-

niendo el fruto preciso, la altera-

ción sea mínima. Si necesitamos

mineral, que se obtenga lo indis-

pensable; si hay que transportar-

lo, que se consuma el mínimo de

combustible; si perturbamos un

paisaje, que se introduzca el mí-

nimo de ideas nuevas”.

Para esta muestra, el CEHOPU

ha logrado reunir piezas proce-

dentes de distintas instituciones y

del propio archivo personal de

Carlos Fernández Casado. De

manera excepcional ha conta-

do con el conservado por su hijo

y también ingeniero Leonardo

Fernández Troyano, comisario de

la exposición. Gracias a ello, el

CEHOPU pretende difundir y dar

a conocer el legado técnico,

científico y humanístico de un in-

geniero que siempre consideró

que la ingeniería debía definirse

necesariamente desde la inte-

gración y el respeto a la natura-

leza y al propio individuo. u

Exposición sobre Carlos Fernández Casado

Sergio Campos Ferrera, In-

geniero de Caminos, Ca-

nales y Puertos de la promo-

ción de 1963, ha sido nom-

brado presidente de la Auto-

ridad Portuaria de Alicante.

Sergio Campos Ferrera, nacido en Valen-

cia en 1936, ha desarrollado toda su activi-

dad profesional, excepto un período de

tiempo en la empresa privada, en el Puer-

to de Alicante, en el que ingresó como In-

geniero Colaborador en 1964 y ha ocupa-

do todos los puestos, hasta el de Director

en tres ocasiones, de 1979 a 1983, de 1985

a 1988, y de 1996 hasta su jubilación en ju-

lio de 2004. Ha sido también Director del

Puerto de Cartagena de 1988 a 1989. Ser-

gio Campos Ferrera ha sido fundador y, de

1971 a 1980, Director de la Escuela Univer-

sitaria de Ingeniería Técnica de Obras Pú-

blicas de Alicante, Delegado Provincial

del Ministerio de la Vivienda de 1971 a

1973 y Director Provincial del Ministerio de

Obras Públicas y Urbanismo de 1983 a

1985.   

Como muestra de la dedicación de Ser-

gio Campos Ferrera al Puerto de Alicante

se debe mencionar que en este año 2007

ha sido editado con el patrocinio de Puer-

tos del Estado y Puerto de Alicante su libro

“Historia Gráfica del Puerto de Alicante”

que muestra una rica colección de planos

y grabados antiguos con fotografías y pla-

nos modernos que dan una excelente idea

del desarrollo de este puerto y de su inte-

gración en la ciudad de Alicante y en la

actividad económica de la región, hasta

llegar a sus planes de expansión actuales,

en una parte importante ya realizados. u

Sergio Campos Ferrera, nuevo presidente de la Autoridad Portuaria de Alicante 
y autor de la “Historia gráfica del Puerto de Alicante”
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premios

Entrega de los Premios 
del Prontuario SIKA para estudiantes
de Ingeniería de Caminos

El pasado 10 de julio, en la

Sala de Juntas de la ETS

de Caminos de Madrid, se en-

tregaron los Premios del Pron-

tuario Sika 2006–2007 destina-

dos a alumnos de los dos últi-

mos cursos de las Escuelas

Técnicas Superiores de Inge-

niería de Caminos, Canales y

Puertos. 

El Jurado de los Premios del

Prontuario Sika decidió otor-

gar en esta edición dos pri-

meros premios, dotados con

3.000 euros cada uno, a los

trabajos “Soluciones para el

presente y el futuro” de Héc-

tor Zarzosa y “Puesta a punto

de un túnel urbano”, presen-

tado por María Romero y Jor-

ge Hernández. Igualmente, se

otorgaron tres segundos pre-

mios, dotados cada uno de

ellos con 600 Euros.

El Premio Sika destinado a

alumnos de los dos últimos

cursos de las Escuelas Técni-

cas Superiores de Ingenieros

de Caminos, Canales y Puer-

tos del país llevaba en esta

edición 2006–2007 el título de

“Los últimos flecos del tunel”.

Se trataba en esta ocasión

de un concurso de ideas para

el proyecto de finalización de

un túnel urbano. Los datos del

problema se obtenían de una

conversación informal ex-

puesta en el folleto del pre-

mio. Los concursantes forma-

ban parte de un equipo de

élite de una empresa de con-

sultoría, expertos en observar

los últimos tramos de los túne-

les urbanos en los meses pre-

vios a sus inauguraciones y

contratados esta vez para

analizar los posibles pequeños

detalles que pudieran llegar a

deslucir la finalización de un

túnel urbano en la capital. 

Los participantes debían

presentar una memoria técni-

ca con una extensión de 5 fo-

lios que contuviera la descrip-

ción y funcionalidad de la so-

lución adoptada y los siste-

mas y productos Sika aplica-

bles a su ejecución.

Las bases del concurso ha-

bían sido presentadas ya a los

alumnos en las propias escue-

las a lo largo del primer trimes-

tre del año. El jurado encar-

gado de emitir el veredicto fi-

nal, como en ediciones ante-

riores, estaba compuesto por

profesores de esas E.T.S y por

ingenieros de caminos inte-

grantes de los equipos directi-

vos de importantes empresas

constructoras. u

personas

FE DE ERRATAS 

En nuestro número de Junio se cometió el error de incluir la foto

Albert Vilalta González en la noticia que volvemos a reproducir

con la foto correcta.

nn Albert Vilalta Cambra. Ingeniero de Cami-

nos, Canales y Puertos, y Master en Dirección

de Empresas, ha sido designado Director Ge-

neral de Tabasa (Túnels i Accessos de Barce-

lona) y Túnel del Cadí, empresas concesiona-

rias de vias de peaje controladas por la Ge-

neralitat de Cataluña. Fue Ingeniero Jefe en

el Ayuntamiento de Barcelona y ha desarro-

llado su actividad tanto en el sector público como en el sector

privado en diversas responsabilidades.

nn Ramón Mª Gutiérrez Serret. Ingeniero de Cami-

nos, Canales y Puertos ha sido reelegido Secretario

General de la AIRH-IAHR (Asociación Internacional

de Ingeniería y de Investigación) en el XXXII con-

greso de la Asociación, celebrado en Grecia del 1

al 6 de julio pasado.

nn Vicente Ignacio Sánchez. Ingeniero de Caminos,

Canales y Puertos, se ha incorporado a Élogos co-

mo responsable de cuentas del sector de tecnolo-

gías de la información.Cursó un programa de de-

sarrrollo directivo (PDD) en el IESE.

nn Gregorio Ortega Castro. Ingeniero de Caminos,

Canales y Puertos ha sido nombrado director de la

división centro de Tecsa, empresa constructora

nn Joaquin Cubillo Cervera. Ingeniero de Caminos,

Canales y Puertos, ha sido nombrado director de

operaciones de DuProcom, empresa inmobiliaria

especializada en centros comerciales y de activi-

dad residencial.

nn Luis Carlos Cuevas Puerta. Ingeniero de Cami-

nos, Canales y Puertos ha sido designado director

general corporativo de Martinsa-Fadesa. Anterior-

mente trabajó en Acciona




