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Fomento licita el acondicionamiento del tramo de la Autovia A-4
entre Madrid y la R-4 por casi 454 millones de euros

| Ministerio de Fomento ha li-

citado recientemente el
contfrato de concesion para la
adecuacion, reforma y conser-
vacion de un tramo de 63,72 ki-
[6metros de longitud pertene-
cientes a la A-4 y que se en-
cuentra situado entre Madrid
capital y la R-4 en las provin-
cias de Madrid y Toledo. El pre-
supuesto de licitacién del con-
trato asciende a 453.891.860
euros.

Esta actuacion, que se desa-
rrolla concretamente entre los
puntos kilométricos 3,78 al 67,5
de la A-4 forma parte del Plan
de Acondicionamiento de las
Autovias de Primera Genera-
cidn, que tiene por objetivo
equiparar estas autovias con
los niveles de seguridad y servi-
cio de las méas modernas.

Con la publicacién en el Bo-
letin Oficial del Estado de esta
licitacién, ya son seis los contra-
tos del Plan de Acondiciona-
mienfo de Autovias de Primera
Generacién que han salido a
concurso publico desde abril
de 2007 por un valor total de
3.635 millones de euros. Los cin-
co primeros contratos corres-
ponden a los siguientes framos:

* A-2. Tramo Calatayud-Alfa-
jarin (Zaragoza), con un pre-
supuesto de 652.638.656 eu-
ros (B.O.E. 19 de abril de
2007).

* A-2. Tramo Calatayud (Za-
ragoza)-Limites Provinciales
de Soria y Guadalajara, con
un presupuesto de licitacion
de 589.934.939 euros. (B.O.E
15 de mayo de 2007).

e A-2 Tramo Madrid-Intersec-
cién con la R-2 (Guadalagja-
ra), con un presupuesto de li-
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citaciéon de 578.519.957.
(B.O.E 23 de mayo de 2007).
e A-2 Tramo R-2-Limites Pro-
vinciales de Soria y Guadala-
jara, con un presupuesto de
licitacion de 515.279.681 eu-
ros. (B.O.E 2 de junio de 2007.
e A-1. Tramo Sanfo Tomé del
Puerto y Burgos, situado en
las provincias de Segovia y
Burgos, con un presupuesto
de licitacion de 844.996.172
euros. (BOE 20 de junio de
2007)

Las Autovias de Primera Ge-
neracién se construyeron, a
mediados de los anos 80, en
el marco del primer Plan Ge-
neral de Carreteras. En su ma-
yor parte, se llevaron a cabo
por duplicacién de los traza-
dos ya existentes. El objetivo
del actual Plan de Acondicio-
namiento es mejorar estas au-
tovias para adecuarlas a las
exigencias de calidad y segu-
ridad de las autovias méas mo-
dernas.

El Plan va a suponer el acon-
dicionamiento integral de
2.131 kilbmetros de autovias, y
se desarrollard en dos fases. En
el ano 2007 estd previsto com-
pletar la licitaciéon de todos los
tramos de la primera fase, un
total de 1.521 kildmetros, cuyas
obras estaradn terminadas en
2009.

El plazo de la concesiéon es
de 19 anos y el sistema de retri-
bucién establece el pago por
parte de la Administraciéon a
través de una tarifa por vehicu-
lo kilbmetro. Se establece un
conjunto de indicadores de es-
tado y calidad de servicio para
garantizar éptimas prestacio-
nes al usuario.

El contrato de concesidon de
obras publicas comprendera
las obras de constfruccién con-
sideradas de primer estableci-

miento, de reforma, de gran
reparacion, de reparacion sim-
ple, de conservaciéon y de
mantenimiento, asi como la ex-
plotaciéon de la infraestructura.

Todo ello se engloba en las
siguientes Areas:

« Area 1: Obras de primer
establecimiento y reforma
para la adecuacién, refor-
ma y modernizacién de la
autovia a las caracteristicas
técnicas y funcionales re-
queridas para la correcta
prestacion de los servicios.

» Area 2: Obras de reposi-
cién y gran reparacion que
sean exigibles en relacion
con los elementos que han
de reunir la infraestructura
para mantenerse apta a fin
de que los servicios y activi-
dades a los que aquella sir-
ve puedan ser desarrollados
adecuadamente de acuer-
do con las exigencias eco-
némicas y las demandas
durante toda la vigencia
del contrato.

» Area 3: Conservacién de
la infraestructura desde el
momento en que confrato
comienza a surtir efecto pa-
ra los tramos de carretera
existentes actualmente en
servicio y desde el momen-
to de su puesta en servicio
para los framos de carrete-
ra resultado de obras de pri-
mer establecimiento. Estas
tareas se extenderdn duran-
te toda la vigencia del con-
trato y la explotacién de la
infraestructura conforme a
su propia naturaleza vy finali-
dad.

El plazo para llevar a cabo
las obras de primer estableci-
miento y reforma se establece
en 29 meses a partir de la ad-
judicacioéon. ¢
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La Ley de subcontratacion
en la construccion, en vigor

| pasado dia 19 de abril

entré6 en vigor la ley
32/2006, reguladora de la
subcontratacion en el sector
de la construccion, una dispo-
sicion cierfamente innovado-
ray en la que se han deposi-
tado grandes esperanzas de
que contribuya a disminuir 1os
elevados indices de siniestra-
bilidad del sector de la cons-
fruccién. Un sector que en los
Glfimos anos ha realizado un
esfuerzo preventivo importan-
te que se ha reflejado clara-
mente en su indice de inci-
dencia, que enfre los anos
2000 y 2005 ha disminuido en
un 28%, un descenso que en
el resto de los sectores pro-
ductivos ha sido notablemen-
te inferior: 21% en los servicios,
16% en la agricultura y sélo el
11% en la industria.

Aungue lo mas aparente
de la ley es que limita a tres el
ndmero de escalones de sub-
contrataciéon, no parece pro-
bable que ello contribuya en
gran medida a reducir el nU-
mero global de subcontratis-
tas, pues la subcontfratacion
en cadena serd probable-
mente sustituida, al menos en
parte, por la subcontratacion
en paralelo, consistente en
aumentar el nimero de con-
fratistas principales y disminuir
la longitud de la cadena de
subconfratacion.

Mucho mas potentes, res-
pecto a la mejora de las
condiciones de trabajo y, por
tanto, a la reduccién de la si-
niestrabilidad, son las disposi-
ciones orientadas a reforzar
la “profesionalidad” de las
empresas subcontratistas,

que deberdn poseer una or-
ganizacién productiva pro-
pia.. ejercer directamente
las facultades de organiza-
cién y direccidn sobre el tra-
bajo desarrollado por sus tra-
bajadores”. Para ello debe-
rdn acreditar que disponen
de los recursos preventivos
adecuados y que estan ins-
critas en un Registro de Em-
presas Acreditadas; “el con-
tenido, la forma los efectos”
de la inscripcion en el mismo
se defterminardn reglamenta-
riamente. Los subcontratistas
“virtuales”, que en la practi-
ca sélo suministraban mano
de obra, quedaran, pues, eli-
minados de las obras.

Otra exigencia importante
es la proporciéon de la plantilla
fija de contratistas y subcon-
tratistas, que deberd ir au-
mentando paulatinamente
hasta alcanzar el 30% en el
ano 2010.

Cabe esperar que, a me-
dio plazo, estas reformas
contribuyan a reducir la si-
niestralidad en la construc-
cién. Al menos ese es su cla-
ro objetivo. &



Estrategia para la Sostenibilidad de la Costa

a ministra de Medio Ambien-

te, Cristina Narbona, ha pre-
sentado la estrategia para la
Sostenibilidad de la Costa, cuyo
objetivo es promover un cambio
en el modelo de gestion de la
franja costera.

El Ministerio de Medio Am-
biente afirma que asume el
compromiso de impulsar una
gestidon sostenible, infegrada y
concertada del litoral cuyos ob-
jetivos fundamentales son:

¢ La proteccién y conserva-
cion de laintegridad de los sis-
temas litorales y marinos.

¢ La garantia del acceso y del
uso publico a la costa para los
usos comunes acorde con su
naturaleza.

¢ La recuperacién y transfor-
maciéon del borde maritimo
en los tramos urbanizados y
degradados.

Segun el Ministerio la gran
apuesta de la Estrategia es, en
cualquier caso, el estableci-
miento de nuevos modelos de
desarrollo en la franja costera
qgue no estén basados en la
ocupacidén urbanistica sino, al
contrario, que se apoyen y po-
tencien los recursos naturales
del litoral y permitan, de este
modo, su conservacion.

Respecto al esfuerzo inversor
al que obligardn las actuacio-
nes necesarias para recuperar
la franja costera, se puede esti-
mar que teniendo en cuenta el
coste medio de las actuaciones
de recirculacion de sedimentos
y proteccién de costa que hoy
en dia se redlizan, la recupera-
ciéon de la estabilidad fisica y na-
tural de las playas del mediterrd-
neo tendria un coste aproxima-
do de unos 5.000 millones de eu-
ros. Cifra muy significativa pero

que apenas si representa un 3%
de los ingresos que se generan
en el turismo costero anualmen-
te, sector que representa del or-
den del 10% del PIB nacional.

No obstante, de poco o nada
serviran estas actuaciones si no
vienen acompanadas de deci-
didas estrategias de freno de la
ocupacién urbanistica del litoral
y cambio del modelo econémi-
co del territorio que circunda las
zZonas a recuperar.

Para conseguirlo, es necesario
poner en marcha actuaciones
esfratégicas tendentes a la re-
cuperacion de la integridad fisi-
ca y natural de los ecosistemas
costeros, asi como al andlisis de
terrenos cuyas caracteristicas
aconsejen su adquisicién para
su posterior integracion en el do-
minio publico. El coste estimado
de las acciones inicialmente
contempladas dentro de esta
categoria de actuaciones estra-
tégicas se cifra en ofros 5.000 mi-
llones de euros.

Segun el Ministerio solo con
la intervenciéon y colaboracion
de todas las Administraciones y
sectores implicados es posible
acometer los cambios necesa-
rios. Por ello, para desarrollar la
participacién publica requeri-
da en el desarrollo de la Estra-
tegia se llevard a cabo una pri-
mera fase de participacién y
debate pUblico en el que se
abordard la problematica y re-

tos del litoral espanol en su
conjunto para, de este modo,
poder definir unas estrategias
comunes que puedan ser de-
sarrolladas en dmbitos autond-
micos y municipales de acuer-
do con sus situaciones especifi-
cas y las competencias que
cada cual tiene asignadas.

El diagnostico del Ministerio
de Medio Ambiente se ha reali-
zado con un alto grado de de-
talle, identificGndose en cada
Demarcacion Hidrografica una
serie de unidades de gestion dis-
finguibles por sus caracteristicas
fisicas naturales o socioeconoé-
mica y analizédndose en cada
una de ellas la situacion de las
componentes fisicas, natural, so-
cio-econdémica y urbanistica.

Las zonas costeras han sido
siempre, pero hoy mds que nun-
cq, zonas de vital relevancia, ya
que albergan a la mayoria de la
poblaciéon y de ellas depende
un gran porcentaje de sus activi-
dades econdmicas.

Sin embargo, la presidon de
usos Y la ocupacion generaliza-
da de la franja costera desde
hace varias décadas han origi-
nado el estado actual de la mis-
ma, y la percepciéon generalizo-
da de que asistimos al desbor-
damiento de la capacidad de
carga de la costa, al declive de
ciertos modelos de uso de la
misma y a la paulatina degra-
dacién de sus valores naturales.

Los datos medidos de la reali-
dad existente confirman esta
percepcion: en algunas Comu-
nidades mas del 75% de los te-
rrenos colindantes al mar son ur-
banos o urbanizables y casi el
25% del litoral es costa artificial.
Esta presion es especialmente
relevante en las playas del arco
mediterrdneo donde casi un
60% de las mismas estan en en-
tornos ya urbanizados y el 50%
de la longitud de las mismas, es-
to es, més de 500 Km de playas,
requieren de actuaciones para
alcanzar un buen estado.

La enorme concentracion de
habitantes, el 44% de la pobla-
cién espanola vive en munici-
pios costeros que apenas repre-
sentan el 7% del territorio; la ma-
siva afluencia de turistas, el 80%
de los casi 60 millones de turistas
que visitan Espana al ano eligen
la costa para sus vacaciones, y
las actividades econdémicas que
genera el masivo Uso y ocupa-
cién de esta estrecha franja ha
hecho que ricos e importantes
ecosistemas y hdbitats en ella
presentes se hayan degradado
a gran velocidad.

A todo lo anterior hay que
anadir el desafio derivado del
cambio climatico, que en po-
cas décadas reducird sustan-
ciaimente la anchura de la ma-
yor parte de nuestras playas. Los
expertos senalan que para el
ano 2050 se halbrd producido un
retroceso medio de 15 metros
en el conjunto de playas espa-
nolas y valores de mds del doble
en algunas playas concretas.

La Estrategia plantea los dife-
rentes problemas, retos, desafios
y soluciones que se deben
afrontar para fratar de minimizar
los efectos del cambio climatico
asi como de la amenaza urba-
nistica. ¢
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Reutilizacion

de neumaticos
para construccion
de carreteras

os Ministerios de Medioam-

biente y de Fomento han lle-
gado a un acuerdo para dar
prioridad al reciclado de neu-
mdaticos en obras publicas. En el
2004 se generaron 300.000 tone-
ladas de estos residuos.

Medio Ambiente ha elabora-
do un Plan Nacional Integrado
de Residuos, que durard hasta
2015, y que incluye trece planes
para regular el tratamiento de
los residuos, desde los urbanos o
los peligrosos hasta los neumati-
cos, los vehiculos o los lodos de
las depuradoras. El programa
que se ha presentado a las Co-
munidades Auténomas serd so-
metido a declaracion ambien-
tal estratégica.

El reciclado de los neumati-
cos es una solucion ecolbgica
que alcanza desde el recau-
chutado hasta su uso en cam-
pos de juego, dislante o la pro-
duccién de asfalto. Los compo-
nentes de la goma sintética en
un neumdtico nuevo tienen en-
tre 26 y 30 litros de petréleo,
mientras que para reciclar ese
mismo neumatico se gastan so-
lo de 7 a 12 litros. El reciclado
para pavimentacion de carre-
teras, tiene la propiedad de la
disminucién de sonoridad de la
capa de rodadura.

Se estima en 6.300 Tn. el volu-
men anual de recogida, del
que un 25 % serd para la reutili-
zacion, un 45 % a la fabricacion
de materiales y el 30 % restante
a combustible.

La utilizacion de neumaticos
reciclados en la construccion
de carreteras ha sido objeto de
una norma de la D. G. de Ca-
rreteras del M. de Fomento. ¢

El presupuesto del Ministerio de Medio Ambiente
para 2008 asciende a 4.231,5 millones de euros,
un 9% mas que el aho anterior

Cuadro 1. Presupuesto consolidado del Ministerio de Medio Ambiente en millones de euros

PRESUPUESTO 2004 2005 2006 2007 2008 2008/2007
Presupuesto | Presupuesto | Presupuesto | Presupuesto | Proy.Ley Pptos. %.

M. de Medio Ambiente: 1.806,3 1.847,9 2.007,2 2.228,9 2.516,0 12,9%;

Organismos Autdnomos: 1.224,1 1.183,5 1.550,2 1.642,7 1.715,5 4,4%.

TOTAL: 3.030,4 3.031,4 3.557,4 3.871,5 4.231,5 9,3%.

Para que la comparacién sea homogénea, en las anualidades correspondientes, se han descontado las transferencias realizadas a las CC. AA.

| presupuesto consolidado

del Ministerio de Medio Am-
biente y sus Organismos Autono-
mos (Parques Nacionales y Con-
federaciones Hidrograficas) re-
gistra un crecimiento sostenido
desde el inicio de la legislatura,
que se ha acentuado en el pro-
yecto de Presupuestos para
2008 (Cuadro 1).

El Cuadro 2 compara la es-
fructura por programas del Pre-
supuesto consolidado del M. de
Medio Ambiente en 2008 con el
existente en 2004. Destaca la re-
duccién, en términos relativos
de los programas asociados a la
politica del agua como conse-
cuencia del aumento del peso
del resto de los programas: “Pro-
teccién y mejora del medio na-
tural”-se ha duplicado los recur-
sos destinados al apoyo a la
prevencion y lucho contra los in-
cendios forestales-, “Actuacion
en la costa”- aumento en las
actuaciones de recuperacion vy
mejora del dominio publico ma-
ritimo terrestre-.Se incrementa
también el peso de los progra-
mas de “meteorologia”, y el res-
to: “investigacion ambiental” y
“prevencion de la contamina-
cién y del cambio climatico”-
donde destacan en 2008 una
partida de 150 millones de euros
para aportaciones a los Fondo
de Carbono.
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Cuadro 2. Presupuesto del Ministerio de Medio Ambiente. Principales

Programas. Inversiones Estado y OO.AA. (distribucion porcentual)

Programas Ano 2004, % Ano 2008, %
Gestion e infraestructura del agua

y calidad del agua: 81,8% 77,8%.
Protecciéon y mejora del medio natural: 6,5% 8,4%
Actuacién en la costa: 8,3% 9.5%
Meteorologia: 0.7% 0.9%
Restantes programas: 2,7% 3,5%
TOTAL: 100% 100%.

Cuadro 3. Politica del Agua-Inversiones ainos 2007/2008
( millones de euros)

Presupuesto 2007 2008 | 2008/2007
1. Direccion General del Agua:: 817.6 1.0156 | 24,2%;
2. Confederaciones Hidrografica: 998,8 996,0 -0,3%;
3. Estado + Organismos auténomos (1+2): | 1.816,3 | 2.011,6 10,8%;
4. Sociedades Estatales: 1.679.5 | 2.485,7 48,0%;
5. TOTAL (3+4): 3.495,8 | 4.497,3 28,6%.

Para que la comparacién sea homogénea, en las anualidades correspondientes se
han descontado las fransferencias realizadas a las Comunidades Auténomas.

En sintesis, se consolida la ten-
dencia hacia un aumento pro-
gresivo del presupuesto destina-
do a actuaciones de contenido
nitidamente ambiental-frente al
tradicional predominio de la
obra publica-, tanto en lo relati-
VO a los recursos humanos como
a los recursos econdmicos del
Departamento.

El Cuadro 3 pone de manifies-
to la evolucion registrada en la

politica del agua, con un peso
creciente de la actuacién a tra-
vés de las Sociedades Estatales
del Agua. La explicacion radica
en la exigencia de recupero-
cién de costes en las inversiones
que llevan a cabo las Socieda-
des Estatales, exigencia que de-
be incorporarse gradualmente
en Espana debido a la aplica-
cién de la Directiva Marco sobre
politica del agua. ¢



El consumo de energia eléctrica crecié el 2% en el primer semestre

| mercado peninsular de

energia eléctrica cubierto
con energia generada en el ré-
gimen ordinario ha sido de
121.008 millones de kWh entre
el 1 de eneroy el 31 de julio del
presente ano, lo que supone
un descenso del 1,% respecto
del mismo periodo del pasado
ejercicio.

Dicha energia representa el
79.7% de la demanda total pe-
ninsular del periodo citado, que
ha sido de 151.917 millones de
kWh, un 2,0% mas que en el mis-
mo periodo de 2006. El 20,3%
restante ha sido cubierto por la
energia generada por los pro-
ductores en régimen especial y
el saldo de los intercambios in-
ternacionales de energia eléc-
trica. En lo que va de ano, la
electricidad aportada por los
productores en régimen espe-
cial ha crecido un 12,6% respec-
to al mismo periodo del ano an-

Balance de Energia Eléctrica del 1 de enero al 31 de Julio

Mill.KWh %
Produccién eléctrica bruta de las empresas peninsulares en el régimen ordinario 2006 2007 | Variacién
Hidroeléctrica: 13.394 18.455 37.8
Termoeléctrica cldsica: 82.741 78.733 -4,8
Nuclear: 34.392 31.226 9.2
Produccién Bruta Total: 130.527 | 128.413 -1,6
Consumos en Generacion: 5.277 4.835 -84
Consumos en Bombeo: 2.926 2.570 -1,6
Mercado cubierto con energia producida por las empresas eléctricas: 122.323 | 121.008 -1,1
Saldo de intercambios internacionales: -2.328 -1.668 -28,3
Energia adquirida por las empresas a productores en régimen especial: 28.925 32.577 12,6
Demanda Total Peninsular: 148.921 | 151.917 2,0

terior y supone el 21,4% de la
demanda total peninsular.

Entre el 1 de enero y el 31 de
julio de este ano, la produccién
bruta en el régimen ordinario
ascendid a 128.413 millones de
kWh, lo que supone un descen-

so del 1,6%. Por tipos de centra-
les, la produccidon mediante
carbdén, fueldleo y gas descen-
dié un 4,8%, y la de origen nu-
clear un 9,2%, mientras que la
de origen hidroeléctrico au-
mentd un 37,8%.

Plan de Seguridad en Pasos a Nivel 2005-2012

| Ministerio de Fomento ha

suprimido 563 pasos a nivel
desde la puesta en marcha
del Plan de Seguridad en Pa-
sos a Nivel 2005-2012, cuya in-
version total asciende a 1.320
millones de euros.

El Plan de Seguridad en Pa-
sos a Nivel 2005-2012 fiene co-
mo finalidad elevar el nivel de
seguridad de la Red Ferrovia-
ria de Inferés General median-
te la supresion de 1.931 pasos
a nivel y la elevaciéon del gro-
do de proteccién de ofros
1.846, lo que suma un fotal de
3.737 pasos a nivel que, a fe-
cha de junio de 2004, se en-
contfraban situados en vias pu-
blicas.

El Plan, contempla para el
primer cuatrienio 2005-2008
la supresion de 731 pasos a
nivel en vias publicas. A 30
de junio de 2007, ya se han
suprimido 497 pasos situados
en vias pudblicas, lo que su-
pone un grado de cumpli-
miento del 68%. De esta for-
ma, a finales de 2007 el na-
mero de pasos suprimidos al-
canzard el 76% del objetivo
marcado para el primer cua-
trienio.

Adicionalmente, se han
eliminado 66 pasos a nivel si-
tuados en vias particulares,
lo que eleva a 563 el numero
total de pasos eliminados a
30 de junio de 2007.

El Ministerio de Fomento tie-
ne previsto licitar las obras de
supresion de otfros 222 pasos a
nivel, antes de finalizar 2007.
Con ello, se iniciaran las ac-
tfuaciones previstas para el se-
gundo cuatrienio 2009-2012.

Por parte, el Plan tiene por
objetivo, en el periodo 2005-
2008, elevar el nivel de protec-
cion de 545 pasos a nivel. A 30
de junio de 2007, se ha elevado
el nivel en 308 pasos, el 57% de
lo previsto para este periodo.
Antes de finalizar 2007, se licita-
rén las obras de proteccion de
otros 85 pasos a nivel mads.

El Plan de Seguridad en Pa-
sos a Nivel 2005-2012 cuenta
con una inversion total de

La diferencia entre la pro-
duccidén bruta y la energia
destinada a abastecer el
mercado se debe a los con-
sumos propios de las centra-
les y al consumo en bom-
beo. &

1.320 millones de euros, de los
cuales 1.080 millones los apor-
ta el Ministerio de Fomento vy el
resto las Administraciones lo-
cales y Autondmicas interesa-
das. Cabe recordar que la su-
presidbn de un paso a nivel re-
quiere el acuerdo entre el titu-
lar del ferrocarril y el titular de
la carretera o camino donde
se sitda.

La inversion prevista para le
primer cuatrienio del plan,
2005-2008, por parte del Minis-
terio de Fomento asciende a
440 millones de euros, de los
que, a 30 de junio de 2007, ya
ha sido ejecutado y contrata-
do el 94%, un total de 413 mi-
llones. &
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La Comision Europea planea la exigencia
de una adecuada tarificacion del agua

a Comisién Europea hizo pu-

blico a finales de julio una
importante comunicacién so-
bre la estrategia para hacer
frente a la falta de agua vy los
problemas que ocasiona la se-
quia en Europa. En el plan se
establecen determinadas me-
didas, entre las que se privile-
gia la tarificacion del agua,
prioridad que deberdn tener
en cuenta los paises miembros
a la hora de planificar sus
obras hidraulicas. Es decir, la
Comisién Europea impone la
modificacion de las tarifas del
agua como condicion para fi-
nanciar infraestructuras. En Es-
pana puede suponer un aAu-
mento de precios, pues la di-
rectiva marco del agua obliga
a equiparar su coste real al
que pagan los usuarios, a mas
tardar en el ano 2010. En la ac-
tualidad se estima que con ese
criterio, el precio deberia ser
un 45 %superior a lo que abo-
nan los consumidores, que co-
mo media es 0,66 euros por

Préstamo del BEI

| Presidente de Adif y el Vi-

cepresidente del Banco Eu-
ropeo de Inversiones (BEl), han
suscrito un confrato de présta-
mo por importe de 300 millones
de euros para la financiacion
de la construcciéon de la linea
de alta velocidad Madrid-Se-
govia-Valladolid, que enfrard
en servicio el proximo 22 de di-
ciembre.

Este préstamo se inscribe en
el Marco del protocolo firmado
por el Ministerio de Fomento,
Adif y el BEl por el cual se desti-

metro cubico, siendo 0.96 eu-
ros el coste real.

Sin embargo, estos 0,66 euros
de media son aproximativos. El
precio del agua varia en Espa-
na hasta un 325 % de una ciu-
dad a otra.

En este sentido Espana es, por
término medio, uno de los pai-
ses con los precios mas bajos
del agua en Europa.

En su andlisis de la situacion,
la Comisién Europea senala
que la desertificacion en la UE
el nUmero de regiones y la po-
blacién afectada por la se-

nan 4.000 millones de euros a la
financiacién de los proyectos
de construcciéon de las lineas
de alta velocidad Madrid-Bar-
celona-Frontera francesa, Cor-
doba -Mdlaga y Madrid-Sego-
via-Valladolid.

Respecto a esta Ultima, la in-
version prevista para su cons-
truccioén, incluyendo los acce-
sos a la ciudad de Valladolid,
se estiman en 3.643 millones de
euros, para cuya financiacion
se han obtenido ayudas euro-
peas por importe de 1.805 millo-
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quia han aumentado un 20 %
entre entre 1976 y 2006. La ola
de calor del ano 2003 que
afectd a mas de 100 millones
de personas y a un tfercio del
territorio de la UE, causdé un
perjuicio econdmico evaluado
en unos 8.700 millones de eu-
ros y las sequias de los Ultimos
freinta anos han costado unos
100.000 millones de euros. El
coste anual medio de las se-
quias se ha cuadruplicado en
este periodo.

Ante esta situacion la Comi-
sion Europea estima que la ges-

nes de euros aportadas por los
Fondos de Cohesiéon, FEDER y
RTE. La financiacion total apro-
bada por el BEI para la cons-
truccion de la linea Madrid-Se-
govia-Valladolid se eleva a 500
millones de euros, estando en
estudio un segundo framo de
otros 800 millones de euros.

Una de las principales ca-
racteristicas de esta opera-
cion, la primera que formaliza
el Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias con el BEI
para la citada linea de alta

tion del agua debe ser una es-
trategia prioritaria. La primera
parte de esta tactica, “imperati-
va”, segun la Comision, es la
puesta en marcha de la tarifica-
cién del agua “hasta ahora inefi-
caz”. Dicha tarificaciéon debe
basarse en el andlisis econdmico
de la utfilizacién del agua y su
valor, para incitar a una utiliza-
cién adecuada y eficaz, ala vez
gue se prevé una contribuciéon
de los diferentes sectores econd-
micos y la recuperacion del cos-
te de los servicios del agua.

En la comunicacion también
se senala que la UE fiene que
hacer también mucho para fa-
vorecer la economia del agua.
Se estima que se despilfarra un
20 % de los recursos hidricos
globales. Solo después de con-
seguidos los objetivos indicados
puede segun la Comision, estu-
diarse “la construccion de in-
fraestructuras para el aprovisio-
namiento de agua” susceptible
de ayuda comunitaria. ¢

para la linea de alta velocidad Madrid-Segovia-Valladolid

velocidad, es que cuenta con
un plazo de reembolso maxi-
mo de 50 anos, con 10 de ca-
rencia, siendo también la pri-
mera ocasién en que esta en-
tidad financiera concede un
préstamo en Espana con un
periodo tan dilatado de amor-
tizaciéon. Del mismo modo el
crédito contempla la posibili-
dad de que Adif opte por dife-
rentes alternativas en cuanto
a fipos de interés, siempre en
las mejores condiciones que
oferta el BEI. &
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FCC pone en marcha en Bilbao una planta
de valorizacién energética de residuos

| proyecto promovido por la

sociedad Zabalgarbi, consti-
tuida por FCC, la empresa Se-
ner, Bilbao, Bizkaia Kutxa y ofras
entfidades, como la Diputacion
Foral de Vizcaya, el Ente Vasco
de la Energia, el Instituto para
la Diversificaciéon y Ahorro de la
Energia, y la Mancomunidad
de Municipios de la Margen lIz-
quierda, ha consistido en la
construccién de una planta in-
cineradora que transformard
en energia eléctrica los resi-
duos sbélidos urbanos proce-
dentes de los municipios de la
margen izquierda de la ria: Or-
tuella, Gallarta, Muskiz, Santurt-
zi, Portugalete, Sestao y Bara-
caldo, y de otros municipios viz-
cainos; en fotal, el 35% de la
que se produce en Vizcaya.

La planta Zabalgarbi ocupa
una extension de cinco hectd-
reas y estd ubicada dentro del
area del Plan Especial de Arti-
gas (Bilbao). Sus instalaciones
industriales ocupan 2,7 Ha y la
zona ajardinada vy los viales el
resto de la superficie. El Plan Es-
pecial de Artigas tiene una ex-
tensidn de 108 Ha, de las cuo-
les el 90% son para uso y disfru-
te puUblico. En este sentido, la
construcciéon de la planta Za-
balgarbi supone la recupera-
cion de un terreno muy degro-
dado por actividades histéricas
mineras en galeria y explota-
cion de cantfera a cielo abier-
to. La inversién de la planta ha
sido de 154 millones de euros.
La explotacién de la instala-
cioén la realizard al 100% FCC
durante un periodo de 25 anos
y supone una cartera de nego-
cios para la empresa de 538
millones de euros.

La planta tiene una capaci-
dad anual de tratamiento de

250.000 toneladas y estd prepa-
rada para generar 760 millones
de kilovatios/hora al ano, lo que
equivale al 10% de la electrici-
dad que consume Vizcaya y el
30% de la que se utiliza en los
hogares y en los comercios. El
consumo de gas esté en forno a
los 1.070 Mth/ano.

Este nuevo proceso de valora-
cion energética, denominado
tercera generaciéon de incinera-
doras, ofrece unas ventagjas im-
portantes frente al sistema de
valoracion convencional. Se
combina un ciclo convencional
con una incineradora de vapor
de alta presion.

En este nuevo proceso de va-
por de la valorizacién del resi-
duo se sobrecalienta a fravés
del gas hasta llegar a los 540° C
y 100 bar de presidon, por lo que
el rendimiento energético del
sistema pasa de ser del 60%,
con una produccién eléctrica
neta de 95 MW, frente a los 12
MW de la valorizacién conven-
cional.

Este sistema aporta las siguien-
tes ventajas:

* Mayor rendimiento tfermoe-
|éctrico.

* Incremento del rendimiento
energético

El sector de la construccién crecié
un 8,7 por 100 en el primer semestre de 2007

| importe de las obras reali-

zadas en el conjunto del
sector de la construcciéon as-
cendié a 137.972 millones de
euros en el primer semestre del
ano, lo que supone un 8,3 %
mads respecto al mismo periodo
del pasado ano, segun datos
del Ministerio de Fomento.

El subsector de la edificacion
registrd un aumento del 7 % al
pasar de los 100.594 millones
de euros en 2006 a los 107.946
millones de euros en este ano.

Por su parte los trabajos de-
sarrollados en el dmbito de la

ingenieria civil alcanzaron los
29.139 millones de euros en el
primer semestre de 2007, un
12,9 % mas que en el mismo
periodo del pasado ano,
cuando alcanzé los 25.800 mi-
llones.

Los contratos realizados
acumularon un importe de
139.068 millones de euros en
el primer semestre, un 27,1 %
mads que el registrado en el
mismo periodo de 2006. Sin
embargo, este montante fue
un 14,7 % inferior al del mes
de mayo, lo que supone el

¢ Ahorro de energia primaria.
¢ Reduccioén de las emisiones
de CO2 por kWh generado.
e Disminucién del impacto
ambiental por kWh genero-
do.

e Reducciéon de la corrosidon
en el horno-caldera, mayor
fiabilidad en la prestacion de
los servicios de tratamiento
de residuos y totales garanti-
as medioambientales.

FCC efectua permanente-
mente investigaciones para
poner en marcha técnicas
avanzadas que mejoren las
condiciones del medio natural
y la calidad de vida de los viz-
cainos. Zabalgarbi incorpora
tecnologia innovadora y se
convierte en una de las prime-
ras instalaciones de estas ca-
racteristicas puesta en mar-
cha en Espana, capaz de
transformar los desperdicios
domésticos en energia eléctri-
ca. ¢

primer descenso intermensual
en 2007.

Los datos aportados reve-
lan una recuperaciéon de la
ingenieria civil que si bien so-
lo aporta el 29 % del total de
los contratos hasta junio, ex-
perimenté hasta ese mes un
incremento interanual del
40,4 % y registrd la menor ba-
jada intermensual, con un
6,8 %.

Por su parte, los costes del
sector, se incrementaron un
3.9 % interanual en junio, cifra
superior al IPC. &
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Adif finaliza las obras de plataforma de via de la
bifurcacién de Motilla de Palancar

dif ha finalizado las obras

de construccioén de la pla-
taforma de via en el nudo ferro-
viario de Motilla del Palancar,
comprendido en las obras de la
futura linea de alta velocidad
Madrid-Castilla La Mancha-Co-
munidad Valenciana-Region de
Murcia.

Los trabajos se han desarro-
llado en los 13,40 km pertene-
cientes a los términos munici-
pales de Gabalddén, Alarcén vy
Motilla del Palancar, todos ellos
situados en |la provincia de
Cuenca. El futuro nudo ferro-
viario de Motilla del Palancar
constituird el eje de distribucion
del trafico de trenes que pro-
vengan desde Madrid y Cuen-
ca, bien en direccion hacia Al-
bacete o hacia Valencia (por
Utiel-Requena).

El proyecto y las obras han si-
do ejecutados por Ayesa y Co-
prosa, respectivamente. La in-
version realizada de 37,88 millo-
nes de euros.

El proyecto define todas las
obras precisas para el diseno de
la infraestructura: movimiento
de fierras, obras de drendje, es-
fructuras, reposicion de viales
afectados, resolucidon de las
afecciones a servicios publicos y
diseno de las medidas correcto-
ras del impacto ambiental.

El framo comienza en el PK
300+000, en terraplén, en una
zona caracterizada por una
gran densidad arbdreaq, situada
al noroeste del término munici-
pal de Gabalddn. A mitad del
framo se encuentra el desvio en
el que confluyen los tres ejes fe-
rroviarios. El Eje 1 es el de doble

via Madrid-Valencia (por Utiel-
Requena); el Eje 2 es la via Unica
hacia Albacete y el Eje 3 es la
via desde Albacete. Tanto el Eje
2 como el 3 se unen para con-
formar la via doble que enlaza
con Albacete.

Las obras de la bifurcacion
han consistido en la construc-
cién de un viaducto tipo pérgo-
la de 147 m de longitud para re-
alizar el correspondiente salto de
carmnero y posibilitar el paso de la
via doble Madrid-Cuenca-Va-
lencia (correspondiente al Eje 1),
sobre una de las vias Albacete-
Madrid (correspondiente al Eje
3). que discurre a un nivel inferior

En el mencionado tramo se
han realizado otras obras de in-
fraestructura entre las que des-
tacan el viaducto del Arroyo de
Dona Aleja, de 300 m de longi-

tud, el paso inferior bajo la anti-
gua N-lll, situado en el PK
312+317; la construccion de un
puesto técnico de banalizacion
entre el PK 301+395 y el PK
302+905; y la creacion de 8 pao-
s0s superiores y 14 inferiores so-
bre el frazado.

El framo tiene 8 Pasos de Fau-
na, teniendo en cuenta que el
viaducto del Arroyo de Dona
Aleja es un paso de fauna de
grandes dimensiones. Debido a
los condicionantes naturales, 10s
proyectos constructivos han te-
nido en cuenta los corredores
medioambientales existentes, 10s
ritros de ejecucion de las obras
se han adaptado a los periodos
de nidificacién de las aves y las
técnicas de construccion se han
pensado exclusivamente para
minimizar impactos. ¢

Joca construira varias depuradoras que prestaran servicio
a 18.000 habitantes de Toledo

a empresa Joca Ingenieria y

Construcciones, pertene-
ciente al Grupo Katry, construi-
rd los colectores y las Estaciones
Depuradoras de Aguas Resi-
duales (EDAR) en cuatro locali-
dades toledanas: Nambroca,
Almonacid de Toledo, Chueca
y Villominaya. 18.000 habitantes
podran beneficiarse de estas
futuras instalaciones.

La obra ha sido adjudicada
por la Sociedad Estatal Aguas
de la Cuenca del Tajo (perte-
neciente al Ministerio de Medio
Ambiente) por un importe de
adjudicaciéon de 6.729.970,36
euros, estaran cofinanciadas,
en un 65%, con los Fondos Fe-

der y tendrdn un plazo de eje-
cucién unos 16 meses. El pro-
yecto forma parte del denomi-
nado Programa AGUA del Mi-
nisterio de Medio Ambiente y
entre sus objetivos se encuentra
el de reducir la contaminacion
que afecta a las aguas superfi-
ciales y subterrdneas asi como
el suministro de agua de cali-
dad.

La Estacién Depuradora de
Aguas Residuales de Nambro-
ca se encargard del trata-
miento de un volumen medio
de 1.601 metros cubicos/dia
mejorando la red de sanea-
miento de sus cerca de 8.000
habitantes. Por su parte, la
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EDAR de Almonacid de Tole-
do dard servicio a 5.000 habi-
tantes depurando un volumen
medio diario de 1.250 metros
cubicos. La EDAR de Chueca,
con un caudal de 750 metros
cUbicos/dia, depurara el
agua para 3.000 habitantes,
mientras la nueva depurado-
ra de Villaminaya fratard un
caudal de 450 metros cubi-
cos/dia beneficiando, me-
diante su actividad, a 1.800
habitantes.

Las obras incluyen el tendido
de colectores generales en ca-
da una de las poblaciones asi
como las correspondientes es-
tfaciones depuradoras.

Por ofro lado, el Ministerio de
Medio Ambiente Oha confiado
a Joca, las obras de abasteci-
miento de agua a 31 localido-
des de Cuenca. Este proyecto
dard respuesta a las necesida-
des de agua potable permitien-
do que, por primera vez, se
puedan utilizar el agua proce-
dente del Trasvase Tajo-Segura.

Presa Joca ha sido adjudi-
cataria de estaciones depura-
doras en Ceuta por
16,653.403,91 de euros; en
Chefchaouen, Marruecos, por
un importe de 3.2 millones de
euros y en Lisboa, por un pre-
supuesto de 5.332.081,51 eu-
ros. &



Las empresas de AERCO en las infraestructuras de la 32 America’S Cup

os Empresas de AERCO,

CYES y Pavasal, han teni-
do un Papel destacado en la
construccién del que se consi-
dera el mayor estadio de vela
del Mundo.

La Ciudad de Valencia ha
experimentado una gran trans-
formacién como consecuen-
cia de la celebracidn en sus
aguas de la 32¢ edicion de la
American’s, el acontecimiento
de vela mdas famoso del mun-
do. El principal cambio, sin du-
da, consiste en haber incorpo-
rado el puerto a la ciudad, go-
nando para los ciudadanos
una importante superficie de
recreo que fradicionalmente
estuvo reservada a las activi-
dades maritimas y portuarias.

El Consorcio Valencia 2007,
formado por los Gobiernos
Central y Autondmico y el
Ayuntamiento de Valencia, ha
acometido en los dos Ultimos
ANOS UNAs inversiones superio-
res a los 400 millones de euros
en la rada valenciana, en cu-
ya ejecucion han jugado un
papel destacado dos empre-
sas afiliadas a AERCO: CYES y
PAVASAL, que en algunos ca-
sos han desarrollado sus activi-
dades en colaboracién con
ofras empresas.

Las transformaciones de la
Darsena Interior del puerto de
Valencia supuso el adelanta-
miento de los cantiles, la crea-
cién de las bases de los equi-
pos y la apertura de una nue-
va bocana.

En esta fransformacion CYES
ha sido la empresa que ha co-
rrido con la mayor parte de las
actuaciones: ampliacién del
muelle de la Aduana; cons-
truccién de la nueva bocana y
marina de la Darsena Exterior;
conexion con los servicios urba-

nos y pavimentacién de la
nueva ddrsena, etcétera.

PAVASAL, por su parte, ha
participado en la construcciéon
del canal de comunicaciones
entre la Ddarsena Interior y el
mar abierto y en la conexidn
de los muelles transversales.

Actuaciones de CYES

La primera obra en ejecutar-
se fue con motivo de la pre re-
gata de la America’s Cup, ce-
lebrada en el ano 2004, y desa-
rrollada en un tiempo record
de fres meses. Con el presu-
puesto de 5,12 millones de eu-

ros, la obra consistié en la am-
pliacién del muelle de la Adua-
na, adelantando el cantil una
longitud de 35 metros para
permitir sobre esta superficie la
posterior instalacion de algu-
nas de las bases operativas de
los equipos participantes.

Con objeto de dar acceso
independiente a la Darsena in-
terior del puerto de Valencia,
donde se encuentran las bases
de los equipos participantes en
la America’s 2007, fue necesa-
ria la construccion de un canal
y una nueva bocana, con la
creacion de una Darsena Exte-
rior. A través de esta bocana

las embarcaciones deportivas
acceden al mar abierto, evi-
tando atfravesar la zona indus-
trial del puerto de Valencia.

CYES ha estado presente
tanto en la construccion de la
nueva bocana, como en la dis-
tribucién de amarre y ejecu-
cién de instalaciones y pavi-
mentacion de la Déarsena Exte-
rior del puerto de Valencia.

Las obras de abrigo de la
nueva bocana se ejecutaron
en un plazo de 12 meses, con
un presupuesto de 51,35 millo-
nes de euros. Los trabajos inclu-
yeron el dragado del recinto
creado y la regeneracion la
playa de la Malvarrosa.

La ejecuciéon de la marina en
la Darsena Exterior se realizd en
un plazo de 12 meses, con un
presupuesto de 14,83 millones
de euros. El nUmero de atra-
ques generado es de 623, distri-
buyéndose para barcos de es-
lora menor de 15 metros (30%),
entre 15-20 metros (45%) y ma-
yores de 20 metros hasta 50
metros (25%).

Las instalaciones necesarias
para conectar la marina con
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las redes de servicios urbanos y
la pavimentacion de la nueva
darsena se realizaron en un
plazo de 11 meses, con el pre-
supuesto de 13,07 millones de
euros. Como obras comple-
mentarias se ejecutaron un he-
lipuerto, una rampa de varada
y una gran drea verde(zona
globo).

En su conjunto, las obras rea-
lizadas por CYES en el Puerto
de Valencia relacionadas con
la celebracion de la 32¢ edi-
cién de la America’s Cup al-
canzan un presupuesto global
alos 84 millones de euros.

Actuaciones PAVASAL

La construccion del canal
de comunicacién entre la Dar-
sena Interior y el mar abierto
fue llevada a cabo entre 2005
y 2006 por un importe de 18,6
millones de euros, y consistid
en la realizacién de los corres-
pondientes trabajos de movi-
mientos de tierras, de los cua-
les mas de la mitad hubieron
de realizarse con medios mari-
timos. De los aproximadamen-
te 1.000 metros de cajeros
construidos, en 680 metros se
ejecutd una infraestructura
con pantallas de hormigdn vy
bloques prefabricados tipo
“Warock, y en los 320 metros
restantes se realizd con muelle
de hormigdén HA-35.

La conexiéon de los muelles
transversales requirid de un
dragado de limpieza y poste-
rior relleno todo-uno con mate-
rial procedente de cantera so-
bre el que ejecutd un firme con
mezclas bituminosas.

Asimismo, a PAVASAL le co-
rrespondid la colocaciéon de tu-
berias de hormigdn armado de
dos metros de didmetro, con el
objeto de facilitar la renova-
cion del agua de la dérsena. ¢

Mecasolar entra con fuerza en el mercado asiatico

I\/I ecasolar, empresa espe-
cializada en la fabrica-

cién, montaje e instalacion de
seguidores solares a dos ejes e
integrada en Grupo OPDE, ha
iniciado su expansiébn comer-
cial en China y entra con fuer-
za en el mercado asidtico de
la energia solar fotovoltaica
de la mano del Grupo local ET
Solar.

La primera actuacién ha
consistido en la instalacion de
uno de sus seguidores solares
a dos ejes en el Estadio Olimpi-
co de Pekin que dard paso
durante los proximos meses a
la implantacién en China de
mds de un centenar de segui-
dores fabricados por Mecaso-
lar. Alcanzardn una potencia
tfotal de 1.000 Kw y se ubica-
rén tanto en lugares emble-
mdaticos como en puntos mas
reconditos para suministrar
energia a poblaciones aisla-
das

Mecasolar estudia la posibili-
dad de implantarse en China
con una planta de fabrica-
cion propia desde la que su-
ministrar sus seguidores solares
a dos ejes al mercado asiatico
y fabricar diversos subconjun-
tos para el mercado europeo.

Cabe destacar que los se-
guidores instalados en el esto-
dio olimpico de Pekin cuentan
con la integracion de los inver-
sores Sunny Boy 3300 del falbri-
cante alemdan SMA lider en
Europa y del cual PROINSO,
empresa del grupo dedicada
a la ingenieria y suministro, es
uno de sus principales distribui-
dores oficiales en Espana. Pa-
ra este proyecto, PROINSO se
apoyard en la amplia y fuerte
red Internacional de SMA v,

92 Revista de Obras Publicas/Noviembre 2007/N° 3.482

mdas concretfamente, en su
delegacion en China.

La alianza con el Grupo ET
Solar, con mas de doce anos
de experiencia y lider en el su-
ministro de silicio para plantas
solares fotovoltaicas, con mas
de 500 toneladas fabricadas
en 2006 y proveedor oficial de
los Juegos Olimpicos de Pekin
2008, estd resultando funda-
mental para la implantacion
exitosa de Mecasolar en Chi-
na.

De hecho, los Presidentes ET
Solar, Wang Singua, y de Gru-
po OPDE (OPDE, Mecasolar y
PROINSO), Adalberto Rios, han
suscrito en Taizhou un acuerdo
comercial por el que la com-
pania china ha integrado en
su catdlogo de productos los
seguidores solares a dos ejes
que fabrica Mecasolar bajo la
marca: “ETmecasolar”. Este
acuerdo refuerza las buenas
relaciones y estrecha colabo-
raciéon entre ambas corpora-
ciones.

En 2007, Grupo OPDE y ET
Solar suscribieron un acuerdo
por el que el grupo espanol,
se convirtié en aliado estraté-
gico para Europa y distribuidor
en exclusiva de los moédulos
que fabrica el grupo chino de
173 Wp, 175 Wp, 180 Wp, 200
Wp, 208 Wp, 210 Wp y 240 Wp.

En lo que respecta a la inter-
nacionalizacién, ademads de
en China, Grupo OPDE afronta
su expansion en Italia y Gre-
cia, dos de los mercados de
energia solar fotovoltaica con
mayor potencial de creci-
miento en Europa en los que
el Grupo ya desarrolla diversos
proyectos en la actualidad. En
estos mercados, Grupo OPDE

estard presente con sus tres
sociedades OPDE, MECASO-
LAR y PROINSO.

Mecasolar es una compa-
nia dedicada al diseno, fabri-
cacién y distribucion de siste-
mas de seguimiento solar a
dos ejes, azimutal y en altura,
MS Tracker 10 en sus dos ver-
siones, 10y 10 +. En 2007, Me-
casolar alcanzard un volu-
men de fabricacién de 8.000
instalaciones, que equivaldri-
an a una potencia total insta-
lada de 88MWp, convirtién-
dose en lider nacional en la
fabricacion de seguidores so-
lares a dos ejes al alcanzar el
60% de cuota de mercado en
este tipo de instalaciones.

Con el sistema de segui-
miento de Mecasolar se ofre-
cen incrementos en el rendi-
miento de las instalaciones fo-
tovoltaicas, respecto a las re-
alizadas sobre estructuras fi-
jas, superiores al 35%. Este au-
mento de la produccién foto-
voltaica se traduce en una
maximizaciéon de la rentabili-
dad de la inversion. Ofro ras-
go diferencial de los seguido-
res de Mecasolar (MS TRAC-
KER 10 y MS TRACKER 10+) es
su garantia de fabrica de 10
anos de piezas y manos de
obra, siendo el Unico seguidor
de Europa que incorpora esta
garantia.

A todo ello se suma su facil
instalacioén, el reducido gasto
de mantenimiento y la resis-
tencia al viento, ya que cuan-
do éste alcanza una veloci-
dad de 80 Km/h el autémata
posiciona al seguidor en posi-
ciéon horizontal desde la que
poder hacer frente a vientos
de hasta 130 Km/h. &



Acciona y BrVias forman un consorcio para desarrollar

proyectos de concesiones de autopistas en Brasil

Acciono y el grupo empre-
sarial Brvias han firmado
una alianza estratégica para
optar a las licitaciones previstas
en el programa de concesiones
de autopistas brasilenas. El nue-
VO consorcio, denominado Br-
Vias Acciona, estd participado
al 50% por Acciona, mientras
que el restante 50% se distribuye
a partes iguales entre los tres so-
cios de BrVias: el grupo de tele-
comunicaciones Splice, el grupo
de transporte Aurea y la cons-
fructora WTorre.

Con esta alianza, Acciona y
BrVias se posicionan como uno
de los principales consorcios
competidores en el mercado
brasileno de las infraestructuras.
Acciona aporta su experiencia
en al diseno, ejecucion y gestion
de infraestructuras en mas de 30

paises, mientras que BrVias
cuenta con el conocimiento del
mercado y su experiencia en la
gestion de servicios destinados a
usuarios finales.

El primer objetivo de BrVias
Acciona es el programa federal
de concesiones brasileno, que
incluye la licitacién a principios
del proximo mes de octubre de
siete lotes de autopistas federa-
les. Los contrafos de concesion,
por un plazo de 25 anos, com-
prenden la rehabilitacion, finan-
ciacién, operacion y manteni-
miento de siete lotes de autopis-
tas federales. Estas siete autopis-
tas comprenden unos 2.600 km,
y se estima que supondrdn una
inversion de mas de 6.000 millo-
nes de euros durante los anos
de concesidon. Ademds de este
ambicioso programa federal, Br-

Vias Acciona abordard las proxi-
mas licitaciones de autopistas
estatales, entre las que desta-
can los lotes de autopistas del
Estado de Sao Paulo.

Brasil cuenta con gran expe-
riencia en la privatizacion de in-
fraestructuras, desde que en
1993 desarrolld el primer progra-
ma de privatizacién de autopis-
tas, que ha supuesto la creacion
de 36 empresas concesionarias
y la gestion privada de mds de
10.000 km.

BrVias nace en Brasil en 2006
con el objetivo de convertirse en
uno de los principales operado-
res de infraestructuras del pais.
BrVias estd participado por el
grupo de telecomunicaciones
Splice (con un 50%); el grupo de
transporte Aurea (con un 34%),
especializado en el tfransporte

colectivo por carretera y propie-
tario de la aerolinea GOL; y la
constructora WTorre.

Acciona es una de las princi-
pales corporaciones espanolas
con actividades en mas de
treinta paises de los cinco conti-
nentes en los dmbitos de las in-
fraestructuras, las energias reno-
vables, los recursos hidraulicos,
los servicios urbanos y medioam-
bientales, los servicios logisticos y
de transporte, la promociéon de
viviendas y la gestion de hospi-
tales, entre ofras actividades. A
fravés de Acciona Concesiones,
la compania explota la gestion
de infraestructuras y servicios en
régimen de concesion, tanfo de
transporte (autopistas, tranvias,
tdneles, etc) como de sanidad
(hospitales) o educativas (uni-
versidades). ¢

Acciona adquiere a EcoEnergy los derechos para desarrollar
1.300 MW edlicos en EE.UU.

cciona Energia, el mayor

desarrollador edlico del
mundo, ha adquirido los dere-
chos exclusivos para desarrollar
1.300 MW en activos edlicos en
los estados de lllinois, lowa y Wis-
consin (USA). La operacion se
llevard a cabo a fravés de la
adquisicién de las sociedades fi-
tulares de proyectos edlicos de
EcoEnergy, LLC, un desarrollo-
dor de soluciones energéticas
alternativas perteneciente al
Grupo Morse. Acciona refuerza
asl su expansion en Norteaméri-
ca como propietario y opera-
dor a largo plazo de instalacio-
nes edlicas y soluciones energé-

ticas renovables. Acciona prevé
instalar en 2006 150 MW de la
potencia total mencionada. Al-
gunos de los activos de EcoE-
nergy para desarrollar a corto
plazo se encuentran en el con-
dado de Stephenson, lllinois, y
en el noreste de Wisconsin. Estas
nuevas instalaciones edlicas
ayudardn a dichos Estados a re-
ducir significativamente las emi-
siones de efecto invernadero
asociadas a la generacion
eléctrica convencional. Accio-
na suministrard sus propios aero-
generadores para estos proyec-
tos, desde su nueva planta de
produccién en IOWA.

La adquisicion a EcoEnergy
se adecua perfectamente al
establecimiento de la planta
de fabricacion de aerogenera-
dores en lowa vy refuerza el res-
paldo local para el desarrollo
de la energia edlica en el Me-
dio Oeste, segun ha comenta-
do Peter Duprey, consejero de-
legado de Acciona Energy
North America. La edlica repre-
senta una propuesta de soélido
valor al proveer un suministro
energético limpio, estable, con
costes energéticos a largo pla-
z0 y desarrollo econdmico local
a fravés de la creaciéon de em-
pleo y el pago de impuestos.

Acciona inicié recientemen-
te la construccion de su prime-
ra planta de fabricacién de
aerogeneradores en los Esta-
dos Unidos, situada en West
Branch, lowa. Una vez culmi-
nada a finales de 2007, la ins-
talaciéon suministrard turbinas
edlicas para los parques eoli-
cos de Acciona en Norteamé-
rica, empleando fecnologia
propia para producir sus mo-
delos AW 1.5-77 y AW 1.5-8.2.
La planta de lowa serd la
cuarta instalada por Acciona
Windpower, que cuenta con
dos ya operativas en Espana y
otra en China. ¢
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Cementos Portland Valderrivas invierte 132 millones de délares en EE.UU.

C ementos Portland Valde-
rrivas, S.A., la empresa ce-
mentera del Grupo FCC, ha
inaugurado en Harleyville (Ca-
rolina del Sur) una nueva plan-
ta de fabricacion de cemento,
en la que ha invertido 132 millo-
nes de dolares. Las inversiones
totales de esta empresa en Es-
tados Unidos en los dltimos seis
anos ascienden a 650 millones
de ddlares.

La nueva fdbrica, que cuen-
ta con los mayores adelantos
tecnolégicos en este tipo de
instalaciones y las medidas me-
dioambientales mas rigurosas,
sustituye a una antigua que se
habia quedado obsoleta. Dis-
pone de un Unico horno de fa-
bricacion en via seca, en lugar
de los cuatro hornos de via ha-
meda de la anterior. La actual
tiene una capacidad de pro-
duccién de 3.000 toneladas/
dia, equivalentes a un millén
de toneladas/ano, frente a las
2.000 toneladas/dia de la ante-
rior, y su consumo energético
se ha reducido a la mitad.

Al acto de inauguracion asis-
1i6 el embajador de Espana en
Estados Unidos, Carlos Westen-
dorp, quien resaltd las buenas
relaciones bilaterales existentes
entre Espana y Estado Unidos y
las oportunidades que existen
actualmente para incrementar
las relaciones comerciales en-
tre ambos paises y felicitdé a
Cementos Portland Valderrivas
por estas inversiones que efec-
tda en Estado Unidos.

El consejero delegado de
Cementos Portland Valderrivas,
José Ignacio Martinez-Ynzenga,
recalcé que las actuaciones
en Carolina del Sur forman par-

te del comportamiento adquiri-
do por la compania con Esta-
dos Unidos.

La esposa del gobernador
del Estado, Jenny Sanford, se
disculpd de la ausencia de su
marido y agradecié a Cemen-
tos Portland Valderribas su es-
frategia empresarial en Estados
Unidos, que crea puestos de
tfrabajo y riqueza.

Las obras se iniciaron en julio
de 2003 y a mediados de mar-
zo 2005 comenzd la produc-
cién. Se han ufilizado en la nue-
va fabrica 25.000 metros cubi-
cos de hormigdn, 7.650 tonela-
das de acero y 360 motores
eléctricos.

Se han instalado los siguien-
tes nuevos equipos:

* Molino vertical de materias
primas de 240 Tn/h.

¢ 6 silos de homogenizacion

* Horno con precalcinador y
enfriador de 3.000 Tn/dia.

* Laboratorio robotizado pa-
ra control de calidad, que in-
cluye muestreo, fransporte y

andlisis automaticos sin inter-
vencion manual.

* Filtros de manga de alto
rendimiento para control de
emisiones.

* Silo de clinker de 7.000 Tn.

* Molino de cemento hori-
zontal de 110 Tn/h.

e Sistema eléctrico con dos
tfransformadores de alta de
24 MVA cada uno.

* Sala de control nueva con
oficinas administrativas.

e Sistema de control centrali-
zado de los equipos

Iberdrola construira una central
en Rusia por 311 millones

berdrola Ingenieria, se ha resultado adjudicataria de la construc-

cién, llave en mano, de una central de ciclo combinado en Ru-
sia de 403 megavatios (MW) de potencia instalada por 311 millo-
nes de euros. Es el primer gran contrato que consigue la compa-
Nia en este pais, donde abrié una oficina comercial en 2005.

La nueva planta se ubicard en Sredneuralk, ciudad préoxima a
Ekaterimburgo, capital de la regién de los Urales, y podrd sumi-
nistrar energia eléctrica a mas de 500.000 habitantes. La filial de
Iberdrola se hard cargo, en un plazo de 35 meses, del desarrollo
del proyecto de esta nueva central de gas, lo que incluye el di-
seno, la compra de equipos, la construccién y el montaje. &
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La fébrica de Harleyville em-
plea a 170 personas, incluyen-
do los servicios administrativos y
ventas.

El Grupo Cementos Portland
Valderrivas tiene tfres fabricas
en Estados Unidos, que es el
tercer mayor mercado mundial
por consumo total de cemen-
te: la de Harleyville y otra en
Bath(Pernnsylvania), a través
de la sociedad Giant Cement
Holding Inc., y una fercera en
Thomaston (Maine), pertene-
ciente a la sociedad CDN-USA.
Estas tres fabricas produjeron
en 2004 mds de dos millones de
toneladas de cemento, cerca
del 20% de la produccién total
del Grupo. En Espana, que es el
mercado con el mayor consu-
mo de cemento per cdpita del
mundo, este Grupo cementero
conftrola seis centros de pro-
duccién, situados en Andalu-
cia, Castilla y Ledn, Madrid, Na-
varra, Cantabria y Pais Vasco,
con una produccién total de
cemento de 8,2 millones de to-
neladas.

El importe neto de su cifra de
negocios en 2004 ascendié a
881.5 millones de euros, con un
beneficio bruto de explotacion
(EVITAD) de 265 millones de eu-
ros y un beneficio neto de
116,1 millones de euros.

En los cuatro primeros meses
de este ano la cifra de nego-
cios ha ascendido a 284 millo-
nes de euros (un 1,4% mds que
el mismo periodo del ano an-
terior) y el EBITAD ha sido de
54,5 millones de euros, con un
incremento del 14% en com-
paracién con los cuatro prime-
ros meses del anterior ejerci-
cio. &



OHL impulsa el “Circuito exterior
Mexiquense” con la construccion
de dos nuevas fases

D espués del éxito alcanzado
en la primera fase, el Gru-
po OHL ha acelerado su plan
de constfrucciéon del Circuito Ex-
terior Mexiquense, una autopis-
ta en concesidn que circunvala
la zona nororiental de la capital
federal mexicana, con la cons-
frucciéon de la segunda y fterce-
ra fases del mismo. Las obras de
las nuevas fases, que supondrdn
una inversion superior a los 530
millones de euros, han dado co-
mienzo en la segunda quincena
de agosto.

Cuando finalicen las fases aho-
ra iniciadas, el Circuito Exterior
Mexiquense superard el doble de
la longitud actual, puesto que su-
mard 59 km a los 52 kildmetros
actualmente en funcionamiento,
quedando pendientes otros 44 ki-
|6metros adicionales, correspon-
dientes a las cuarta y dltima fase,
con la que se cerrardn los 155 ki-
[6metros de que constard esta
autopista de circunvalacion, una
concesién por 30 anos, que ha si-
do considerada como el proyec-
to mexicano de obra civil mas
importante de la dltima década.

Los nuevos tramos ahora ini-
ciados discurriran integramente
dentro del estado federal de Mé-
xico y su puesta a punto serd es-
calonada, estando previsto su
paulatina entrada en servicio
dentro de un ano hasta que a fi-
nales de 2009 estén operativos
los 59 nuevos kildbmetros. Con
una longitud ligeramente supe-
rior ala de la primera, la inversion
de 530 millones de euros prevista
para estas dos nuevas fases ex-
cederd en casi 150 millones la de
la anterior, o que elevard a casi

910 millones la inversion total
comprometida por el Grupo OHL
hasta el momento en el Circuito
Exterior Mexiquense.

Con la construccion de estas
dos fases, se culmina la interco-
nexion de cinco de las seis auto-
pistas radiales que parten de la
Ciudad de México. Se suman
ahora los enlaces con las de Mé-
xico-Toluca-Guadalajara, Méxi-
co-Querétaro-Frontera de Esta-
dos Unidos y México-Puebla-Ve-
racruz. Precisamente, esta Gltima
autopista ha sido adjudicada en
concesion a OHL y actualmente
estd siendo ampliada y doblada
en varios framos.

OHL acomete estas dos nue-
vas fases del Circuito Exterior Me-
xiguense adelanténdose a las
previsiones en el diseno del pro-
yecto y cuando solo han trans-
currido dos anos de la puesta en
servicio de los 53 kildmetros de la
primera. El éxito registrado fradu-
cido en un incremento del 50%
sobre el inicialmente previsto pa-
ra los seis primeros meses del pre-
sente ano, han inducido al OHL a
impulsar esta importante via con
la anticipaciéon en el tiempo de
las nuevas fases.

El Circuito Exterior Mexiquen-
se se ha convertido en la gran
solucién para la movilidad del
noroeste de la ciudad de Méxi-
co, que con 25 millones de ha-
bitantes, adolece de importan-
tes problemas de trafico. Du-
rante el primer semestre, por
los 53 kilbmetros operativos han
circulado diariamente 88.000
vehiculos, correspondiendo
21.000 de ellos a itinerarios de
largo recorrido. ¢

Isolux Corsan construira en
Argentina el primer tren de
Alta Velocidad de Sudamérica

a empresa espanola Iso-

lux Corsan ha conseguido
junto con la francesa Alstom
y los grupos argentinos Tecsa
y Emepa la adjudicacion del
contrato para la construc-
cion, financiacion y mante-
nimiento del primer tren de
alta velocidad de Iberoa-
meérica, que comunicard la
capital argentina Buenos Ai-
res con Rosario y Cérdoba.

Se abre asi un proceso de
negociacion para definir las
caracteristicas financieras
del proyecto, que en un
principio debera estar finali-
zado en un plazo de 42 me-
ses.

El nuevo tren supone el
desarrollo de un trazado de
710 kilémetros de longitud
para dar servicio a una po-
blacion de veinte millones
de habitantes en una de las
zonas mas pobladas y desa-
rrolladas de Argentina.

El proyecto comprende la
construccion de obra civil,
infraestructura de via, senali-
zacién, comunicaciones y
suministro del material ro-
dante necesario para su
operacién, que incluye
ocho formaciones de trenes
de doble piso con capaci-
dad para 500 pasajeros.

El trazado esta dividido en
dos tramos. El primero, de
310 kilébmetros, discurre entre
Buenos Aires y Rosario, que
estd@ previsto que pueda re-
alizarse a 300 km/h, en me-

nos de una hora y media
cuando actualmente son
precisas unas cinco horas de
trayecto por carretera. El se-
gundo framo, entre Rosario y
Cordoba es de 400 kilbme-
tros, con velocidades maxi-
mas de 160 km/h.

El corredor incorpora el sis-
tfema RTMS, la dltfima gene-
racion en sistemas de senali-
zacion, que permitird al tren
circular a una velocidad
maxima de 350 kildbmetros
por hora.

El proyecto requiere una
inversion de 1.320,5 millones
de dodlares (unos 983 millo-
nes de euros) lo que la con-
vierte en la mayor obra por
volumen de inversion en la
que participa la compania
espanola, cuya principal ac-
tividad en la zona se centra-
ba, hasta la fecha, en la ins-
talacion de infraestructuras
energéticas, como lineas de
alta tensidon. La constfructora
espanola comprd el ano pa-
sado el 50 % de la empresa
de ingenieria argentina Tec-
sa, para potenciar el nego-
cio del gas y del petrdleo. El
consorcio adjudicatario ten-
drd que financiar como mi-
nimo la mitad del importe
del contrato, para lo cual se
ha instrumentado un esque-
ma con financiaciéon propia
y del banco francés Société
Generale. El Proyecto debe-
rd estar ejecutado en el
2009. ¢
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Técnicas Reunidas
reconstruira una
gran refineria

en Siberia

écnicas Reunidas reconstruird y

modernizard una refineria petro-
lera en Jabdrovsk,junto al rio Amur,
en el Lejano Oriente siberiano, por
encargo de la petrolera Alliance Ol
Company o AOC. Los socios firma-
ron una carta de infenciones en ju-
nio y ultiman los detalles del contra-
to, que esperan firmar este otono.

Técnicas Reunidas actuard como
conftratista general del encargo,
modelo llave en mano, que incluye
la venta de bienes, fecnologia vy ser-
vicios. El proyecto, con un coste
orientativo de 574 millones de euros,
deberd terminarse en 2010 con un
plazo de ejecucion de 39 meses. Se
frata del encargo mds importante a
una empresa de ingenieria espano-
la de parte del sector petrolero ruso.

En 2006 la refineria de Jabdrovsk
produjo maés de 3,1 millones de Tn.
de derivados de crudo. La moder-
nizacién incrementard su capaci-
dad anual, de 4 millones de Tn. a
4,5 millones. AOC es una empresa
de tamano medio, en el sector
downstream, que posee fambién
otra refineria en Hersdn, en el sur
de Ucrania.

El proyecto de Jabdrovsk se inser-
ta en el desarrollo de Siberia Orien-
tal y costa del Pacifico, potenciado
por el oleoducto que ha de unir los
campos de Siberia Oriental con el
Océano y que deberd abastecer el
mercado inferno de las regiones
orientales de Siberia, con escasa in-
fraestructura en la actualidad. El
oleoducto comenzé a construirse
en 2006 y se espera que en 2009
comience a funcionar la primera
parte de su frazado, que serd de
mds de 4.000 km. ¢

Una filial de FCC construira
un importante tinel en Austria

CC, através de su filial aus-

triaca Alpine ha resulfado
adjudicataria del contrato
para construir el segundo tad-
nel de Pfander, en la autopis-
ta austriaca A-14 del valle del
Rin, con un presupuesto de
123 millones de euros.

El actual tdnel de Pfén-
der, que discurre enftre

Rheintal y Walgau, es el
que registra el mayor trafi-
co de Austria y suele pre-
sentar retenciones de varios
kilbmetros. El tinel a cons-
truir serd el primero que se
ejecute en Austria median-
te la utilizacidon de tunela-
dora, sistema habitual en
Espana.

OHL preseleccionada
para construir un tramo del metro de Dublin

n consorcio en el que
U participa la firma espa-
nola OHL ha sido preselec-
cionado para la construc-
cién de un tramo del metro

de Dublin, por un importe
aproximado de 1400 millones
de euros. En el consorcio,
que aspira a construir dieci-
siete kilometros del metro de

Las obras se iniciaran en
octubre y estd previsto
que finalicen en el verano
de 2012, fecha a partir de
la cual se rehabilitard el ta-
nel actualmente en servi-
cio. En el verano de 2013
se abrird al trafico el tunel
de Pfander en los dos sen-
tidos. &

la capital irlandesa, partici-
pan también la constructora
portuguesa Soares da Costa,
la japonesa Mitsin y Barclays
Bank Private Equity. &

Contrato de autopistas en Argelia adjudicado a Typsa

ypsa ha sido elegida por

la Agencia Estatal arge-
lina de autopistas (ANA)
para realizar el estudio de
un framo de 125 km. entre
las localidades de Tipaza y
Borch Menail. El grupo dis-
pone de un plazo de 14
meses para presentar su in-
forme, valorado en 4 millo-
nes de euros.

Typsa dispone de 65 pro-
yectos internacionales en 32
paises. A mediados de agos-
to consiguid un contrato pa-
ra participar en la amplia-
cién del Canal de Panama,
una obra valorada en unos
5.250 millones de dblares
(3.830 millones de euros),
que pretende terminarse pa-
ra 2014, ano en que se cele-

bra el Centenario de la finali-
zacion del Canal.

En concreto Typsa y la ho-
landesa DHV serdn los sub-
contratistas principales del
CH2M Hill, firma norteameri-
cana a la que la Autoridad
del Canal de Panama ha
adjudicado el proyecto y a
la que prestardn apoyo y
asesoramiento. &

Iberdrola construira la mayor planta mundial
de energia de oleaje

berdrola ha conseguido
autorizaciéon para construir
la mayor planta de energia
de olas. Situada en Orkrey
(Escocia) estard formada por
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cuatro generadores flotantes
de 160 meftros y requerird
una inversion de 14 millones
de euros. El complejo apro-
vechard el movimiento de

las obras para generar elec-
fricidad. Serd la mayor plan-
ta instalada de energia de
olas del mundo por capaci-
dad. ¢



convocatori as

Adjudicada a un
consorcio espanol
la autopista de
circunvalacién

de Dublin

| consorcio formado por

FCC y Sacyr Vallehermoso
ha resultado adjudicatario del
contrato de construccién vy
explotaciéon de una autopista
en Irlanda. Las dos companias
se encargaran durante 35
anos de la M-50 de circunvo-
lacién de Dublin, segdn ha in-
formado la National Roads
Authority de Irlanda. El presu-
puesto es de 400 millones.

El organismo irlandés ha ca-
lificado de adjudicatario pro-
visional a este consorcio, que
desde marzo ya era conside-
rado adjudicatario preferente
preliminar del proyecto, con lo
que se da un paso mas en la
contratacién de esta via, que
queda asi pendiente de la re-
daccién y firma del contrato.

Esta es la segunda autopista
que este consorcio consigue
en Irlanda, después de la N6
Galway-Ballinasloe, presu-
puestada en 350 millones.

El consorcio adjudicatario
estd participado al 45%, tanto
por FCC como por Iltenere
(Sacyr Vallehermoso) y lo
completa PJ Hegarty, con el
10% restante.

El consorcio recuperard la
inversion mediante un pago
de la administracién por dis-
ponibilidad de la via y su man-
tenimiento durante la explota-
cion.

Las obras estd previsto que
terminen a principios de 2011. ¢

El Puerto de Gijon acogi6 la presentacion
de las IX Jornadas Internacionales
de Patrimonio Industrial de Incuna

| pasado mes de septiembre el Puerto

de Gijén acogid la presentacion de las
IX Jornadas Internacionales de Patrimonio
Industrial, organizadas por la Asociacion de
Arqueologia Industrial “Maximo Fuertes
Acevedo” (INCUNA), con la colaboracion
de TICCIH-Espana y de la Autoridad Portua-
ria de Gijon -| celebrar el Centenario de la
actividad comercial de El Musel”-, ofras
instituciones publicas y privadas.

En el marco de las citadas jornadas se
conmemorard el citado centenario, cele-
bradndose varias actividades del congreso
en sus instalaciones el Instituto Portuario de
Gijén, ubicado en Quinta La Vega, en Jo-
ve-Gijon, asi como la realizacion de una vi-
sita guiada a diferentes elementos patrimo-
niales e interpretacion de las técnicas y
obras portuarias.

En el acto intervinieron Fernando Menén-
dez Rexach, presidente de la Autoridad
Portuaria de Gijon; José Maria Pérez Pérez,
presidente de la Sociedad Mixta de Turismo
del Ayuntamiento de Gijén y concejal dele-
gado de Promocién Econdmica e Innova-
cién, y Miguel Angel Alvarez Areces, presi-
dente de Incuna.

Menéndez Rexach afirmd que “hablar de
metalurgia y de patrimonio industrial en As-
turias pasa inexorablemente -si se quiere ser
riguroso; como es, siempre, el caso de incu-
na- por la historia del puerto de Gijon. Ade-
mas, este ano, que El Musel cumple el cen-
tenario de su primera carga comercial -de
carbdn con destino a escocia-, la colabo-
racién era maés oportuna, si cabe”.

El tema central de las jornadas, es “Del
hierro al acero. Forjando el patrimonio in-
dustrial siderometaldrgico”. Asistieron mas
de 180 participantes de 10 paises (Alema-
nia, Francia, Portugal, Rusia, Argentina, Ve-
nezuela, Paraguay, México, Andorra y Es-
pana), que presentaron ponencias y comu-
nicaciones relacionadas con la arquitectu-
ra e ingenieria del hierro; la historia de las
técnicas metaldrgicas, desde la preindus-
fria a los modernos hornos altos y acerias;

los archivos de empresa, la historia de em-
presas y empresarios; la Memoria del Trabo-
jo; los museos y centros de interpretacion;
las rutas y los Itinerarios del hierro en los cir-
cuitos turisticos y culturales

También se celebrd una jornada en la
Ciudad Industrial de Valnalén, Langreo,
que cumple 20 anos y que tantas connota-
ciones tiene en estas materias del Hierro y
de la metalurgia. Y se rememord el 150 ani-
versario del comienzo en 1857 de las obras
de la Factoria que mas tarde dio lugar al
desarrollo industrial de empresas emblemad-
ticas como la Unién Hullera y actualmente
la moderna Duro Felguera, con raices en
este historico emplazamiento, que tanta
importancia ha dado a la industria asturia-
nay espanola.

Las jornadas se completaron, como es
habitual, con un itinerario industrial “del Hie-
rro al Acero en Asturias” con fines diddcti-
cos y de valoraciéon del paisaje. En esta
ocasion, se redlizd un recorrido en fren his-
torico de FEVE y visita guiada a un enclave
preindustrial en Belmonte, y posteriormente
a San Esteban de Pravia, a la factoria de
ARCELOR-MITTAL vy el corredor siderdrgico,
con referencia a Avilés y Gijon, entre ofros
lugares.

Un ano mads se presentard el libro de la
coleccidn “Los ojos de la memoria”, en este
caso, el nimero 7, fitulado “Arquitecturas,
Ingenierias y Culturas del Agua”, en el que
se recogen las actas de las VIl Jornadas de
Patrimonio Industrial celebradas el pasado
ano.

Por ofra parte, en relacién con las jorna-
das, se ha convocado el Certamen Inter-
nacional de Fotografia sobre Patrimonio y
Paisaje Industrial, que cumple ya su cuarta
edicion, y que estd organizado en colabo-
racion con la Fundaciéon Metal del Principa-
do de Asturias, Cajastur y El Corte Inglés.

Las obras estardn expuestas, durante los
dias de celebracion de las IX Jornadas, en
la Sala Cultural Cajastur Monte de Piedad
de Gijén. &

Revista de Obras PUblicas/Noviembre 2007/N° 3.482 97



convocat ori as I nstituci ones

Curso de “"Numeros
gordos” en el proyecto
de estructuras

ras el éxito del libro ‘NUmeros gordos’,

CINTER organiza un curso impartido por
los propios autores.

El curso esté dirigido a los profesionales
del sector de la construccion (de obra y
de oficina) que quieran repasar algunos
conceptos estructurales. Un nimero gordo
es un método sencillo de cdalculo que ayu-
da a tener un orden de magnitud de algu-
nos problemas estructurales. El curso serd
prdctico e interactivo, plagado de ejem-
plos numéricos que apoyen el entendi-
miento del concepto.

Temario:
* HORMIGON,
NUmeros previos
Cimentaciones: Zapata aislada y combi-
nada. Zapata de borde. Viga centrado-
ra vy riostra. Pilotes y encepado de pilo-
tes.
Muros: Muro de sétano y de contencidn.
Pilares: Pilares. Esfuerzos en pilares.
Vigas: Armadura longitudinal de una vi-
ga. Estribos de una viga. Rasante, Fle-
chas.
Losas: Armadura longitudinal en losas.
Cortante en reticular. Punzonamiento.
* ACERQ: Vigas. Cerchas y pilares meta-
licos. Placas base. Uniones.
* MADERA
* VARIOS: Sismo y viento.
* DURABILIDAD

Fechas y precios

Curso intensivo: 16 horas en dos dias. Jor-
nadas de 8 horas, en horario de 9 a 13.30 y
de 15 a 19.15 h. Miércoles 24 y 31 de octu-
bre de 2007. 265 euros.

Curso semanal: 20 horas lectivas en una
semana por las tardes. Sesiones de 4 horas
de lunes a viernes, de 16 a 20.15 h. Del 12
al 16 de noviembre de 2007. 300 euros.
Mdas informacién en www.cinter.es y en
tel.. 91 319 12 00
CINTER. Valenzuela, 8 - 2° Izda. 28014 - Ma-
drid. &
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Nace la fundacién “Juan Miguel Villar Mir”

a nueva Fundacién “Juan Miguel

Villar Mir” ha quedado formalmen-
te constituida en Madrid. La Funda-
cién ha sido creada por el empresario
D. Juan Miguel Villar Mir para canali-
zar e impulsar la activa labor de pa-
frocinio que ha venido desarrollando
a través de las empresas de su Grupo.

Con esta iniciativa, los patrocinios cul-
turales y sociales del Grupo Villar Mir re-
cibir@n un nuevo impulso y ordenacion,

lo que permitird mejorar sus actividades
al servicio de la comunidad.

La Fundacioén iniciard proximamente
sus actividades en la sede, que queda-
ra instalada en Madrid, en el edificio
de Torre Espacio, de proxima inaugura-
cion.

El acta de constitucion y los estatutos
de la Fundacion Juan Miguel Villar Mir
han sido firmadas ante el notario de
Madrid, Sr. Recarte Casanova. ¢

per sonas

B Manuel Nuevo Galeazo, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, di-
plomado en Gestidn y Administraciéon de Empresas ha sido nombrado Di-
rector de Programas de desarrollo directivo de Eurotalent. Ha frabaojado
en Entrecanales y Tavora, Necso y Acciona, y tiene mdas de treinta anos
de experiencia en la direccion de procesos y gestion de directivas en el
sector de la construccion.

M Julidn Asenjo Amago, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos se ha
incorporado a Certum como director de Negocio Asistencias Técnicas. Es
experto en Gestion de Calidad y Certificacion de empresas por la Fun-
dacién Universidad empresas y cuenta con el Master Course Gestion y
Control de Proyecto de Obra Civil. Su carrera ha estado siempre ligada al
sector de la construccion, sobre todo en el dmbito de la obra civil.

MW Joaquin Piqueras Peias, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y
MBA por la Universidad de Comillas ha sido nombrado director general
de Solarcentury Espana, subsidiaria de la empresa britdnica especializa-
da en soluciones de energia solar para la edificacion.

H Ignacio Castellote Alonso, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, ha
sido nombrado director general de Copcisa. Anteriormente ha desempe-
nado funciones de responsabilidad en la empresa, como director de Zo-
na.

B Ramén Gras Vidal, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y P.D.G.
(Plan Direccién General) del IESE, ha sido nombrado director de la Dele-
gacioén de Prointec en Cataluna y Baleares. A lo largo de su carrera pro-
fesional ha desempenado, entre otros, los cargos de director de la dele-
gacién de Obra Civil de Fomento de Construcciones y Confratas en Cao-
taluna y director de la delegacion Zona Este de Auxini. Desde 2004 era di-
rector del Puerto de Tarragona.

W Joaquin de Hita Alonso, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, ha
sido designado director general de Euroconsult y sustituye al fundador
de las compania Bjérnulf Bounatian-Benatov, que continua como con-
sejero delegado. Joaquin de Hita comenzd su carrera profesional en
1989 en Tecnos.




