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La legislaciéon de carreteras tiene sus precedentes en las Leyes y Fueros medievales espanoles.
Aspectos tales como el concepto de dominio publico viario, la seguridad del camino, la financiacién,
construccién y mantenimiento, el uso y defensa del camino e incluso sus caracteristicas fécnicas son

contemplados en los mas antiguos textos juridicos espanoles.
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A number of aspects of Spanish road legislation are based on medieval laws and common law.
Aspects such as the concept of public right of way, road safety, funding, construction, maintenance, the use
and protection of the road and even the technical characteristics of the same are all considered in the

earliest legal texts in Spain.
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a Edad Media es un periodo de la Historia de Espa-

Na no siempre bien conocido, sobre todo por lo
que se refiere a su época mas oscura, la de los siglos
inmediatamente posteriores a la agresion musulmana,
perpetrada a partir del ano 711 contra la Hispania visi-
goda. No obstante, tanto la Alta como la Baja Edad
Media son épocas muy interesantes, porque en ellas
podemos rastrear muchos de los rasgos de nuestra
actual civilizacion y entre ellos, las bases del régimen
juridico de aspectos tan importantes para nuestra vi-
da social como son las vias de comunicacion.

La gestidn de carreteras requiere la aplicacion
continua no sélo de la Técnica sino también del Dere-
cho a la resolucién de las cuestiones que permanen-
tfemente se suscitan en relacién con el proyecto, la fi-
nanciacion, la construccidn y la explotacidon de unas
infraestructuras fan necesarias para el progreso social.

No sélo por curiosidad sino incluso por obligacion
intelectual los técnicos encargados de construir y ges-
fionar las carreteras deberiamos conocer el origen de

muchos de los conceptos y preceptos que constitu-
yen la actual legislacion viaria, de la misma forma en
que conocemos el origen y los fundamentos fisicos de
las técnicas que aplicamos.

Si bien es cierto que los precedentes mas cerco-
nos en el fiempo pueden sernos relativamente accesi-
bles (como lo son por ejemplo las Leyes sobre carrete-
ras del siglo XIX), no siempre ocurre lo mismo con
aqguellos mas remotos, sobre los cuales precisamente
se construyd el actual sistema juridico, que obviamen-
te no surgié de la nada.

Y, en efecto, Reales Pragmdticas y Decretos de si-
glos anteriores, siempre dentro de los limites de la llo-
mada Edad Moderna (cuyo inicio convendremos en
fijar en el comienzo del reinado de los Reyes Catdli-
cos, restauradores de la unidad espanola) son mas
comunmente conocidos. Las citadas regulaciones tu-
vieron su origen, dentro de la contfinuidad del devenir
histérico y de forma andloga a lo que ocurre en otras
ramas del Derecho, en la concrecidn medieval de

(*) Conferencia pronunciada en el Saldn de Actos del Ministerio de Fomento el 23 de marzo de 2006 dentro del ciclo 2005-2006 organizado

por la ARC bajo la Direccién de D. Miguel del Barrio Pérez.

Se admiten comentarios a este articulo, que deberdn ser remitidos a la Redaccion de la ROP anfes del 30 de agosto de 2007.
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normas adoptadas por la sociedad de la época, a su
vez basadas en otfras procedentes del Derecho Ro-
mano y del Derecho Germdnico por lo que respecta
a Espana.

Para rastrear esos origenes se hace preciso exami-
nar de la forma mas exhaustiva posible la gran canti-
dad de leyes (generales y particulares) que tuvieron
aplicacién en Espana durante la Alta y la Baja Edad
Media (siglos IX a XV), extrayendo de ellas todos
aquellos preceptos relacionados con los caminos. El
resulfado no defrauda y permite comprobar que, co-
mo cabia suponer, la legislacién actual sobre carrete-
ras tiene en muchos aspectos, raices inconfundibles
en los antiguos textos, con la evolucion I6gicamente
impuesta por las circunstancias de la sociedad y de la
propia red viaria.

Junto a figuras juridicas expuestas en la legislacion
medieval de forma dificilmente superable -como por
ejemplo la idea de dominio publico- pueden encon-
trarse otros textos muchos menos conceptuales y de
caracter mas material e incluso algunos que de puro
minuciosos pueden resultar chocantes, como luego se
verd.

La situacién politica de Espana en la época a la
que se refiere este estudio era verdaderamente com-
pleja. A la agresidn musulmana contra el reino visigo-
do, iniciada con la invasidon (ano 711) y culminada
con la ocupacidon de la practica totalidad del territo-
rio peninsular, siguieron varios siglos de Reconquista,
iniciada muy tempranamente desde los ndcleos resis-
tentes de Asturias y de los Pirineos y pronto concreta-
da en los reinos cristianos de Ledn (y posteriormente
de Castilla), de Aragdn y de Navarra, cuya expansion,
no exenta de altibajos, permitiria recuperar la unidad
nacional con la derrota de los Ultimos reyezuelos mu-
sulmanes (Granada, 1492).

En estas condiciones parece obvio senalar que di-
ficilmente puede hablarse de una legislaciéon Unica, al
modo en que hoy la conocemos. Junto a Codigos de
cardcter mas pretendidamente general (el Fuero Juz-
go, el Fuero Viejo de Castilla, las Siete Partidas, las Le-
yes de Estilo, los Fueros de Aragdn, el Fuero General
de Navarra, los Usatges de Cataluna, el Ordenamien-
to de Alcald, etc.), convivieron numerosisimos Fueros y
Cartas Pueblas, leyes de dmbito ferritorial limitado, de
vigencia unas veces permanente y otras temporal y
en algunos casos de aplicacién a colectivos especia-
les, como por ejemplo los Fueros de Francos, efc. En
todo caso estas leyes particulares eran privilegios otor-
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gados por Reyes o Senores feudales (civiles o eclesids-
ficos) con el fin de favorecer el repoblamiento de de-
terminados lugares una vez expulsados sus ocupantes
musulmanes. En el caso de las Cartas Pueblas su con-
tenido suele ser muy bdsico y en ellas apenas pueden
enconftrarse referencias a los caminos. Por el contrario
los Fueros, algo posteriores en el tiempo (siglos XI al
XIV), son mas completos y suelen incluir, junto con los
contenidos de las Cartas Pueblas, otras regulaciones
sobre aspectos mas diversos de la vida social de la
época y sobre los derechos y obligaciones de sus des-
finatarios, como son las normas de derecho civil, pe-
naly procesal.

Por lo que se refiere a las leyes de cardcter gene-
ral, hubo durante los siglos que constituyen nuestro
ambito tfemporal, varios cuerpos normativos fendentes
sobre todo a reforzar el poder real sobre el de la no-
bleza, mediante el recurso a la unificacién normativa.
No siempre se consiguid el resultado propuesto, toda
vez que los privilegios mantuvieron su cardcter priorita-
rio, salvo en determinadas materias, teniendo Unica-
mente cardcter de supletoriedad la legislacion gene-
ral de los reinos.

Aunqgue solo sea brevemente resumimos a conti-
nuacién las caracteristicas principales de los textos le-
gales medievales utfilizados en nuestro estudio y orde-
nados cronoldgicamente:

Fuero Juzgo. (Liber Judiciorum). Codice visigodo
(primera versidn de 654) de aplicacién comudn a
godos e hispano-romanos. Traducido al romance
durante el reinado de Fernando Il (1241), fue reco-
nocido como vigente en los reinos de Ledn, Toledo
y Andalucia por Alfonso X en las Cortes de Zamora
(1274) y posteriormente por sus sucesores en diver-
sas ocasiones.

Fuero Real. Recoge la fradicion juridica espanola a
diferencia de Las Partidas, que son en su mayor
parte reflejo del derecho romano y del candnico.
Se ultima su redacciéon a fines de 1254, reinando
Alfonso X, cuyo propdsito fue darlo como Ley al
menos a aquellos pueblos que no tenian fuero es-
crito. Si bien no se promulgd de forma general, se
fue extendiendo por sucesivas concesiones a mu-
chas poblaciones.

Las Siete Partidas. Se empezd a redactar en 1256,
concluyéndose en 1263, durante el reinado de Al-
fonso X. Es la aportaciéon mas significativa de Espa-
Aa a la cultura juridica universal. No consta su pro-




mulgacién oficial, si bien se aplicaron durante va-
rios periodos. Es de influencia romanocandnica.
Leyes de Estilo. Coleccidon de sentencias del tribu-
nal de la Corte de Alfonso X (principios siglo XIV).
Ordenamiento de Alcald. Promulgado por Alfonso
Xl en las Cortes celebradas en Alcald de Henares
en 1348. Es el primer cuerpo legal que se observd
como Ley General desde su publicacion.

Fuero Viejo de Castilla. Fuero de Albedrio, de las
Fazanas, de los Fijosdalgo). Originalmente fue una
compilacién de privilegios de la nobleza, de fipo
consuetudinario, redactado durante el reinado de
Alfonso VIII, si bien la dltima versién es de 1356,
siendo rey Pedro .

Fuero General de Navarra. Su fecha de formacion
no se conoce con exactitud, aunque la opcién
mas probable es que se escribid en el siglo X, ba-
jo el reinado de Teobaldo |.

“Usatges” de Barcelona. Compilacion de usos o
prdcticas, leyes reales y preceptos aprobados en
Asambleas de Paz y Tregua. Se aplicaron en los te-
rritorios sometidos a la soberania de los condes de
Barcelona. Se compilaron entre 10565 y 1071, si bien
se le anadieron disposiciones hasta el siglo Xlll, de
Jaime |y ofros reyes.

Fueros de Aragdédn. Compilacién de Huesca de
1247 bajo el reinado de Jaime |, en ocho libros. Ins-
pirado en un sentido fradicional, opuesto al roma-
no-candnico.

En general puede apreciarse en toda la legisla-
cién medieval el papel relevante que se concede a
los caminos y a lo que en ellos pueda ocurrir. El cami-
no se constituye como un espacio pudblico de cardc-
ter muy especial que por eso requiere una atencion
singular, siendo raros los textos en los que no puedan
encontrarse referencias mas o menos importantes al
mismo.

Debe significarse que los caminos de la Espana
medieval, denominados también “carreras”, “stratas”,
“calgcadas”, “viam”, “senderium”, eftc. eran todo lo
deficientes que cabe suponer después de tantos si-
glos de guerras y sobre todo de abandono por parte
de los poderes publicos, ocupados con preferencia
en confinuas campanas bélicas ofensivas y defensi-
vas. La excelente red viaria construida por Roma en el

Los Caminos en las Leyes y Fueros medievales espaiioles

ferritorio hispano se vio afectada en los Ulfimos siglos
del Imperio por la falta de recursos, la degradacion
de la Administracion y las sucesivas invasiones de pue-
blos barbaros. La época visigoda no se caracterizd
precisamente por la atencién a la red viaria, que si
pudo subsistir fue gracias a la solidez y calidad de su
construcciéon por los romanos. Después se produjo la
invasion musulmana y con ella cerca de setecientos
anos de guerra de recuperacion de nuestra identidad
nacional y de nuestro territorio, con fronteras fluctuan-
tes durante largos periodos, con “nazzias® frecuentes
y con recursos destinados antes al esfuerzo bélico que
a otros menesteres como eran la construccidén y con-
servacion de caminos, salvo excepciones notables y
localizadas como el Camino de Santiago o las debi-
das a la voluntad de algunos Senores civiles y eclesids-
ticos y Concejos por dotarse, al menos localmente, de
vias de comunicacién que facilitasen la vertebracion
de los territorios bajo su jurisdiccion.

Pero en fin, caminos hubo, con todas las deficien-
cias que se quierq, y a ellos se dedicaron muchos pre-
ceptos legales, como ahora veremos.

De hecho, en algunos Fueros municipales los cami-
nos se utilizan expresamente en el fexto para delimitar
su dmbito territorial de aplicaciéon. Asi por ejemplo en
el Fuero de Lerma, concedido por Alfonso VIl (1148):

"Termino de Lerma que parte cum Lara moion la-
guna sanguisuela, e va por el camino que viene
de Burgos a Ruuiales e desta otra parte (asi) como
sale al camino que passa so Torrecilla, e a ofer de

Alfonso X El
Sabio, autor de
Las Partidas.
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Privilegio
rodado de
Alfonso X El

Sabio.

ladrones, e va el camino Ayuso por la deffesa de
Balzalamio, fastal camino que va a Burgos, efc...”

O el Fuero de Miranda de 1177:

"Et nominatim do populatoribus de miranda pro
suo termino et pro alho¢ usque dum coniunguntur
¢cadorra et ebro et deinde ad carreram de aramin-
non eundo directe; et postea ad carreram de me-
lides et carrera de uilla uizana versus barrera de
moliniella et carrera de cavzedo de Yuso, et ad
carreram de ffontecha directe ad ebro. El Aotus
ebro intus existendo ad uadum de ante pardo, et
deinde per senderium qui audit. per cabecas, et
deinde per uiam que uadit aspera de campaiares,
deinde ad quintaniella. Infus existendo et per sen-
derium qui uadit super deffesam de quintaniella, et
per uiam eundo ad carreram de uillela; carrera
qjuso fransuerssando caminum de ssaga...”

La consideracidon de los caminos como dominio
pUblico constituye uno de los principios fundamenta-
les de nuestra legislacion viaria. Pues bien, el concep-
to de dominio publico viario, asi como sus atributos:
inalienabilidad, imprescriptibilidad, etc. -tan profusa-
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mente tratados en nuestra doctrina juridica desde ha-
ce siglos- encontraron en la legislacién medieval es-
panola una formulaciéon pionera y dificiimente supera-
ble, pues si bien es cierfo que en el Derecho Romano
hubo algdn infento meritorio, la construccién del con-
cepto juridico tiene su origen en el medievo espanol,
como ha reconocido expresamente la doctrina (1).
Asi segun Las Siete Partidas: (Tomo |l, Ley VI, Titulo XX-
VIII, Tercera Partida)

... los caminos publicos pertenecen a todos los
omes comunalmente, en tal manera que también
pueden usar de ellos los que son de otra fierra ex-
frana, como los que moran e biven en aquella tie-
rra doson...”

Consecuencia de su cardicter de dominio pdblico
es la inalienabilidad del camino, que no puede ser
objeto de ocupacién ni apropiacién por particulares:

“En las placas, ni en los exidos, nin en los caminos
que son comunales de las ciudades, e de las villas,
e de los ofros lugares, non debe ningin ome facer
casa, nin ofro edificio, nin otra lavor. Ca estos luga-
res atales que fueron dexados para apostura por
pro comunal de todos los que y vienen non los de-
ven tomar nin labrar para pro de si mismo. E si al-
guno contra esto fiziere devenlo derribar ... E aun
dezimos, que ningun ome que la lavor fiziere en tal
lugar como sobredicho es, que no se puede, nin
debe defender razonando que lo ha ganado por
tiempo”.

Como puede observarse, la ley establece clara-
mente la imprescriptibilidad -imposibilidad de usuca-
pidén o prescripcidon adquisitiva del dominio publico
viario-, asi como la que hoy conocemos como potes-
tad del Poder Pdblico de recuperacion de oficio y de
accidn directa para la restitucion de la legalidad vio-
ria conculcada.

En términos similares el Fuero Juzgo habia estable-
cido anteriormente la prohibicién de ocupar el cami-
no o cerrarlo de alguna manera. Asi la Ley XXIV “De
los que cierran el camino” establece penas severas
para los culpables:

(1) Ver por todos, Luciano Parejo: “Dominio publico. Un ensayo
de reconstruccion de su teoria general”. Revista de Administra-
cién Publica. 1983.



"Si algun omne cierra la carrera publica de sefo o
de valladar, el que crebantara el seto o el valladar
non sea tenudo de la emienda, y el que cercé la
carrerq, si es siervo, préndalo el iuez, e fagalo adu-
cir al seto, é fagal dar C. azotes: e constréngalo
que abra la carrera cuem solia ser, maguera que
tenga y mies. E si es omne poderoso el que lo faz,
peche XX sueldos, € los omnes de menor guisa
que lo ficieren, peche cada uno X sueldos. E toda
esta pena dévela aver el rey”.

La defensa del dominio publico incluia la de evitar
construcciones proximas que entorpecieran la circula-
cién, antecedente remoto de nuestras actuales zonas
de proteccidén de la carretera y de la prohibicién de
edificar a cierta distancia. Asi por ejemplo el Fuero
Juzgo (Titulo VI, Libro IV, Ley Ill) bajo el epigrafe “De los
que cierran los caminos, e los egidos e los rios” en su
Ley lll establece que:

"Los caminos que entfran en la ciudad e que van a
las oftras fierras, finquen bien abiertos, e tan gran-
des como suelen estar, e los herederos de la una
parte, e de la ofra, no sean osados de los ensan-
gostar, mas si quisiesen hacer cerraduras a sus tie-
rras, © a sus heredades, faganlas en lo suyo; e si al-
guno contra esto ficiere, peche por la osadia trein-
fa sueldos al rey, e desfagalo”.

También, el Fuero Juzgo en su Ley XXV “Quanto de
terreno deve omne dexar cerca del camino”, estable-
ce que:

Caballero con su
escudero en
camino. Juan de
la Junta, 1547.
Biblioteca
Nacional. Madrid.
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“La carrera por que los omnes suelen ir a las cibda-
des o a las villas nengun omne no la cierre, mas
dexen la meatad descubierta sin él al que prende
de cada una parte, que aquellos que van carrerq,
que puedan aver espacio de folgar. E si algun om-
ne viniere contra esta nuestra ley, si es omne po-
deroso peche XV sueldos, é si fuere omne de me-
nor guisa, peche Vil sueldos, e dévelos aver el rey.
E quien a alguna mies, o vinna, o prado cerca de
la carrera, cérquelo de seto, e si lo non lo puede
hacer por pobreza, faga y valladar”.

El poder real del medievo otorga especial impor-
tancia al mantenimiento de la seguridad en dos espa-
cios publicos privilegiados: el camino y el mercado,
de tal manera que los esfuerzos se polarizan en man-
tener a toda costa la “paz del camino” vy la “paz del
mercado”, concediendo a ambas una protecciéon es-
pecial, que la Corona ejerce de forma directa rete-
niendo para si la competencia de actuacién, que en
otras materias correspondia al poder local, ya fuera
senorial o concejil.

Las razones para esa especial proteccion del ca-
mino ejercida por los oficiales del rey son obvias: mer-
cados vy ferias son el centro de la actividad econdmi-
ca y comercial del reino, en donde mas facilmente
pueden percibirse los tributos que nutren las arcas rea-
les. Interesa, pues, fomentar la actividad mercantil,
garantizando la tranquilidad de mercaderes, produc-
tores y compradores, tanto en el recinto ferial como
en los caminos que a él conducen y son utilizados por
los concurrentes al mercado, vendedores y compra-
dores.

Como ejemplo mas antiguo y con origen en las
asambleas de Paz y Tregua de Dios del reino franco,
luego extendidas a Cataluna y después a Ledn y Cas-
tilla puede citarse 1o que al respecto establecen los
“Usatges” de Barcelona (hacia 1050).

“Los caminos y vias, por tierra y por mar, son de la
Potestad y para su defensa deben estar en paz y
fregua todos los dias y fodas las noches, de modo
que todos los hombres, tanto caballeros como pe-
ones, tanfo mercaderes como negociantes, por
ellos, yendo y viniendo, vayan y vuelvan seguros y
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franquilos, sin ningdn miedo, con todas sus cosas. Y
si alguno les atacara, matara, hiriera o deshonrara
en algo o les quitare algo de sus cosas, el mal o
deshonor que les hizo en su cuerpo se lo enmiende
en el doble, segun su valor, y lo que les quitare se
lo restituya multiplicado por once (Ult. versién do-
blado), y ademas de a la Potestad tanto de sus
bienes u honor, como jurando en el altar diga que
por el deshonor que le hizo no le debe pagar
mas”.

En las Constituciones de Aragdn de 1188 se es-
tablece que el robo en camino publico da lugar a
“perder el amor del rey”, pagar a este mil morabe-
tinos y al acusador el doble de la carga quitada.
Nadie debe tomar prendas en camino publico, ni
en villa o lugar poblado, bajo Ias mismas penas.

Prueba de la especial atencién concedida a la
seguridad en los caminos es que, entre los escasos
delitos reservados a la accidn directa del monarca,
(fanto por lo que se refiere a la “pesquisa” o investi-
gacion de los hechos como a su enjuiciamiento),
los relativos a caminos son uno de ellos.

La pesquisa real, en efecto, estaba reservada a
los llamados “Casos de Corte” que eran: muerte
segura, mujer forzada, fregua quebrantada, cami-
no guebrantado, casa quemada, traicion aleve y
rapto. El Titulo IV del Fuero Viejo de Castilla estable-
ce:

"De las cosas porque debe el Rey mandar facer
pesquisa, et sobre que cosas deven ser emplaza-
dos para casa del Rey”.

... "O aviendo querellosas de ome muerto, sobre
saluo, o guebrantamiento de camino o de que-
brantamiento de Igresia, o por conducho torna-
do...”

El guebrantamiento del camino era uno de los de-
litos mas castigados por la legislacion medieval. Asi el
Ordenamiento de Alcald (Ley XLIX) “que fabla de los
caminos cabdales como sean seguros” establece
que:

“Los caminos cabdales, el uno que va a Santiago,
e los ofros que van de una ciudad a ofra, e de
una Villa a ofra, e a los mercados, e a las ferias, se-
an guardados e sean amparados que ninguno
non faga en ellos fuerza, nin tuerto, nin robo, e el
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que lo hiciere peche seiscientos maravedis desta
moneda usual al Rey”.

La Constituciéon del rey Pedro Il en las Cortes de
Barcelona de 1200 establece que:

“Las vias publicas o caminos y carreteras, en tal
seguridad pongo y constituyo, que nadie en
ellas ataque a los que van por el camino en su
propio cuerpo o les infiera cualquier injuria © mo-
lestia en sus cosas, haciendo incurrir en pena de
lesa majestad al que obrare en conftra, y ade-
mas al pago del doble del mal causado y res-
ponder del dano de la injuria sufrida, excepto a
los caballeros y sus hijos que entre si tuvieren
guerra manifiesta, y excepto a los hombres pro-
pios, a los que por los senores seq licito apresar
en los caminos.”

En Aragdn, en 1294, Jaime Il al conceder feria y
mercado a la villa de Darocaq, legisla para proteger a
aqguellos mercaderes que transporten sus mercancias
de una ciudad a ofra. Sus normas van dirigidas contra
los “raptoribus seu fractoribus itinerum seu viarum”. En
el mismo sentido se expresa el Fuero de Huesca de
1247. El mismo Jaime Il en 1300 disponia que ningdn
hombre ni de a caballo ni de a pie "demande ningu-
Nna cosa A ninguno por los caminos o cabanyas”. Pe-
dro IV, ya a finales del siglo XIV disponia que aquellos
que atentaran contra la paz del camino fueran consi-
derados “invasoribus viarum publicarum” concepto
que se mantendrd desde enfonces en los fueros aro-
goneses.

En las Leyes del Estilo, de Alfonso X de Castilla y Le-
on se establece que:

LEY 71.- De las fuerzas del que roba & viandantes
contra razon, que pena ha.

La Ley que es en el titulo de las fuerzas, que co-
mienza: ningun ome. en esta ley dice, que el
que robase omes viandantes, que peche cuatro
tanto de lo que robare. Esta ley se entiende del
que roba en camino a algun ome, et que non
habia alguna manera de razon porque robarle:
et este tal robador ha de pechar esto que robd
con el cuatro tanto, et al rey cient mrs. de la
moneda nueva por camino quebrantado, ma-
guer de estos cient mrs. non dice en esta ley nin-
guna cosa.



LEY 72.- Del que roba a viandante teniendo al-
guna razon de le tomar, que pena ha, et cémo
se entiende en las ofras leyes del fuero.

La ofra ley, que es en el titulo de las penas, que
comienza: Ome que non fuere ladron conoscido
o encartado, et robare en camino, peche lo
que ha robado doblado & su dueno, et al rey
cient mrs.. et esta ley se entiende del que ha al-
guna manera de razon de tomar en el camino al
que va por él lo que lleva: asi como el que era
su deudor o su fiador, et lo tomé, et lo forzd, et lo
robo lo que llebaba; ca en todo robo hay fuer-
za: estonce esto que en tal manera robd, debe-
lo tornar con el doblo, et cient mrs. al rey. Et en
el capitulo que es en esta ley, que comienza: Et
si fuere ladron conocido o encartado, et robare
camino, muera por ello, et de lo que obiese, pe-
che a su dueno el robo doblado, es a saber, que
la muerte es en lugar de los cient mrs. del cami-
no quebrantado, et el doblo es para la parte
que robaron. Et asi se ha juzgado todo esto en
casa del rey.

Los Caminos en las Leyes y Fueros medievales espaiioles

No solo en las leyes que podriamos considerar “ge-
nerales” de los reinos, sino también en aquellos otros
privilegios de cardcter local, como son los Fueros mu-
nicipales, se contienen normas similares. Asi en el Fue-
ro de Alfambra se prescribe la horca “a qui quebran-
tara camino™:

"Qui quebrantara camino del Rey peche mil soli-

dos et si es presso sea enforcado”.

En los Fueros de La Novenera (tit 210). De qui cre-
branta camino del rey: “El rey es seinnor de su regno
et guida de los caminos, et todo ombre que passe por
camino, si‘l roban et crebantan et lo pueden prender,
deven lo render al rey o a sus bailes...”

En la Carta de Poblamiento y Fuero dada por el
conde Borrell, con sus hijos Raimundo y Ermengodo a
Cardona (ano 986) se establece;

"Preceptuamos y ordenamaos y estatuimos para me-
jor, que si algun hombre malvado o inflado de so-
berbia, o colmado de escandalo, o algun hombre,
que quiera venir aqui o vivir en este lugar
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(Cardona), una vez que lanzado al camino tuviera
sus pasos encaminados para venir, el hombre mal-
vado se alzase en contra suyaq, y no por negligencia
suyaq, y le arrebatase algo de su patrimonio, el que
lo perdié cégalo septuplicado del patrimonio de
aquel hombre malvado, que le hizo este mal, y to-
dos los habitantes de este lugar ayddenle...”

Asi pues, la defensa de la seguridad en los cami-
nos fue una constante de nuestra legislacion medie-
val, tanto general como local o foral. En algunas oco-
siones su motivacion encontraba razones adicionales
en la proteccién que se otorgaba a romeros y peregri-
nos. Asi por ejemplo, el Fuero Real (fitulo XXIV del Libro
V) determina que los romeros, cualesquiera que sean
y de donde quiera que vengan, y especialmente los
que vinieran a Santiago, tengan por todo el Reino el
privilegio de que ellos y los que les acompanan, junta-
mente con todas las cosas de su propiedad, vayan,
vengan y estén en seguridad en los caminos, sean al-
bergados sin obstaculo, etc.

Coherentemente con el cardcter publico que las
leyes medievales atribuyen a los caminos, en ellas se
estipula que es obligacién del monarca, no sélo su
proteccidn, sino también su construccidn. Asi las Parti-
das establecen con toda claridad dicha obligaciéon
(Ley |, Titulo X, 2° Partida):

"Como deve el Rey amar a su tierra”

*... Otrosi deven mandar labrar las puentes, e las
calcadas, e allanar los passos malos para que los
omes puedan andar o lleuar sus bestias e cosas
desembargadamente de un lugar a otfro de ma-
nera que las no pierdan en los parajes de los rios e
los otros lugares peligrosos do fueren...”

Y en ofro lugar (Ley XX, titulo XXXII, 3% Partida) se
trata de la conservacion:

"Como los castillos, e los muros de las villas o las
otras fortalezas con las calcadas e las fuentes, e
los canos se deven mantener, e reparar”,

Apostura, e nobleza del Reyno es mantener ... las
calcadas, e los puentes... de manera que non se
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derriben, nin se desfagan, e como quier que el pro
desto pertenezca a todos, pero senaladamente la
guarda e la temencia destas lavores, perfenesce
alRey ...”

Pero si la construccién y el mantenimiento de
los caminos entraba dentro de las competencias
reales, a su financiacién debian contribuir los Con-
cejos:

... Pero si en las ciudades, o en las villas han
menester de fazer algunas destas lavores si han
rentas apartadas de comun, deven y ser prime-
ramente despendidas. E si non complieren o non
fuesse y alguna cosa comunal: entonces deven
los moradores de aquel lugar pechar comunal-
mente cada uno por lo que aviere fasta que
ayunten tal quantia de que se pueda cumplir la
lavor e desto no se pueden escusar caballeros,
nin clerigos, nin biudas, nin huerfanos, nin ningun
otro cualquier, por previllejo que tenga. Ca pues
que la pro destas lavores pertenece comunal-
mente a todos guisado e derecho es, que cada
uno faga y aquella ayuda que pudiera”.

No cabe exfranar que la obligacion de sufragar
los costes de construccidon y mantenimiento de los
caminos se desvie a los Concejos, dada la precarie-
dad de la Hacienda Real en una época en la que
los mecanismos fiscales eran todavia bastante rudi-
mentarios y en la que las obligaciones financieras
derivadas de un cuasi permanente estado de gue-
rra exigian para si la mayor parte de los recursos dis-
ponibles.

En otras ocasiones la financiacidén recurria a bie-
nes de fallecidos sin descendencia, que se adscribi-
an a obras puUblicas. En el Fuero de Haro (Alfonso
VIII, 1187) se declara que los bienes de todo soltero
sin herederos se distribuyan entre la iglesia, “puen-
tes” y pobres, o bien en limosnas y obras pias.

Por tanto era obligacién de los “pecheros” o su-
jetos a tributacién sufragar la construccién y mante-
nimiento de los caminos. A dicha obligacidn fributa-
ria se unia en ocasiones la de efectuar prestaciones
personales en forma de trabajo o de aportacién de
medios propios como bestias de carga o carros. La
“facendera” era una prestacién personal dada con
el objeto de contribuir a las obras comunes de la lo-
calidad del Rey o del Senor.



Por ejemplo en el Fuero de Lara (de 1135) se es-
tablece la obligacién de la fosadera (similar a la fo-
cendera) para uno de cada tres habitantes, o su re-
dencién medianfe pago.

(12) “... carrera fosadera, decem solidos, alias
carreras solidos, set ut primitus veniat illo sauone
ad concello et dicta ut faciant illas carreras. Et si
usque VIl dies non facerint, accipiat illo indice
concello, et nadant illas indere, et quale calum-
nia, mandaverit concello pectent dimidiam ad
palacium et dimidiam ad concillium.

(13) Concello de Lara nadant al fosato, remane-
an illos alcaldes et andadores et apreciatores et
illo indice cum suos escusados, et illo saione cum
suos escusados, et ellos de illo merino, et illos ba-
carizos et de unoquenique barrio unum sevem,
allios autem accipiant de illo tertio homine suam
bestiam et ille remaneat in domo sua, et qui non
fuerit a fossato, pectent pro unoquemque die |
arenzo unque impleat V solidos, et amplius no
pectet, et de isto, medio ad palacio et medio
ad conceio”,

La prestacion personal, similar a las “sernas”, era
desde luego onerosa, sobre todo si el lugar de tra-
bajo estaba lejos de la vivienda del obligado, y su
periodicidad variaba, siendo frecuente la de un dia
ala semana.

En cuanto al pago de tributos para la construc-
cién y mantenimiento de los caminos la obligacién
se extendia a todos, incluidos los religiosos, tan
abundantes en la época. Asi se establece por
ejemplo en Las Partidas (Ley 6, 19 Partida) que los
jueces podian apremiar a los eclesidsticos:

... E para esto facer non les deven apremiar los
Legos, mas dezirles, que lo fagan e si ellos no lo
quisieren facer, han de mostrarlo a los Prelados
que selo fagan hazer: a ellos son tenudos en to-
das maneras de gelo mandar cumplir, porque
son obras buenas € de Piedad...”

Lo anterior es un rasgo notable de igualitarismo y
trato no discriminario poco frecuente en otfras ma-
terias en la legislacion medieval. Todavia siglos mas
tarde (1755) el tratadista Fernandez de Mesa dedi-
card varios capitulos de su obra a defender la equi-
paracion de religiosos y seglares en la obligaciéon
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de conftribuir a la financiacién de los caminos, obras
de los que todos se benefician, independientemen-
te de su condicién.

Otro de los medios empleados con cardcter mas
general para recaudar fondos con destino, al menos
parcial, a los caminos eran los_pedjes y portazgos que
proliferaban en la red viaria, sobre todo en las proximi-
dades de las ciudades. Ya en el Imperio Romano exis-
tian bajo el nombre de “theloneum”, o a veces con
los de “lezda” o “cuadragésima”. Segun G°. Gallo
existian diversas formas de este impuesto, cada una
con un nombre peculiar, pero que se percibian tanto
por el mero hecho de pasar por determinados lugares
como por autorizar el paso por un lugar de personas
(peaje) o de animales o cosas (passaticum). Otros
nombres que adoptaba el impuesto eran los de porto-
rium, portaticum, portazgo o rafica y sobre ellos ya fra-
tamos mas extensamente en ofro lugar. Uno de los pri-
vilegios mas frecuentes que contienen las Cartas Pue-
blass y los Fueros medievales es precisamente la exen-
cion del pago de peajes que se concede a los repo-
bladores del lugar protegido. Asi en el Fuero de Tude-
la, Cervera y Gallipienzo concedido por el rey Alfonso
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| de Aragdn (1117), extiende a sus moradores los fue-
ros de Sobrarbe.

“... estén libres y exentos de todo servicio, peaje
(“pedatico” en el texto en latin) uso, peticion y
cualquier otra sumisién...”

O el del Fuero de Castrogeriz (Conde Garcia
Ferndndez, 8 marzo 974)).

...y los hombres de Castro no deban portazgo,
ni montazgo, ni pontazgo...”
O el Fuero de Sahagun (fines del siglo XI).

... que los burqueses de Sant Fagum no paga-
sen al rrei portazgo...”

O el Fuero de Cdalatayud, concedido por el rey
de Aragdn Alfonso | el Batallador (1120).

"... Ningun vecino de Calatayud que pase por
los puertos de Pamplona o por los de Jaca pa-
gue lezda (portazgo) ni a la ida ni a la venida, el
que los cobrare a la fuerza, pague mil marave-
dis en tres partes como arriba se dice”.

O el Fuero de Tortosa (otorgado por Ramdn Be-
renguer IV, conde de Barcelona y principe de Ara-
gbén, el 30 de noviembre de 1149)

"... Ademas os concedo a fodos vosotros, el
que nunca pagueis en Tortosa el impuesto lla-
mada lenda (lezda) ni el portazgo ni el transi-
to...”.

O el Fuero de Torremormojon y su alfoz otorgo-
do por Alfonso VIl en 1144,

... non de portazgo en Mong¢dén nin en todo su
alfoz, ni en Duenas e su alfoz... ni en caveg¢con
ni en todo su alfoz...”

Ni en el Fuero de Amayaq, confirmado en 1285
por el rey Sancho y otorgado por D. Alfonso.

... que los vecinos e moradores en el dicho lu-
gar de Amaya que non paguen... portazgo, nin
pasage, nin peage ... quiér ellos o sus hombires,
nine cualesquier ganados que mi merced es
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que anden salvos e seguros por todos los mis
Reinos ...”

O el del Fuero de Melgar de Fernamental (8 de
septiembre de 950)

... et esta villa non den portazgo en las tierras nin

en los mercados de Castilla ...~

O el del Fuero de Escalona (1130) que exime a to-
do el que no fuese mercader:

"... et mullium hominen non det portaticum nisi
fuerit mercator...”

O el que Alfonso | el Batallador concedié a los
“francos” que poblasen el llano de San Saturnino de
lruna o Pamplona, concediéndoles el Fuero de Jaca
y eximiéndoles del pago de peajes en todo el reino.

*...Et concedo et mando quod non pectetis pe-
dagium, nezque leztan in fofo regno meo...”

En 1137, D° Berenguela exime de portazgo a los
moradores de Toledo y en 1217 Fernando Il exime a
los vecinos de Burgos del pago de peagje desde di-
cha ciudad a Palencia, por el camino de Palenzuela
y Torguemada.

Anos mas tarde los privilegios forales fueron con-
firmados por leyes reales, como las dadas por Pedro
I, (Valladolid 1351) y Juan Il (Palenzuela, 1425): “ob-
servancia de los privilegios de los pueblos para no
pagar portazgos ni otros tributos”.

A veces las exenciones forales de pagar peagjes y
portazgos establecian expresamente la condicion
de mantener transitables itinerarios o puentes de es-
pecial interés. Asi ocurre en los Fueros de Ndjera (Al-

fonso VIII, 1174) Santo Domingo de la Calzada y Lo-
grono (Alfonso X).

En las Partidas se regula la obligacidn de pagar
portazgos (Ley V, 5° partida): “De los portazgos...” ,
se castiga la elusién del pago (Ley VI, 5° Partida):
"De los mercaderes que andan descaminados por
hurtar o encubrir los derechos que han de dar de to-
das las cosas que llevan”, y se regula el reparto de lo
recaudado y su forma de percepcion (Ley VII): “De
las rentas de los portazgos...” Desde que Alfonso Xl
establecié la Alcabala o décima, el Portazgo devino
un impuesto destinado a la reparacién de caminos y
puentes.



En ocasiones, la exencidn de pago de peagjes te-
nia cardacter temporal durante la época de feria o
mercado o en reuniones oficiales. Asi en 1279 el in-
fante Sancho exime del pago de portazgo a todos
los que deben concurrir por orden regia, a Agreda,
donde sostendrd vistas con el rey de Aragdn, para
abastecerle de mantenimientos. Y en 1339 Alfonso
Xl concede a la ciudad de Burgos feria anual, du-
rante 15 dias, a partir del dia de San Juan y exime
del pago de portazgo a los que concurran a ella.

Por ofra parte, a la vista de los abusos que se
cometian en los caminos por la imposicidn de pea-
jes y portazgos que tanto dificultaban el comercio,
obstaculizando la libre circulacién y gravando los
precios de las mercancias, los reyes se vieron obli-
gados a infervenir prohibiendo Ia indiscriminada im-
posicion de peagjes y portazgos.

Asi en Las Partidas (Ley VI, 5° Partida): “De c6-
mo aborrescen los mercaderes a las vegadas de
venir con sus mercaderias a algunos lugares por el
tuerto, et demasias que les fazen en tomarles los
portazgos” y en la Ley IX: "Que ningun ome non
puede poner portazgo, ni concejo, ni eglesia en to-
do el senorio del Rey, sin su mandado”.

En siglos posteriores volvieron a imponerse prohi-
biciones similares por monarcas sucesivos lo que
prueba que el mandato real de que no se estable-
cieran mds peajes no siempre era respetado. Asi
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por ejemplo cabe citar la ley Unica, titulo XXVI del
Ordenamiento de Alcald, sobre “penas de los que
toman portazgos o peagjes en lugares do no deben
tomarse”. Por o que respecta a los reinos de Casti-
lla y Ledn la prohibicidn se volvid a reiterar en 1329
(Alfonso. Cortes de Madrid), 1348 (Alcald), 1371 (En-
rigue Il. Toro), 1386 (Juan |. Segovia), 1455 (Enrique
IV, Cérdoba), 1425 (Juan Il. Palenzuela), 1436 (Juan
II. Zamora,) 1436 (Juan I, Madrigal), 1442 (Juan Il.
Valladolid), 1458 (Enrique IV Madrid), y asi se reco-
ge en el titulo XX de la Novisima Recopilacion (Ley I
“Prohibicién de cobrar portazgos y peajes, rodas y
castillerias sin Real Privilegio).

En otros reinos ocurria lo mismo. Asi por ejemplo
en la Novisima Recopilaciéon de las Leyes del Reino
de Navarra la Ley | del Titulo V del libro V establece
que “... no se lleven derechos por passar por cami-
nos publicos y Reales... y los dexen passar libremen-
te...”

Y por lo que se refiere al reino de Aragdn ocurria
algo similar. Asi el Privilegio General de Aragdn con-
cedido por el rey Pedro lll en Ias Cortes de Zarago-
za (1283) establece:

(24) “ltemo, peagjes nuevos, que no sian dados,
specialment de pan ni de vino que llevan con
bestias, ni de ninguna moneda, ni de ningunas
ofras cosas que usadas no fueron dar peagje en
Aragén... E aquellos peajes que fornen e que se
prengan en aquellos lugares que se solian pren-
der antiguament e no en otros... E los hombres
que van por los caminos que vayan por los luga-
res quales querran, dando todo su dreyto al sen-
yor Rey o aquellos que hauran el peaje de todas
aquellas cosas que dar deurdn”.

Por lo que respecta a aspectos que se podrian
considerar mas “técnicos”, referentes a la construc-
cién y mantenimiento de los caminos, la legislacién
medieval fambién entra a regularlos de forma rela-
tivamente detallada para lo que cabria esperar de
los conocimientos y medios disponibles en la épo-
ca.

En primer lugar se contempla la conveniencia
de gue existan “técnicos” o funcionarios encarga-
dos de dichas tareas, pues como establecen Las
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Partidas (Ley XX, fitulo 32, tercer Partida), refiriéndo-
se a la obligacion de mantener los caminos:

"... E por ende (el Rey) debe y poner omes se-
nalados, e entendidos en estas cosas, e acucio-
sos que fagan lealmente el reparamiento que
fuere menester, a las cosas que de suyo diximos.
Oftrosi dezimos que debe dar a estos omes lo
que ovieren menester para cumplimiento de la
lavor...”

Las leyes medievales contienen una incipiente
regulacién de las caracteristicas geométricas de los
caminos que ya se habia iniciado en Roma.

El Fuero General de Navarrg, en su Titulo 1V, libro
VI trata “de caminos y carreras” e incluye cuatro le-
yes gue se refieren a las caracteristicas que deben
tener “el camino del Rey”, la “carrera entre villas fo-
zeras” y “el sendero de villa” y las calonias o multas
que debian imponerse a los que atentaran contra
el camino.

"Ningun camino de rey nos sea cerrado en tanto
en cuanto el alcalde pueda passar con si terce-
ro de cavalgantes en renc teniendo los pies
enas estriberas, et ensanchando las piernas con
las estriberas quanto mas podieran que non se
taquen las estriberas, tanto debe ser en ancho
en el mas estrecho logar ... (Tit 311). En toda ca-
rrera de villas fazeras debe aver en ancho, en el
mas estrecho logar VI cobdos rasos por esto que
si se encuentran Il bestias cargadas ... assi que
non fagan embargo la una a la otra...”

Ya se indicd anteriormente la Ley XXV del Fuero
Juzgo “quanto de terreno debe onme dexar cerca
del camino”. Por su parte el Fuero Viejo de Castilla
(titulo 1ll, libro V) bajo el epigrafe “De las particio-
nes; de que anchura deben ser las carreras” indica
lo siguiente:

“Esta es fazana de Fuero de Castilla, que judgd
Don Lope Diaz de Faro, que carrera que sale de
viella, e va para fuente de agua, debe ser tan
ancha que puedan pasar dos mujeres con suas
orzas de encontrada; e carrera que va para
otras heredades, debe ser tan ancha que si se
encontraren duas bestias cargadas, sin embar-
go que pasen, e carrera de ganado debe ser
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tan ancha que si se enconfraren duos canes
que pasen sin embargo”.

De forma mas general en la Nueva Recopilacion
(Ley |, titulo 19, libro 5) se establece que:

"Mandamos a las Justicias y Concejos, que fa-
gan abrir y adobar los caminos y carriles por do
suelen passar, y andar dichas carretas, y carros,
cada Concejo en su término, por manera que
sean de la anchura que deban, para que bue-
namente puedan passar e ir, y venir”,

La anchura minima (quince pies) debia ser espe-
cialmente respetada si el camino discurria cerca de
los muros. En la Partida |lI, titulo XXXIII se dice:

"Desembargadas, e libres deven ser las carreras
que son cerca de los muros de las villas e de las
ciudades, e de los castillos, de manera que non
deven y fazer casa, nin ofro edificio que los em-
bargue nin se arrime a ellos. E si por quince pies
entre el edificio que faze, e el muro de la villa, o
del castillo...”

El uso vy defensa de |la carretera constituye uno
de los aspectos a los que la legislacién actual pres-
ta mayor atencién. También se contemplaban en la
legislacion medieval. Por ejemplo, quedaba total-
mente prohibido el estrechamiento del camino,
ocasionado por la ocupacién del dominio publico
por los propietarios colindantes. Ya antes se citd
textualmente el Fuero Juzgo (Titulo VI, Lib-V, Ley llI):

"De los que cierran los caminos, e egidos, e los
rios”.

También la Ley 49, titulo 32 del Ordenamiento de
Alcald :

"...Mandamos, que el que cierra o embarga los
caminos, o las carreras, o las calles por donde
los viandas suelen andar con bestias o con ca-
rretas, a llevar o traer viandas o mercadurias de
unos lugares a otfros, que peche cien maravedi-
es para nuestra Camara, y desfaga la cerradu-



ra, 6 embargo que fizo, a su costa dentro de
freinta dias”.

La defensa del camino era prioritaria. Asi en los
Fueros de Aragdn se establece (281): “ofrosi, establitos
que todos los ricos omnes d’Aragon, infanzones e ca-
veros, ciudadanos e burzeses e todos los pueblos de
nuetra tierra sean tenudos aiudar a defender su senor
rey como senor natural, e suan tenudos de defender
las carreras publicas e los caminos e las estradas de
nuestra tierra ... E aquel que contra esto verrd, debe
perder todo nuestro beneficio e demas, que es caydo
en nuestra yra e indignacién a fodos tiempos”. Como
puede observarse, se sitla la defensa del camino co-
mo prioritaria, solo precedida por la defensa del pro-
pio rey.

El Fuero Real (Ley I) también castiga con penas
pecuniarias a los que cierran caminos publicos, es-
tableciéndose ademds que todos puedan destruir
los obstéculos que encuentren en los caminos (Ley
.

Incluso las ramas de los arboles que invadieran el
camino podian cortarse con todo el amparo legal, sin
tener que pedir autorizacién a los propietarios. La Par-
tida 7°. Ley XXVIII.

"...quando la figuera, o algun arbol, colgase sobre

la carrera publica, de manera que los omes non

pudiesen passar, por y desembargadamente; que

cualquier que cortasse las ramas que assi colga-

sen, non debe aver por ende pena ninguna”.

El aprovechamiento de las mdérgenes del camino
fue también objeto de regulacion. En el Fuero Juzgo
por ejemplo se establece:

"Ley XXVII que los pastos que non son cerrados
non sean defendidos a los que passan por camino.
Los omnes que van por camino, en los campos, o
en los lugares de pascer, que non son cerrados,
puedense deportar en ellos, o dar a pascer @ sos
ganados é @ sus bestias, asi que non deven estar
en nengun logar mas de dos dias...”

La existencia de un camino imponia la prohibiciéon
de llevar a cabo en sus proximidades determinadas
actuaciones, algunas en base a lo que hoy podria-
mos calificar de defensa del medioambiente, como
por ejemplo la prohibicién de encender fuego que es-
tablece el Fuero Juzgo
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Ley Ill. "De los que van carrera, e facen fuego”.
"Quién anda por camino, si quiere fazer fuego
en algun campo por cozer de comer, O por se
calentar o por ofra cosa gudrdese que el fuego
non vaya mas adelante que faga nemiga. E si
se prendiera en rastrojo 6 en paja seca, matelo,
que non crezca mas ...”

La preocupacidon de la legislacion medieval por
dotar a los caminos de lo que hoy llamariamos ser-
vicios auxiliares, de albergue y aprovisionamiento,
dio lugar a numerosos preceptos que regulan por
una parte la obligaciéon de proveer de dichas insta-
laciones:

"E deven facer alberguerias en los logares yer-
mos, que entendieren que sera menester, por-
que ayan las gentes do se albergar seguramen-
te con sus cosas, assi que non ge los puedan los
malfechores hurtar, nin toller...”

En las posadas del camino, mas tarde ventas, de
las que ya fratamos mds extensamente en otro lugar,
debia garantizarse la seguridad de los vigjeros, de sus
animales y propiedades. Por ejemplo en Las Partidas
se contienen varias disposiciones al respecto:

Ley XXVII (6% Partida) "Como los ostaleros e los al-
vergadores deven recebir a los peregrinos, e guar-
dar a ellos e a sus cosas”.

Habitantes de
una villa
recorriendo un
camino
medieval.

Revista de Obras Publicas/Mayo 2007/N° 3.477 63



J. Agustin Sanchez Rey

Ley VII, (7¢ Partida) “"Como aquel que tiene el osta-
lgje en su casa... son tenudos de pechar por las
cosas que furtan en cada uno destos lugares”.

O en las Leyes del Estilo (Ley 56). "Si en alguna po-
sada dan voces que matan al huésped, et vienen
ayudadores, como se libra”.

Sobre el derecho de hospedaje el Fuero Viejo de
Castilla reconoce una norma antigua, basada en la
“posada y yantar” de los primeros tiempos de la Edad
Media espanola.

Para facilitar el transito por los caminos medieva-
les a lomos de caballeria, la legislacion de la época
concedia importantes prerrogativas a los usuarios del
camino, como por ejemplo el derecho ya citado a
que sus animales pudieran pastar en los predios co-
lindantes.

Otro aspecto muy relacionado con los caminos
era el de los accesos a las fincas. A este respecto al-
gunos Fueros medievales contienen previsiones deta-

lladas. Como ejemplo en el Fuero de Navarra se es-
tablece que el acceso se dard precisamente por el
lugar por donde viniere el primer hombre que acu-
diera a las voces que diera el propietario de la finca,
si este no conseguia ponerse de acuerdo con los co-
lindantes.

Por cierto que la altura de los cerramientos fue
también objeto de regulacion, estableciéndose que
fuera tal que los animales no pudieran saltarlos. Mas
curioso es el Fuero de Navarra que utiliza un criterio
poco “técnico” pero de prdctico fundamento bioldgi-
co: colocado en un lado de la tapia un borrico y en el
opuesto una borrica, si aquel no puede saltar el cerra-
miento, la altura se reputa suficiente.

En fin, no parece necesario extenderse mas en
ejemplos demostrativos de que también en el caso de
los caminos -hoy carreteras- muchas de las bases de
su actual regulacién tuvieron sus precedentes en la le-
gislacion medieval. Una vez mas, “Nihil sub sole no-
vum” ("Nada nuevo bajo el sol”). &
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