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Presupuesto del Ministerio de Fomento en 2007

| presupuesto consolidado

del Grupo Fomento para
el presente ano asciende a
25.978.1 millones de euros, lo
que supone un incremento del
3.2% respecto a la cifra homo-
génea del ano 2006, corres-
pondiendo el 38,4% a gastos
corrientes y el 61,6% a opera-
ciones de capital, que ascien-
den a 15.990,4 Me, el 1,6% mas
que el ano anterior. Aumentan
las politicas de Seguridad Mari-
tima (67.6%). Aeropuertos
(7,9%). Servicio Postal (2,8%).
Subvenciones al Transporte
(2%) y Carreteras (1,9%). mien-
tras que se reducen, aunque
levemente, en Ferrocarril (2,6%)
y Puertos (1%).

Por ofro lado, el peso de las
operaciones de las Entidades
Pdblicas Empresariales y Socie-
dades Mercantiles Estatales de-
pendientes del Ministerio de Fo-
mento asciende al 74,2%, casi
las tres cuartas partes del total
del Grupo Fomento. Esto es de-
bido al elevado volumen de re-
cursos gestionados por el Admi-
nistrador de Infraestructuras Fe-
rroviarias (6.075,5 €), Aeropuertos
Espanoles y Navegacion Aérea
(4.097.4 M€), Renfe Operadora
(8.401 Me), Correos y Telégrafos
S.A. (2.397,0 M€) y el Ente PUblico
Puertos del Estado (1.918,1 M€).
El Ministerio, con una participa-
cion del 25,6%, ocupa el segun-
do lugar, y a continuacion los
dos Organismos Autdnomos con
un peso del 0,2%.

Alta velocidad en 2007

En el ano 2007, y en lo que se
refiere a los proyectos de ferro-
carril de Alta Velocidad, la si-
tfuaciéon de los framos en mar-
cha es la siguiente:

e Corredor Norte-Noroeste. El
tramo Madrid-Segovia-Vallo-
dolid se pondrd en servicio a
lo largo de 2007 y se acome-
terdn la redaccién de proyec-
tos y obras en las lineas Valla-
dolid-Venta de Banos-Burgos-
Irdn, Venta de Banos-Palen-
cia- Lebén y Ledn-Asturias.
Ademas continuard la ejecu-
cién de obras en la Variante
de Pagjares y en la Y Vasca y
se frabagjard en las lineas Ou-
rense- Santiago y Medina-Zo-
mora-Lubian-Ourense. Tam-
bién se prevé en 2007 la cons-
fruccién o licitacion de las
obras del Eje Atlantico de Alta
Velocidad entre Vigo y A Co-
runa y la Variante de Burgos,
asi como la redaccién de los
Estudios Informativos y Proyec-
tos Constructivos en todas las
lineas de Alta Velocidad arti-
culadas por este Corredor, in-
cluidas las del Plan Galicia.

* Corredor Norte-Noreste. Conti-
nuard la construccion de la Li-
nea Madrid-Zaragoza Barce-
lona-Frontera Francesa y se
pondrd en servicio en 2007 un
nuevo tramo entre el Campo
de Tarragona y Barcelona.
También se llevardn a cabo

obras en los framos que adn
no estén en servicio de la li-
nea Zaragoza-Teruel y se aco-
meterdn estudios y proyectos
para su electrificacion.

» Corredor Mediterraneo. Conti-
nuardn las obras del nuevo
tfrazado entre Cambrils, Tarra-
gonay la linea de alta veloci-
dad Madrid-Zaragoza- Barce-
lona, y la realizacion de estu-
dios, proyectos y obras de la
linea de Alta Velocidad Al-
meria-Murcia y en la Madrid-
Castilla La Mancha-Comuni-
dad Valenciana-Regiéon de
Murcia, ademas de continuar
los que ya estdn en ejecu-
cioén.

e Corredor de Andalucia. Tras
la puesta en servicio del tra-
mo Coérdoba-Bobadilla, se
realizarén obras en todo el
recorrido de la linea Cérdo-
ba-Mdlaga, incluida la entro-
da en Mdlaga.

También se realizardn obras y
proyectos en tramos de las li-
neas Sevilla-Cadiz, Madrid-Al-
cdzar de San Juan-Jaén, en
toda la linea Bobadilla-Gra-
nada (incluyendo los estu-
dios y proyectos de integro-
ciéon del ferrocarril en Grana-

da) y estudios en las lineas
Bobadilla-Ronda-Algeciras,
Sevilla- Huelva-Faro, Granao-
da-Almeria y Corredor de la
Costa del Sol.

* Corredor de Extremadura. Se
iniciarén obras en el framo
Mérida-Badajoz y se realiza-
rén estudios y proyectos en
el resto, incluyendo los relati-
vos a la infegracion del ferro-
carril en Caceres, Mérida,
Badajoz y Talavera.

e Corredor Mediterrneo-Can-
tébrico. Continuard el estu-
dio funcional y se iniciard el
Estudio Informativo entre Sa-
gunto y Teruel. Asimismo, se
avanzard en la realizacion
de estudios, proyectos y
obras en los distintos tframos
que estaban en marcha y
que van a quedar infegrados
en este Corredor.

Autovias en construccién

Tramos en los que se inicia-
rén o continuardn las obras en
marcha durante 2007.

e Autovia del Cantabrico (A-8).
Touzas-Villalba, Castromayor-
Touzas, Vilamar-Lorenzana,
Lorenzana-Mondonedo,
Mondofnedo-Lindin, Abadin-
Castromayor, La Encina-To-
rrelavega, Variante de Na-
via-Tapia de Casariego, Solo-
res-La Encina, Muros de Na-
|6n-Las Duenas, Villapedre-
Variante de Navia, Barreiros-
Vilamar, Barreiros-Reinante,
Careira-Abadin, Lindin-Carei-
ra, Llanes-Pendueles y Pen-
dueles-Unguera.

e Aufovia Cantabria-La Meseta
(A-67). Aguilar de Campoo-
Puebla de San Vicente, Vo-
riante Noreste de Palencia y
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Herrera del Pisuerga-Villapro-
vedo.

¢ Autovia Oviedo-La Espina (A-
63). Salas-La Espina, Doériga-
Cornellana, Grado- Dériga y
Cornellana-Salas.

e Aufovia de la Plata (A-66). Va-
riante de Plasencia, Villar de
Plasencia-Aldeanueva del
Camino, Béjar-LP, Béjar- So-
rinuela, Sorihuela-Guijuelo,
Guijuelo-Montejo, Salaman-
ca-Autovia de Castilla, Calza-
da de Valdunciel-Salamanca,
Calzada de Valdunciel-Cubo
de la Tierra del Vino, Cubo de
la Tierra del Vino-Corrales, Rio
Duero-Zamora(S).

¢ Autovia del Mediterr@neo (A-
7). Almunécar-Taramay, Po-
lopos-Albunol, Variante de
Alcoy, Vandellés-Hospitalet

PRESUPUESTO CONSOLIDADO
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de L’Infant-Montroig del
Camp, Guadalfeo-La Gorgo-
racha, La Gorgoracha-El
Puntaldén, El Puntaldn- Car-
chuna, Lobres-Guadalfeo y
Almunecar-Salobrena.
Autovia de Castilla (A-62).
Ciudad Rodrigo-Fuentes de
Onoro.

Autovia del Duero (A-11). Va-
riante de Agreda y Boecillo-
Laguna de Duero.

Autovia A-2 en Girona. Sils-
Caldes de Malavella.
Autovia Sagunto-Aragdén o
Mudejar (A-23). LP provincial

Castellon/Teruel-Sarrion, Ar-
guis-Alfo de Monrepds, Cal-
dearenas-Lanave y Congos-

to de Isuela Argus.

Autovia Bailen-Motril o de Sie-

rra Nevada (A-44). Izbor- Vélez

de Benaudalla, Vélez de Be-  «
naudalla-La Gorgoracha y
Variante Exterior de Granada. .
Autovia Avila-Salamanca (A-
50). Variante de Avila,Sala-
manca-Encinas de Abajo,
Pefialba de Avila-San Pedro

del Arroyo, San Pedro del

Arroyo-Chaherrero, Villar de
Gallimazo-Encinas de Abagjo,
Narros del Castillo-Penaran-
da de Bracamonte y Pena-
randa de Bracamonte-Villar
de Gallimazo.

Autovia Lleida-Frontera Fran-
cesa (A-14). Lieida- Roselld.
Autovia Maqueda-Toledo-
Cuenca (A-40). Tarancon-Al-
cdzar del Rey, Villarrubia de
Santiago-Santa Cruz de la
Zarza, Noblejas-Villarrubia de-
Santiago y Torrijos-Toledo.

e Autovia Extremadura- Comu-
nidad Valenciana (A-43). Ar-
gamasilla de Calatrava-
Puertollano, Herrera Mancha-
Argamasilla de Alba, Tome-
lloso-LP Albacete-C. Real y
Villarrobledo-CN-301, Manzo-
nares-Manzanares y Tomello-
so-LP Albacete.

e Autovia del Sur (A-4). Venta
Cardenas-Santa Elena y Los
Palacios-Dos Hermanas.

e Autovia Lleida-Huesca (A-22).
Variante de Monzdén, Alma-

Distribucion econémica de las operaciones del grupo Fomento por politica

Politicas Gastos corrientes Operaciones de capital Total
Personal Explotacién Financieros Transferencias Inversién (*) Transferencias
corrientes de capital
Ferrocarril 1.471,624 2.344,943 206,294 0,195 7.501,247 66,680 11.590,983
Carreteras 87,527 32,936 - - 4,173,765 217,178 4.511,406
Aeropuertos 1.083,592 875,533 291,615 1,447 1.888,276 - 4.140,463
Correos 1.537,526 603,155 2,018 1,808 254,331 - 2.398,838
Puertos 251,481 209,333 43,796 - 1.413,457 - 1.918,067
Otras politicas 185,723 140,764 11,367 635,023 401,838 73,604 1.418,319
Total 4.587,473 4.206,664 555,090 638,473 15.632,914 357,462 25.978,076

* Inmovilizado material, inmaterial y financiero
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celles-LP. Lleida- Huesca, Vao-
riante de Binéfar, Velillas-Sie-
tamo, Variante de Barbastro,
Variante de Almacenes y LP
Huesca- Variante de Binéfar,
El Pueyo- Ponzano y Ponza-
no-Velillos.

e Autovia del Camino de San-
fiago (A-12). Hormilla-Hervias
y Hervias-Granoén.

e Autovia Trujillo-Cdaceres(A-
58). Plasenzuela-Santa Mar-
ta de Magasca y A-5-Trujillo.

Tramos de autovia
que se finalizaran en 2007

Durante el ano 2007, se ter-
minaran los siguientes tramos
de autovias:

e Autovia del Cantdbrico (A-8).
Soto del Barco-Muros de Na-
|6n, Ballota-Cadavedo, Abe-
ledo- Baamonde, Las Due-
nas-Novellana, Novellana-
Ballota, Quertas-Otur, Tapia
de Casariego-Barres, Barres-
Ribadeo, Ribadeo-Reinante,
Regovide-Villalba y Cadave-
do- Querlas.

* Autovia Cantabria-La Meseta
(A-67). Variante de Aguilar
de Campoo y Molledo-Pes-
quera.

e Autovia Oviedo-La Espina (A-
63). Llera-Grado y Variante
de Grado.

e Autovia de la Plata (A-66). Mé-
rida-Aljucén, Venta del Alto-
Ribera de Huelva, Ribera de
Huelva-El Ronquillo, Plasencia-
Villar de Plasencia y Cuatro
Calzadas-Salamanca

¢ Autovia del Mediterréneo (A-
7). Nerja-Almunécar, Sagun-
to-Almenara, Montroig del
Camp-Cambrils, Cambrils-
Variante de Vilaseca y Albu-
nol-Adra.

Autovia Cérdoba-Mdalaga (A-
45), Cérdoba-Ferndn Nunez,
Enlace de Aguilar de la Fron-
tera (conexion A-309 con au-
tovia Cérdoba-Antequera),
Ferndn Nunez-Montilla, Va-
riante de Encinas Reales, En-
cinas Reales-Benameji y Be-
nameji-Antequera.

Autovia de Castilla (A-62). So-
lamanca (N)-Salamanca (0).
Autovia A-2 en Girona. Aero-
puerto-Fornells de la Selva y
Caldes de Malavella-Aero-
puerto.

Autovia Sagunto-Aragdén o
Mudejar (A-23) Romanos-
Mainar, Rio Palancia-Viver,
Viver-L.P. Castellon/Teruel,
Calamocha-Romanos, Mai-
nar- Paniza y Paniza-Torru-
bia.

Autovia Cadiz-Algeciras o
Costa de la Luz (A-48). Conil-
Vejer.

Autovia Lleida-Frontera Fran-
cesa (A-14). Tunel Vielha. Au-
tovia Maqueda-Toledo-
Cuenca (A-40). N-V-Maque-
da- Torrijos y Alcdzar del Rey-
Horcaojada de la Torre.
Autovia Extremnadura- Comu-
nidad Valenciana (A-43).
Manzanares-Herrera de la
Mancha.

Autovia del Camino de San-
tiago (A-12). Variante de No-
varrete-Ndjera. ¢

Contrato programa
del Estado con ADIF

e forma similar a la que se

ha venido haciendo desde
hace varios lustros con RENFE, el
Estado suscribird un Contrato
Programa con ADIF en el que
fundamentalmente se formali-
zan las aportaciones del Estado
al Ente ferroviario y las obliga-
ciones que éste asume en rela-
cién con las obras e instalacio-
nes de las que es responsable.

El contrato se extiende hasta
el ano 2010. El compromiso de
financiacion del Estado se ele-
va a 11.884,2 M€, a la que se
anadirdn otros recursos propios,
fondos de la U.E. y ofras fuentes
de financiacion hasta una cifra
cercana a 23.000 millones.

Una parte muy importante
del presupuesto se ha dedico-
da a mantenimiento y moderni-
zacion de las lineas convencio-
nales de la red, que alcanzan
12.000 km. A actuaciones de
refuerzo de la seguridad de las
lineas destinaran 3.438 millones
y otros 3.022 millones a otras in-
versiones que le encomiende
en dichas redes el Ministerio de
Fomento.

Durante el periodo del Pro-
grama, ADIF tiene previsto en la
red convencional renovar
practicamente en su totalidad
unos 500 km. de vias, otras ac-
tuaciones abordardn la moder-
nizacién de lineas y terminales
de trafico de mercancias y
también en la red y en las esta-
ciones de cercanias, de las que
se renovardn unas 45. También
se llevard a cabo la extension
del Control de Tréfico Centrali-
zado (CTC) a 800 nuevos km.,
con el fin de mejorar la seguri-
dad y funcionalidad de la red.
También se modernizaran 350

km. de catenaria y 15 subesta-
ciones eléctricas. También se
prevé la supresion del sistema
de blogueos telefénicos, a tra-
vés de la eliminacion de este
sistema de regulacion y control
en 600 km. También se llevardn
a cabo actuaciones sobre 900
pasos a nivel, mediante su eli-
minacion o el reforzamiento de
los dispositivos de proteccion.

A la construccion de nuevas
lineas, especialmente de alta
velocidad, el programa con-
templa una partida total de
5.125 M£. Entre ellos destacan
las actuaciones en el tramo del
AVE de Madrid a Gdlicia entre
Orense y Santiago de Compos-
tela, por un importe de 1.715,2
millones.

Otros aspectos del Programa
se refieren a los compromisos
de ADIF en relaciéon con el ase-
guramiento de la eficiencia en
la gestion de la Red, garantia
de los niveles acordados en la
seguridad, mejoras en la ges-
tiébn, asi como la puesta en
marcha de actuaciones ten-
dentes a favorecer la politica
europea de movilidad, como
por ejemplo la interoperabili-
dad de los sistemas ferroviarios
e infermodalidad entre los dis-
fintos servicios de transporte.

El personal se reducird en un
8 % en relacion con el ndmero
actual, cifrdndose en 13.349 el
total de empleados en el 2010.
Finalmente ADIF se comprome-
te a conseguir todos los valores
acordados respecto a los indi-
cadores de prestacion de servi-
cio, calidad de las infraestructu-
ras, fiabilidad y disponibilidad
de los instalaciones, accidenta-
lidad y puntualidad. ¢
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Modificacion de la normativa sobre contratos piblicos

y sobre subcontratacion en la construccién

Ac‘ruolmen’re se encuentra
en framitacién parlamen-
taria un proyecto de Ley que
afecta de modo importante al
sector de la construccién y en
particular a la contrataciéon pud-
blica de obras, estudios y pro-
yectos de ingenieria.

Nos referimos al Proyecto de
Ley de Contratos del Sector PU-
blico (que sustituird a la actual
Ley de Contratos de los Admi-
nistraciones Pdblicas, cuyo tex-
to Refundido se promulgd en el
ano 2000. El texto del Proyecto
de Ley ha sido publicado en el
Boletin Oficial de las Cortes Ge-
nerales de 8 de septiembre pa-
sado.

La legislacion vigente se apli-
ca bdsicamente a las Adminis-
traciones Publicas si bien, pro-
gresivamente, se ha ampliado
su édmbito subjetivo a ofras enti-
dades. El proyecto de nueva
Ley regula los contratos de to-
do el sector publico, lo que se
traduce en que si bien el resul-
tado no es sustancialmente
muy distinto, la ley se estructura
de forma mds compleja.

Entre las novedades mas sig-
nificativas cabe destacar las si-
guientes:

- Junto a los actuales proce-
dimientos de adjudicacion:
abierto, restringido y nego-
ciado se introduce uno nue-
vo, el llamado didlogo com-
petitivo (art.164 del Proyec-
o).

- Se infroduce y desarrolla un
nuevo contrato de colaboro-
cién publico-privado.

- Se contempla un recurso
especial para determinadas
decisiones que se adopten
en los procedimientos de ad-

judicacién de contratos suje-
tos a regulacion armonizada,
antes de interponer recurso
contencioso-administrativo,
sin que proceda la interposi-
cion de recursos administrati-
vos ordinarios contra las mis-
mas.

En cuanto al contrato de
concesion de obras publicas se
mantienen la regulacion ante-
rior con cambios limitados. El
Proyecto excluye la regulacion
de la financiacién privada de
la concesidon de obras publi-
cas.

En cuanto al régimen econd-
mico financiero de los citados
contratos se elimina la posibili-
dad de prorrogar los plazos fija-
dos en los pliegos que rigen
aquellos, mas alld de los limites
establecidos, hasta los 60 y 25
anos respectivamente, para
restablecer el equilibrio econd-
mico o excepcionalmente, po-
ra satisfacer los derechos de los
acreedores en el caso en que
los derechos de crédito del
concesionario hayan sido obje-
to de fitulizacion

Por lo que se refiere al nuevo
contrato de colaboracién pud-
blico privado, el contratista co-
laborador de la Administracion
puede asumir, en los términos
del contrato, la direccion de
las obras que sean necesarias,
asi como realizar total o par-
cialmente, los proyectos para
su ejecucion y contratar los ser-
VICIiOs precisos.

La contraprestacion a perci-
bir por el contratista colabora-
dor consistird en un precio que
se satisfard durante toda la du-
racion del contrato, y que po-
dré estar vinculado al cumpli-
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miento de determinados objeti-
vos de rendimiento. En el clau-
sulado del contrato se inclui-
ran, entre otras las condiciones
de reparto de riesgos entre la
Administracion y el contratista
desglosando y precisando la
imputacion de los riesgos deri-
vados de la variacion de los
costes de las prestaciones y la
imputacion de los riesgos de
disponibilidad o de demanda
de dichas prestaciones. En
cuanto a la remuneracion del
contratista se deberdn desglo-
sar las bases y criterios para el
cdlculo de los costes de inver-
sion, de funcionamiento y de fi-
nanciaciéon, y en su caso, de
los ingresos que la explotacion
de las obras o equipos reporte
en caso de que sea autorizada
y compatible con la cobertura
de las necesidades de la Admi-
nistracion.

El plazo de duraciéon de este
nuevo tipo de contratos no po-
drd exceder de 20 anos, en fun-
cion de la amortizacion de las
inversiones o de las formulas de
financiacion que se prevean.

No obstante calbrd la posibili-
dad de que el plazo alcance
los 40 anos, cuando por razén
de la prestaciéon principal que
constfituye su objetivo, el régi-
men aplicable sea el propio de
los confratos de concesion de
obra publica.

Por otra parte el 18 de octu-
bre se aprobd la Ley 32/2006
reguladora de la subcontrata-
cién en el sector de la cons-
fruccién. Su objetivo funda-
mental es disminuir la siniestrali-
dad laboral, que estd muy ligo-
da al uso excesivo de la sub-
contratacion en el sector de la
construccion,

La Ley desarrolla su conteni-
do en una friple direccidén. En
primer lugar limitando el na-
mero de subcontrataciones en
cadena, que se limitan a fres
escalones, salvo circunstan-
cias especiales y debidamen-
te justicadas. Por ofra parte se
establece la exigencia de una
serie de requisitos de calidad o
solvencia a las empresas que
vayan a actuar en este sector.
Deberd acreditarse para ello
(y se crea un Registro de Em-
presas acreditadas), la forma-
cién del personal en materia
de prevencidon de riesgos la-
borales que se concretard en
un carné o cartilla profesional.
También deberd acreditarse la
organizaciéon preventiva de la
propia empresas en su conjun-
to y se asegurara un cierto ni-
vel de empleos fijos, que de
manera gradual deberd al-
canzar dentfro de fres anos un
30 por 100 del personal con
contratos de trabajo indefini-
dos.

Por ofra parte se infroducen
mecanismos de informacion a
disposicion de los trabajadores
y de la Administracién, como
por ejemplo la obligatoriedad
de disponer en cada obra del
correspondiente libro de sub-
contratacion.

La Ley, que se circunscribe al
sector de la construccion ex-
clusivamente, ha sido objeto
de criticas por parte de las em-
presas del sector que no consi-
deran que con ello se conse-
guirdn los resultados propuestos
y que por el contrario supondr&
un obstdaculo al desarrollo de
las empresas que en cierto nU-
mero se veran conducidas a la
desaparicion. ¢



Plan de saneamiento y depuracién de aguas

Inversiones previstas

I Ministerio de Medio Am-

biente ultima el lanzamiento
de un Plan de Saneamiento y
Depuraciéon 2006-2015 que in-
cluye la redlizaciéon de mdas de
2000 actuaciones. Entre ellas
destaca la construccion de un
ndmero significativo de plantas
depuradoras, aun sin determi-
nar, en los principales ndcleos
urbanos del pais.

Para la financiacion de su
importe, cifrado en 20.000 mi-
llones de euros, aparte de los
recursos presupuestarios (3.000
millones, para las obras consi-
deradas de interés general),
ser@n necesarias aportaciones
de Comunidades Autdbnomas
y Ayuntamientos, de Fondos

Actuaciones declaradas de INterés general . . ... .o 1.760
AcCtuaCiones CON O SIN AEPUITTOIT .+ . . vttt ettt e e e e e 2.676
Actuaciones por nueva declaracion de zonas sensiDIes ... ..o 4,782
Actuaciones para cubrir necesidades fUTUITS . . ... v 5.338
Actuaciones para contribuir a alcanzar los objetivos de la Directiva Marcode agua .. ................ .. 1.913
Actuaciones en saneamiento (SIN AEPUIACION) . . . vt vttt et et 2.794
Actuaciones para fomentar [+D+i en saneamiento y depuracion ... ... 547
o] (o 19.740

de la Unién Europea y del sec-
tor privado.

Al importe del Plan, habria
gue sumar un porcentaje de en-
fre el 10y el 15 % en concepto
de gestion, mantenimiento y ex-
plotacion.

El Gobierno considera fundo-
mental la implantacién de un
canon ligado a la gestion de

Sobre las bajas en ofertas
a concursos de ingenieria

Lo Comision de Consultoria
y Ejercicio libre del Colegio
de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos ha hecho
publico un informe titulado
“Las crecientes bajas en los
concursos de ingenieria”.

En dicho documento se
analiza la génesis del proble-
ma originado por las ofertas
con bajas excesivas en los
concursos de proyectos con-
vocados por las Administra-
ciones Publicas, sus conse-
cuencias y soluciones. Final-
mente concluye con las si-
guientes propuestas.

1. Que el Ministerio de Fo-
mento, asi como otras Admi-
nistraciones  Publicas, consi-
deren cualquier baja superior
al 15% del importe del presu-
puesto de licitacién como ba-
ja temeraria, tanto en subas-
tas como en concursos a fra-

vés de su determinacion en
los pliegos.

2. Que se constituya un
Grupo Consultivo compuesto
por representantes del Minis-
terio de Fomento, del Colegio
de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos y de Tecni-
beria-Asince con objeto de:

a. Redactar los Pliegos de
Condiciones y Reglamen-
tos generales pertinentes
para la regulacion de los
citados concursos.

b. Obtener de forma con-
sensuada un baremo de
costes unitarios directos e
indirectos, segun precios
reales de mercado, para
los profesionales, recursos
humanos en general y
otros elementos de inge-
nieria auxiliar (fopografia,
geotecnia, andlisis de la-
boratorio, etc.). ®

las infraestructuras y a los cos-
tes de funcionamiento de las
nuevas instalaciones. Segun el
Ministerio de Medio Ambiente
“los nuevos convenios bilatera-
les (entre la Administracién
Cenftral y la territorial) deben
plantear la exigencia clara de
establecer un canon de sanea-
miento que, al menos, cubra

una parte importante de los
costes de saneamiento y depu-
racion”.

El Plan Nacional de Calidad
de las Aguas es consecuencia
de la aplicacién de la nueva
eurodirectiva marco del agua.
Su desglose valorado es reflejo-
do en el cuadro adjunto (en mi-
llones de euros). ¢

| crecimiento “exagera-

do” del fransporte, que
desde 1990 ha aumentado
sus emisiones un 80 por 100,
es el principal obstdculo que
tiene Espana para cumplir
con el Protocolo de Kyoto, se-
gun el Secretario General po-
ra la Prevencion de la Conto-
minacién y el Cambio Clima-
tico del Ministerio de Medio
Ambiente.

Si bien empresas e industria
estdn cumpliendo con los li-
mites fijados, no ocurre 1o mis-
mo con el sector transporte,
que produce un 55 por 100
del total de emisiones conta-
minantes.

Espana se comprometié en
1997 a que sus emisiones No
crecieran mas de un 15 por

El sector del transporte,
principal responsable de
que Espana incumpla

el tratado de Kyoto

100 en el promedio del perio-
do comprendido entre 2008 y
2012 con respecto a los nive-
les de 1990. Sin embargo los
datos de 2004 ya mostraban
que se estaba contaminando
mdas del triple del compromiso
adquirido, con lo que Espana
tendrd que comprar dere-
chos de emisidn a otros pai-
ses. ¢
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Siete empresas cuentan ya con la licencia de empresa ferroviaria

Lo Ley del Sector Ferroviario
que entrd en vigor en enero
de 2005 liberalizd el transporte
por ferrocarril, abriendo la po-
sibilidad de que nuevas em-
presas entraran en el negocio
ferroviario. Dos anos mds tarde
son siete las empresas que han
obtenido del Ministerio de Fo-
mento la preceptiva licencia
como operadoras. Ademas
tendrdn efecto en nuestro pais
las licencias otorgadas por
otros paises de la Unién Euro-
pea. Son las nuevas competi-
doras de Renfe.

Las primeras empresas en
obtener su licencia ferroviaria
fueron Comsa Rail Transport y
Continental Rail, las dos perte-
necientes a grupos del sector
de la construccién, Comsa y
ACS respectivamente. Poste-
riormente, Acciona Rail Servi-
ces (Grupo Acciona), Activa
Rail (Grupo Transfesa), Traccidn
Rail (Grupo Azvi) vy el operador
vasco EuskoTren, obtuvieron su
correspondiente licencia. En
estos momentos se encuentran

en fase de framitacién Corpo-
racion General de Transportes
(Grupo FCC) y Arcelor Siderail.
Todas ellas cumplen los requi-
sitos que recogia la Ley y que se
referian fundamentamente a
ser sociedades anonimas cuya
principal actividad fuera la pres-
tacién de servicios de transpor-
te por ferrocarril, ya sea de vio-
jeros o de mercancias. Ademads

Empresas ferroviarias

Nombre Grupo Concesion Medios
Renfe Operadora Ministerio de Fomento Septiembre 200 5715 locomotoras
y 16.504 vagones
Comsa Rail Transport Comsa Octubre 2005 37 locomotoras
Continental Rail ACS Octubre 2005 24 locomotoras
Acciona Rail Services S.A. Acciona Marzo 2006 2 locomotoras
y 32 vagones
Activa Rail Transfesa Julio 2006 =
Traccién Rail Azvi Julio 2006 5 locomotoras
y 33 vagones
EuskoTren Gobierno Vasco Agosto 2006 12 locomotoras
y 42 vagones
Corporacién General de Transportes FCC En trémite -
Arcelor Siderail Arcelor En frémite -
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se requeria capacidad finan-
ciera para hacer frente a sus
obligaciones, garantia de com-
petencia profesional de su per-
sonal y tener cubiertas las res-
ponsabilidades civiles.

La licencia que se ha obte-
nido tiene caracter dnico e in-
transmisible y especifica las
actividades que puede reali-
zar la empresa. Dentro de las
licencias de operadoras se
distinguen dos tipos, las que
realizan su actividad ferrovia-
ria de transporte de forma in-
tegra y las que sélo aportan la
traccién necesaria para ese
servicio.

Para poder operar las em-
presas tendrdn que solicitar ca-
pacidad de infraestructura.
Ademds de las empresas con li-
cencia a esta capacidad pue-
den acceder también las agru-
paciones empresariales inter-
nacionales constituidas por
empresas con licencia, asi co-
mo las administraciones publi-
cas con competencias en ma-
teria de tfransporte.

Por dltimo, los agentes de
transporte, cargadores y ope-
radores de transporte combi-
nado que estén interesados en
la explotacién de un servicio
ferroviario. Para ello precisarén
de una habilitacidén otorgada
por el Ministerio de Fomento.

Hay tres agentes de transpor-
te que cuentan ya con habili-
taciéon para la adjudicaciéon de
capacidad de infraestructura.
Se frata de Transfesa, Logistica
y Transporte Ferroviario y SICSA

Rail Tranport, grupos de ACS
y Dragados respectivamente.

Oftras dos empresas, Conte-
rail y Pecovasa, han solicitado
ya la habilitacién para dicha
adjudicacion. e

Fuente: Via Libre



Desarrollo del programa A.G.U.A
Situacion de las actuaciones al finalizar 2006

| Programa A.G.U.A. (Actuo-

ciones para la gestion y la
utilizacion del agua) responde
a los compromisos del Gobier-
no en cuanto a la reorienta-
cion de la politica del agua en
Espana conforme a la legislo-
cion europea, fomando en
consideracioéon tanto su valor
econdmico como el social y
ambiental con el objetivo de
garantizar la disponibilidad y la
calidad, optimizar su aprove-
chamiento y proteger y restau-
rar los ecosistemas hidricos.

Las actuaciones declaradas
prioritarias y urgentes por -en
primer lugar- el decreto ley
2/2004 y, posteriormente, por la
ley 11/2005 como alternativa al
tfrasvase del Ebro derogado por
estas disposiciones constituyen
sin duda una de las piezas bdsi-
cas del Programa A.G.U.A.; por
ello, y por el hecho de tener
encomendada la sociedad es-
tatal Acuamed desde noviem-
bre de 2004 una buena parte
de dichas actuaciones, parece
éste un momento apropiado
para hacer balance de lo lle-
vado a cabo por la sociedad
durante estos dos intensos anos
de actividad.

Desalacién

El balance actual -aunque
mejorable- es aceptablemen-
te satisfactorio. Asi, en el dmbi-
to de la desalacion, Acuamed
ha adjudicado ya los contratos
de cuatro plantas, por un im-
porte global de mas de 640 mi-
llones de euros y con una ca-
pacidad conjunta de produc-
cién de 165 hm3/afo, equiva-
lente, para hacernos una idea,
al abastecimiento integro y ex-

clusivo de una poblacién de
1.700.000 personas. La planta
de Torrevieja, la mayor de to-
das, destinard 40 hm3 al abas-
tecimiento de Alicante y Mur-
cia a través de la Mancomuni-
dad de los Canales del Taibilla,
y otros 40 hm3 al Sindicato Cen-
fral de Regantes del Acueduc-
to Tajo/Segura, si bien esta Ulfi-
ma capacidad puede ampliar-
se hasta 60 hm3. La planta de
Aguilas, también de grandes
dimensiones, suministrard 50
hm3/ano a los regantes de esta
poblacién y los de Lorca, Puer-
to Lumbreras y Pulpi, y 10 hm3 a
la Mancomunidad del Taibilla.
La planta, mds pequena, del
Almanzora aportard 15 hm3 a
los regantes almerienses de es-
ta zona y 5 hm3 a la sociedad
publica Galasa que abastece
al levante almeriense. Final-
mente, la ampliacion de la ac-
tual planta desalobradora de
El Mojon incrementard en otros
5 hm3 los recursos que aporta a
los regantes de la cuenca del
Segura. Otras seis plantas -con
una capacidad conjunta de 85
hm3/afo- se encuentran ac-
tualmente en licitacion o lo van
a estar de forma inmediata. La

mayor parte de ellas se desti-
na al abastecimiento; son las
de Adra en Almeria, Mutxa-
mel/ Campello y Denia en Ali-
cante, Sagunto en Valencia y
Oropesa en Castelldn; la plan-
ta de Dalias, también en el po-
niente almeriense, se utilizard
para abastecimiento y rega-
dio. En cuanto a las plantas de
Fuengirola/Mijas en Mdalaga y
la de Moncéfar en Castelldn
-ambas para abastecimiento,
con una capacidad conjunta
de 32 hm3-, van a iniciar el
proceso de informaciéon publi-
ca en muy breve plazo.

De otro orden distinto, para
terminar con el sector de la de-
salaciéon, ha sido la actividad
respecto a varias plantas no
ejecutadas por Acuamed, pe-
ro cuya explotaciéon tiene en-
comendada directamente o a
fravés de la sociedad estatal
Acusur, absorbida por la prime-
ra en 2006. Asi, Acuamed, por
una parte, ha adquirido a la
Mancomunidad de Municipios
de la Costa del Sol Occidental
la planta de Marbella -de 20
hm3/ano de capacidad-; por
otra, ha puesto en servicio en
2005 las plantas, construidas

por Acusur, de Carboneras en
Almeria -42 hm3 para abasteci-
miento y riego- y El Atabal en
Mdlaga, instalacion que puede
tratar 60 hm3 de las aguas sali-
nizadas del embalse de Gua-
dalhorce para el abasteci-
miento de la ciudad. La entra-
da en explotaciéon de estas tres
plantas ha sido crucial para
garantizar el suministro de
agua durante la tfremenda se-
quia que ha afectado en estos
anos a la que fue Cuenca Hi-
drogrdéfica del Sur, hoy Cuenca
Mediterrénea Andaluza.

Otras actuaciones
de abastecimiento

Oftras actuaciones puestas
ya en marcha por Acuamed
en el dmbito del abasteci-
miento urbano -con una inver-
sion global de unos 225 millo-
nes de euros- merecen desta-
carse también. Por un lado,
dos grandes conducciones ya
han sido adjudicadas; una
permitird asegurar el abasteci-
miento del levante almeriense
con el agua producida por la
planta de Carboneras, y la
otra aportard nuevos recursos
hidricos para garantizar el su-
ministro de Mdalaga, ciudad
para la que también han sido
ya adjudicadas las obras de
tratamiento de fangos de su
planta potabilizadora de El
Atabal.

Por otro lado, ya han sido lici-
tadas -y serdn adjudicadas
proximamente- fres de las in-
fraestructuras de las cinco que,
en fotal, reforzarédn de forma
muy importante el abasteci-
miento del drea metropolitana
de Valencia gracias a nuevos
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SITUACION DE LAS PLANTAS

Enero de 2007

DESALINIZADORAS DEL PROGRAMA A.G.U.A.

Todas las cifras de capacidad en hm3/afio
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BALANCE GENERAL DE LAS PLANTAS DESALINIZADORAS

RECURSOS INVERSION
hm?/aio

SITUACION Hnu:i de
AGUA DESALADA A PRINCIPIOS DE 2004 140
I puestas en servicio en 2005-2006 176 375
[ en construccién 135 288
B Adsudicadas 239 747
B en licitacién o préxima licktacién 83 280
[ €n informacién pablica actual o préxima 20 40
O en redaccién 60 215
Total p por el Prog: A.G.UA. 713 1.945
TOTAL GENERAL PREVISTO

Reutilizacién

También en el dmbito, mas
complejo de gestionar, de la
reutilizacion de aguas residua-
les tfratadas se han registrado

90 Revista de Obras Publicas/Febrero 2007 /N° 3.474

avances significativos en cuan-
to a la ejecuciéon de actuacio-
nes que tfotalizan una inversién
de unos 120 millones de euros.
Las obras de reutilizacion de
tfres plantas depuradoras del

Campo de Dalias -El Ejido, Ro-
quetas de Mar, Adra- para
usos urbanos, agricolas y cam-
pos de golf ya estdn en cons-
fruccion.

Asimismo, estan licitadas y
serdn adjudicadas en breve,
por un lado, varias infraestruc-
turas para la reutilizacion de la
gran planta de Pinedo de Va-
lencia en usos agricolas y en la
regeneracion de La Albufera
-tras un tratamiento especial
con filtros verdes en este Ultimo
caso-, y por otro la reutilizacion
de las plantas de Marbella, Es-
tepona, Mijas y Manilva para
campos de golf.

Finalmente, van a ser licita-
das de forma inmediata las
obras de reutilizacion de las
plantas depuradoras de Sueca
y Albufera Sur, ambas en Va-
lencia, con fines agricolas vy,
como la de Pinedo, de regene-
racion de La Albufera.

Modernizacion de regadios

Las inversiones en diferentes
actuaciones de modernizacion
de regadios que ya se encuen-
tran en su fase final de ejecu-
cion ascienden a unos 115 mi-
llones de euros. Por una parte,
estan en construccion las obras
de consolidaciéon de los regadi-
os de la Val d ‘Uix6 en Caste-
l16n, mediante el aprovecha-
miento de los excedentes in-
vernales del rio Belcaire.

Por ofra parte, se licitardn en
breve la gran reparacion del
canal del Campo del Turia y las
obras de reordenacioén de la
huerta y red de saneamiento
de Valencia.

Prevencién de inundaciones
y rehabilitacién ambiental

En estos dos campos de la
prevencién de inundaciones y



la rehabilitaciéon ambiental,
hay una inversidén conjunta de
unos 310 millones de euros que
estd también en la fase final
de desarrollo.

En cuanto al primer objetivo,
ya estd adjudicada la construc-
cion de los interceptores de
aguas pluviales en Cartagena,
y licitadas las obras de preven-
cién en el barranco de Benimo-
do en Valencia. Proximamente,
también en Valencia, se licita-
rén asimismo las obras de pre-
vencion en la rambla Gallinera
y en el rio Serpis.

Dentro de las actuaciones
de rehabilitfacién ambiental,
destaca sin duda la desconto-
minacion del embalse de Flix
sobre el rio Ebro, en Tarragona,
cuya ejecucion serd licitada
proximamente. También lo se-
ran, por un lado, la recupera-
cién del rio Segura a lo largo
de la Vega Alta en Murcia, y
por ofro la del cauce del Ebro
entre Flix y el Delta y la del pro-
pio Delta del Ebro.

CONCLUSION FINAL

Puede concluirse de todo lo
expuesto el enorme esfuerzo
técnico, administrativo y de
concertacion social e institucio-
nal realizado por Acuamed des-
de que hace dos anos le fueran
encomendadas por el Ministerio
de Medio Ambiente mdas de 80
actuaciones a lo largo de todo
el Mediterrdneo, con una inver-
sion global de unos 3.000 millo-
nes de euros, que a finales de
2006 un 28% de esa inversion se
encuentra en ejecucién -y en
una pequena parte termina-
do-, ofro 34% en licitacion, o a
punto de ser licitado, y que el
restante 38% serd objeto de tra-
mitacion vy licitacién practica-
mente en su totalidad a lo largo
de 2007. ¢

Fomento adjudica las obras de modificacion de las
lineas C-3 y C-4 en el acceso a la estacion de Atocha

I ministerio de Fomento ha

adjudicado a la Unién Tem-
poral de Empresas Dragados,
S.A. y Tecsa las obras de modi-
ficacién de las Lineas C-3 y C-4
de cercanias en el acceso a la
estacion de Atocha. El presu-
puesto de adjudicacién as-
ciende a 19.949.813,99 euros y
el plazo de ejecucidén de las
obras es de 14 meses.

La actuacién forma parte de
los trabajos que se estan lle-
vando a cabo para dotar a las
cercanias de Madrid de un
nuevo tunel que permita pene-
frar en el centro de la ciudad a
las lineas C-3, Atocha-Aranjuez,
y C-4 Atocha-Parla, evitando
asi a los usuarios de estas lineas
el hasta ahora inevitable trans-
bordo en la estacion de Ato-
cha e infroduciendo los ahorros
de tiempo de vigje reflejados
en la tabla adjunta.

Estas obras recogen la modi-
ficacion de las vias de las Line-
as C-3 Atocha-Aranjuez y C-4
Atocha-Parla en el acceso a la
estacion de Atocha, mediante
la construccidn de un “salfo de
carnero”, que consiste en una
estructura sobre las vias, que
permite el cruce de una via a
otra sin interferir el trafico. Se
consigue, de esta forma, intro-
ducir las unidades de ambas Ii-
neas de cercanias por las vias,
que conectardn directamente

con el nuevo tdnel de cercani-
as enfre Atocha y Chamartin.

Estas obras forman parte del
Nuevo Enlace Ferroviario de
cercanias entre las estaciones
de Atocha y Chamartin que es-
t& construyendo el Ministerio
de Fomento. El nuevo enlace
tendrd 3 estaciones interme-
dias y una vez finalizado supon-
drd importantes ventajas para
los usuarios de la red de cerco-
nias de Madrid.

Con la apertura de la nueva
conexion, las lineas C-3 y C-4 en-
frarén directamente en el nuevo
fdnel, sin que los usuarios que se
dirigen a Nuevos Ministerios ten-
gan que hacer transbordos co-
mo en la actualidad. De esta
forma se conseguird un mejor
funcionamiento de la estacion y
una notable descongestion de
los andenes en hora punta con
las siguientes mejoras:

a) Una apreciable disminu-
cién en los tiempos de vigje,

hasta 30 minutos entre la ida
y la vuelta, para los miles de
vigjeros diarios de las lineas
C-3 (Aranjuez) y C-4 (Parla)
que se dirigen al centro de
Madrid y al eje de la Caste-
llana, que ya no tendrdn que
transbordar en Atocha.

b) Una ampliaciéon especta-
cular de las opciones de in-
terconexion enfre cercanias
y la red de metro de Madrid,
pues se facilitardn las cone-
xiones con 8 lineas de la red
de metro y el acceso a la
zona mas céntrica de Ma-
drid.

c) La descongestion de la li-
nea 1 de metro entre Atocha
y Sol, al poder acceder di-
rectamente a cercanias.

d) La duplicacién de la ca-
pacidad de circulacién de
tfrenes en direccion sur-norte
entre las estaciones de Afo-
cha y Chamartin, resolviendo
los problemas de saturacion
del tinel actual. ¢

PARLA GETAFE CENTRO PINTO
Tiempo en minutos entre Situacion Situacion Situacion Situacion Situacion | Situacion
actual futura actual futura actual futura
SOL 39 27 30 18 37 25
ALONSO MARTINEZ 44 29 35 20 42 27
NUEVOS MINISTERIOS 39 31 30 22 37 29
CHAMARTIN 45 36 36 27 42 34
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La energia y en particular el gas natural en Alemania

| gas natural puede presu-

mir en Alemania de ser la
Unica fuente de energia fosil
Ccuyo consumo ha crecido en
la dlfima década. Pero la falta
de produccidn interna para
cubrirlo obliga a recurrir a las
importaciones, y en ellas resulta
fundamental el fringulo for-
mado por Alemania, Rusia y los
paises de Europa del Este. En su
configuracion interna el sector
gasista aleman combina el
ambito nacional para las acti-
vidades de grandes volimenes
con el regional para las ventas
al por menor.

Una gran potencia econémi-
ca suele ser también un gigan-
te en el campo energético. Y
asi ocurre con Alemania: en el
consumo primario de energia
ocupa el primer lugar de la UE
y el sexto de todo el mundo,
conforme al BP Statistical Re-
view 2006.

Pero mas interesante resulta
ahondar en la base de su posi-
cioén. La respuesta en principio
también parece obvia en una
potencia industrial de principios
del siglo XXI. Si Alemania es un
gran consumidor energético se
debe principalmente a los hi-
drocarburos: al petréleo (37,5%
de la matriz de consumo pri-
mario), carbdn (25,3%) y al gas
natural (23,9%). Pero lo mds in-
teresante es que la demanda
de energia recae cada vez
menos en el petrdleo y el car-
bdn, y cada vez mads en el gas
natural. El consumo energético
de Alemania en los Ultimos 10
anos (1995-2005) ha retrocedi-
do a una tasa anual del 0,28%.
|déntica tendencia negativa
han manifestado el petréleo y
el carbdn, con unos decre-
mentos anuales del 1,05% y del
0,98%, respectivamente. En

NACIONALES
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cambio, el gas natural ha in-
crementado su consumo un
1,45% cada ano, hasta los 85,9
bcm de 2005.

El resto de la matriz corres-
ponde a la energia nuclear y a
las renovables, que aunque re-
presentan unos porcentajes
pequenos, sin embargo colo-
can al pais en una posicion pri-
vilegiada en la lista mundial de
dichas fuentes. En cuanto a la
energia nuclear, Alemania
ocupa el cuarto lugar por con-
sumo, precedida por Estados
Unidos, Francia y Japdén. En el
campo de las energias renova-
bles, y atendiendo a la poten-
cia instalada, Alemania es el
primer pais del mundo en ener-
gia edlica con 18,4 GW, segui-
do de cerca por Espana con
10 GW; en solar fotovoltaica
ocupa el segundo lugar con
794 MW, sélo superado por Ja-
pdn.
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Las importaciones constitu-
yen el recurso indispensable
para cubrir mas del 80% del
consumo energético. ¢De don-
de proceden los suministros?
Junto a pequenos flujos envia-
dos desde Dinamarca y el Rei-
no Unido, Alemania recibe gas
desde Holanda, Noruega y Ru-
sia. Sobre todo Rusia, que re-
presenta un 40,3% de las impor-
taciones alemanas.

Este, a su vez, es consciente
de que Alemania es su princi-
pal cliente: el 24,2% del gas
que sale de Rusia tiene como
destino el pais germano.

La relacion entre estos dos
paises también concierne a
otros. Porque Alemania mantie-
ne una relacién reciproca con
los vecinos de Europa del Este,
en la cual estos paises (Polonia,
Replblica Checa, Eslova-
quia...) dejan pasar el gas ruso
destinado hacia Alemania, y
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ésta vende gas a esos mismos
paises, constituyendo a su vez
un lugar de transito para el mis-
mo gas ruso dirigido a Francia
o a ltalia. De ahi que los paises
del Este presten atencién a
cualguier movimiento acorda-
do por Rusia y Alemania.

El encuentro entre Viadimir
Putin y Gerhard Schroeder, en
septiembre de 2005, sirvid para
apadrinar la construccién de
un gasoducto en el mar Balti-
co.,que permitird al gas ruso
bordear los paises por los que
tradicionalmente circulaba
(Ucrania, Bielorrusia, Polonia). El
NEGP o Nord Stream franscurri-
rd desde Vyborg, en la costa
bdltica rusa, hasta Greifswald,
en Alemania, y superard los
1.200 km de longitud. A finales
de 2005 comenzd su construc-
cion, y estard concluido en
2010, con una capacidad de
transporte de 27,5 bcm anuao-
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Las cifras de Alemania dentro de la Union Europea
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les, si bien estéa prevista la cons-
tfruccién de un conducto para-
lelo con la misma capacidad.
El consorcio encargado de la
construcciéon estd formado por
Gazprom (51%). Basf (24,5%) y
EON (24,5%). aunque sus miem-
bros no descartan que en el fu-
turo sus porcentajes se vean
modificados por la entrada de
nuevos socios. La inversion esti-
mada supera los 5.000 millones
de euros.

Gerhard Schroeder, que en
la actualidad preside el propio
consorcio Nord Stream, ha re-
petido una y otra vez que el
nuevo gasoducto no competi-
ré con los ya existentes en Ale-
mania. Pero no convencié ple-
namente a otros paises centro-
europeos, los cuales temen
quedar aislados en el mapa
energética de la zona y rece-
lan de Rusia.

Observando los gasoductos
internacionales actualmente
existentes que pasan por Ale-
mania se comprende la pro-
funda inferrelacion entre ese
pais y los vecinos del este, o in-

cluso de otros puntos cardina-
les. Por ejemplo, el STEGAL (si-
glas en aleman del Gasoduc-
to Sajonia-Turingia) abastece
a Alemania con gas ruso a tra-
vés de la Republica Checa y
Eslovaquia, y su reversibilidad
permite que estos dos Ultimos
paises puedan recibir a su vez
volumenes de gas desde Ale-
mania. El MEGAL (siglas en
alemaén de Gasoducto Cen-
tfroeuropeo) atraviesa la Repu-
blica Checa, cruza Alemania
y permite llevar el gas ruso
hasta Francia. El TENP (Gaso-
ducto Transeuropeo, en inglés)
conecta Alemania con Italia y
su flujo es reversible: puede
tanto infroducir en Italia gas
de la red alemana, como en
Alemania gas procedente de
Italia, por ejemplo con origen
en Libia o Argelia. El JAMAL in-
froduce gas ruso en Alemania
a través de Polonia. En suma,
la posiciéon de Alemania lo eri-
ge como un pais fundamental
en el abastecimiento de gas
en Europa. ¢

Fuente: Gas Actual

Las grandes constructoras

aumentaron su participacion
en las obras adjudicadas por
Fomento y Medio Ambiente

en 2006

I grupo ACS con su filial

Dragados fue el que
contraté un mayor importe
de obras con el Ministerio de
Fomento durante el ano
2006, con una cuota del 13,9
% sobre un total de 6.090 mi-
llones de euros. El segundo
lugar por volumen de obra
adjudicada le corresponde
a Acciona, con un 11,4 %
del total. Seguidamente
FCC, con un 10 % del total
adjudicado y una mejora de
dos puntos porcentuales en
relacion con el ano anterior.

Los puestos cuarto, quinto
y sexto del reparto corres-
pondieron a Ferrovial, Sacyr
y OHL, con el 9,5, el 68y el
4 %, respectivamente. No
obstante, el porcentaje de
Sacyr se elevd al 10,6 % del
total si se considera la adju-
dicacién de la obra en con-
cesion con la autopista de
pedje Mdalaga-Las Pedrizas.
Ferrovial mejord en relacion
con el volumen adjudicado
en 2005 que fue del 5,45
mientras que lo contrario
ocurrid con OHL, que en
2004 fue la segunda cons-
tfructora por volumen de
obra adjudicado por el Mi-
nisterio de Fomento. El resto
48,4 % se adjudicd a empre-
sas constructoras de menor
tamano, cifra inferior a la de
anos anteriores.

Por lo que respecta a
obras adjudicadas por el Mi-
nisterio de Medio Ambiente,
del total de 1.943 millones de

euros, Acciona se sitia en
primer lugar, con el 15,5 %,
seguida por FCC, con 10,9 %
y Sacyr, con el 9,64 %. Ferro-
vial, con el 8 % y Befesa
(Abengoaq), con el 6,8 % fue-
ron los siguientes y ACS que
obtuvo el 6 % de lo adjudi-
cado. El resto 43,5 % se re-
partid entre las demds cons-
fructoras.

Por tipos de infraestructu-
ras, las de ferrocarriles alcan-
zaron un total de 2.748 millo-
nes de euros. El reparto por-
centual fue el siguiente:

ACS Dragados 16,78; Ac-
ciona, 11,93; FCC; 10,20; fe-
rrovial, 8,49; Sacyr, 8,23 y el
resto de empresas 44,37.

En obras de aeropuertos
destaca ACS, seguida de
Acciona (15,2 %), Ferrovial
(14,8 por 100) y FCC (7.6
por 100). En puertos del Es-
tado, también ACS ocupd
el primer puesto con casi
un 20 %, seguida de FCC
conel 17 %.

En conjunto destaca el
aumento del volumen de
obra adjudicada a los cinco
grandes grupos constructo-
res que se repartieron el 51,5
% de las obras del Ministerio
de Fomento, frente al 43 %
de hace dos anos, con dis-
minucién paralela del volu-
men de obra adjudicada a
las empresas de menor ta-
mano. En Medio Ambiente,
las grandes constructoras se
repartieron el 67 % de las ad-
judicaciones. ®

Revista de Obras Publicas/Febrero 2007/N° 3.474 93




empresas

Adif adjudica y licita obras en cuatro nuevos tramos por importe de 322,1
millones de euros de la Linea de Alta Velocidad Vitoria-Bilbao San Sebastian

| Consejo de Administracion

de Adif, ha acordado adju-
dicar el contrato de obras de
construcciéon de plataforma de
via de los framos Legutiano-Es-
coriafza (subtramo I), y Legutia-
no-Escoriatza (subtramo II). Ade-
mas, el Consejo ha aprobado la
licitacion de otros dos nuevos
tramos: Escoriatza-Aramaio, y
Aramaio-Mondragdn. Con estos
acuerdos se da un nuevo impul-
so d la interconexion de las tres
capitales vascas a través de
una linea de alta velocidad.

Adjudicaciones

El importe de adjudicaciéon
del tramo Legutiano-Escoriatza
(subtramo 1), cuya longitud total
es de 5 kilbmetros y discurre por
los municipios de Legutiano y
Arrazua/Ubarrundia, todos en la
provincia de Alava, asciende a
65.036.126,65 euros, y el plazo
de ejecucion serd de 46 meses.
La sociedad adjudicataria ha si-
do la UTE formada por Comsa,
S.A. y Cycasa, Canteras y Cons-
frucciones, S.A.

Como elementos singulares
de este framo hay que destacar
el viaducto sobre el arroyo Ba-
guetas, con 179 metros de longi-
tud, asi como los 2,7 kildbmetros
iniciales del tinel de Albertia (bi-
tubo, con seccién de 57 m2), de
los 4,8 kildbmetros de longitud to-
tal del tdnel.

El segundo framo adjudicado
es el Legutiano-Escoriatza (sub-
tframo ) por un importe global
de 65.687.176,63 euros, y un pla-
z0 de ejecucion de 45 meses, re-
sultando adjudicataria la UTE for-
mada por las empresas Ferrovial
Agroman, S.A., y Fonorte Empre-
sa Constructora, S.A. Este tramo,
cuya longitud es de 2,4 kilbme-

tros, discurre por los municipios
de Legutiano y Aramaio (en Ala-
va), asi como por los de Leintz-
Gatzaga y Escoriatza (en Guiplz-
coaq). La obra mas singular de es-
te trazado son los 2,1 kildmetros fi-
nales del tnel de Albertia.

Licitaciones

El presupuesto de licitacion del
framo Escoriatza-Aramaio es de
113.091.364,94 euros, y su plazo
de ejecucion de 30 meses. La
longitud es de 5,58 kildmetros y
discurre por los municipios de Es-
coriatza y Aramaico, en las pro-
vincias de GuipUzcoa y Alava.

Como elementos singulares
de este framo hay que destacar
los viaductos sobre la carretera
GI1-3343, Zarimutz y Uriarte de
longitudes respectivas 471, 261,
y 282 metros; y los tuneles de via
doble Uruburu-1, Uruburu-2, Maz-
mela e Induspo con 475, 460,
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LINEA DE ALTA VELOCIDAD
VITORIA-BILBAO-SAN SEBASTIAN

384, y 2.224 metros de extension,
respectivamente; todos ellos
con seccion libre de 85 m2.

El segundo tframo cuya licito-
cién se ha aprobado es el Ara-
maio-Mondragdn. El presupuesto
asciende a 78.348.860,48 euros, y
su plazo de ejecucion es de 30
meses. El frazado del framo tiene
una longitud de 3,39 km vy discu-
rre por los municipios de Aramaio
y Mondragdn en las provincias
de Alava y GuipUzcoa.

Como elementos singulares
son resenables los viaductos so-
bre la A-2620 y Echevarri con
1.401 y 312 metros de extension
respectivamente, y el tinel de
Achetarri, con seccién Ufil de 85
m2 y una longitud de 568 me-
fros; ademas de la construccion
de un PAET (puesto de adelan-
tamiento y estacionamiento de
frenes) de 1.196 metros.

Tanto los contratos adjudico-
dos como los proyectos licitados
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incluyen también las actuacio-
nes complementarias necesa-
rias para la ejecucion de las
obras, tales como movimientos
de ftierra, obras de drengje, es-
tructura, tlneles, reposicion de
servicios y servidumbres afecta-
dos, entre las que se cuentan las
transversales, que aseguran la
permeabilidad viaria de la linea.
Los principales beneficios de
la constfruccion de la nueva li-
nea de alta velocidad Vitoria-Bil-
bao-San Sebastian seran:

e Incremento de la capacidad
y la regularidad en el tramo
entre las tres capitales vascas,
Vitoria, Bilbao y San Sebastidn.

* Aumento del confort, al esto-
blecerse unas condiciones
o6ptimas de rodadura y trazo-
do.

* Aumento de la seguridad con
la adopcidn de tecnologias
punta y la ausencia de pasos
anivel alo largo de la linea. ¢



Acciona desarrolla en
México la primera
Universidad del mundo
en régimen de
concesion

Acciono ha resultado adjudicataria de la
concesidén del nuevo campus de la Univer-
sidad Politécnica de San Luis de Potosi, en Méxi-
Co, por un periodo de 20 anos, proyecto que
supondrd una inversion de 35 millones de euros.

El nuevo campus contard con cuatro unida-
des académicas de 3.920 m2 cada una
(15.680m2 en total) y tendrd capacidad para
5.000 alumnos. Las cuatro unidades se organiza-
ran en 18 edificios, cuya construccion se redliza-
r& en cuatro etapas de un ano, de forma que
se vayan poniendo en servicio gradualmente.
Las instalaciones del campus incluyen cafeteria,
biblioteca, reprografia, centro de mensajeria,
enfermeria, centro de informdatica, centro de
nuevas tfecnologias, auditorio, salas audiovisua-
les, centfros de idiomas, gimnasio y diferentes
areas deportivas al aire libre.

El régimen de concesidon supondrd que Ac-
ciona se hard cargo de la consfruccion, equi-
pamiento, mantenimiento y prestacion de to-
dos los servicios hecesarios para que la Universi-
dad preste sus servicios educativos, que serdn
cubiertos por la Secretaria de Educaciéon Pdbli-
ca Mexicana. A cambio, el grupo espanol reci-
bird un canon anual por parte de la Administra-
cién mexicana. Con el fin de que la universidad
cumpla con los estGndares de calidad requeri-
dos y que el estado de las instalaciones sea el
optimo, se ha elaborado un sistema de deduc-
ciones que evallua el servicio prestado y, me-
diante férmulas de revision sobre distintos as-
pectos, determina el canon anual a pagar por
la Administracion.

Este modelo de contratacién supone en la
préctica la primera aplicaciéon al dmbito edu-
cativo de un modelo de financiacién ya conso-
lidado en infraestructuras de fransporte (auto-
pistas, ferrocarriles...) y que ha empezado a im-
plantarse en otras infraestructuras ligadas a los
presupuestos publicos como hospitales, edificios
publicos o carceles. ¢

FCC logra un contrato de 900 millones
de euros en el Reino Unido

Wos’re Recy-
cling Group,
filial briténica de
FCC vy lider en la
gestion de servi-
cios ambientales,
ha firmado un
contrato para la
gestion de los resi-
duos urbanos de
los municipios de
Reading, Bracknell
Forest y Woking-
ham, situados en
el condado de
Beskshire, durante
los préximos 25
anos, en los que prevé
facturar cerca de 900 mi-
llones de euros.

Se rata de un confrato
de financiacién privada
(PFI), por el cual los tres
municipios, conocidos por
la Mancomunidad RE3, si-
tuados al oeste de Lon-
dres, pretenden adoptar
una solucidn sostenible
para la gestion de las
220.000 toneladas anuales
de residuos que producen
sus hogares.

WRG deberd efectuar
diversas inversiones para
la construccién de puntos
limpios, estaciones de
transferencia y una planta
de reciclaje, por un impor-
te de 68 millones de libras
esterlinas.

Estas instalaciones per-
mitirédn a los fres munici-
pios, que fienen una po-
blacién conjunta estima-
da de 500.000 personas,
alcanzar altos niveles de
reciclaje y compostaje

durante los 25 anos del
confrato, que superardn
los objetivos marcados
por el gobierno central
en cuanto a la reduc-
cion del uso de los verte-
deros.

FCC estd presente en
el Reino Unido desde ho-
ce 15 anos. En Espana
ocupa una posicion de li-
derazgo, y su presencia
en Portugal, Austria, Re-
publica Checa, Eslova-
quia, Polonia, Hungria y
Rumania posicionan a
FCC como un operador
lider en este sector.

Waste Recycling Group
fue adquirida el pasado
mes de julio por FCC,
dentro del plan estratégi-
CO que impulsa su prime-
ra accionista, Esther Ko-
plowitz. Uno de los objeti-
vos de este plan es lograr
que la cifra de factura-
cion en el exterior sea
aproximadamente el 35%
del total. El precio de la

operacién ascendid a
2.036 millones de euros.

WRG es la empresa li-
der de gestion de resi-
duos en el Reino Unido.
Gestiona 13 millones de
toneladas anuales de re-
siduos domésticos, co-
merciales e industriales y
opera plantas para la re-
cepcion, reciclaje y elimi-
nacion de residuos en fo-
do el Reino Unido, inclu-
yendo una red de esta-
ciones de transferencia y
reciclado de residuos, asi
como una red nacional
de vertederos. En fotal,
WRG cuenta con 58 ver-
tederos, con una capaci-
dad de 185 millones de
m3; 28 estaciones de
transferencia; dos incine-
radoras, entre ellas la ma-
yor del Reino Unido; 14
plantas de compostaje;
70 puntos limpios y otras
instalaciones de reciclaje
y tratamiento de residuos
industriales. &
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Impulsién de Agua de mar en
Marruecos adjudicada a Befesa

M aroc Fosphore ha adjudi-
cado al consorcio Befe-

sa-Staip-Abengoa, por mas de
12 millones de euros, la impul-
sion de agua de mar para ali-
mentar la refrigeracion y el res-
to de los servicios de la nueva
linea de produccién de écido
fosférico de su complejo faboril
de Jorf Lasfar, en la costa
atléntica de Marruecos, a unos
150 Km. al sur de Casablanca.

Maroc Fosphore llI-IV fabrica
mas de fres millones de tonela-
das de productos derivados
de los fosfatos procedentes de
Khoungba, en cuyo subsuelo
se encuentran las tres cuartas
partes de las reservas mundia-
les de fosfatos.

Una de las medidas adopta-
das por el complejo para pre-
servar el medio ambiente ha

consistido en completar sus ne-
cesidades de agua industrial
con agua de mar. Tan sélo
una infima parte de estas ne-
cesidades se satisfacen con
agua dulce, un 3 % del total.

Esta obra forma parte de la
ampliacién para aumentar su
capacidad y alimentar las
nuevas lineas de produccion
de dcido fosférico y constard
de un caudal para transportar
75.000 m3/h de agua de mar,
conexion entre depdsitos, una
estacion de impulsion con 3
grupos motobomba de 7.500
m3/h cada uno (ampliable all
doble) y la red de conduccio-
nes de hormigdén con camisa
de chapa para distribuir 45.000
m3/h desde la estacién de
bombeo hasta las lineas de
produccion. ¢

Parque Eédlico en Australia

Acciono Energia ha ini-
ciado en el Estado de
Victoria (Australia) la cons-
frucciéon del parque edlico
de Waubra, el mayor de los
164 instalados por la com-
pania en el mundo. Tendrd
un total de 192 MW de po-
tencia distribuida en 128
aerogeneradores de 1,5
MW de tecnologia Acciona
Windpower y supone una
inversion de 238 millones de
euros.

Es el segundo parque pro-
movido por la compania en
Australia, fras Catedral
Rocks (66 MW), en el estado
de South Australia. El par-
que reforzard la posiciéon de
Acciona en el desarrollo
eodlico del mundo, con alre-
dedor de 5.000 MW implan-
tados o en construccion.

Crecimiento de la actividad en el exterior
de las empresas constructoras espaiolas

ontinda el crecimiento de
la actividad en el exterior
de las empresas constructoras
espanolas. En el primer semestre

de 2006, dltimos datos homogé-
neos registrados en la CNMV
(Mercado Nacional del Merca-
do de Valores), las seis construc-

toras que cotizan en Bolsa mas
las dos companias concesiona-
rias que también lo hacen, fac-
turaron en el extranjero por im-

El parque edlico permitira
evitar la emision de 750.000 fo-
neladas de CO2, o que equi-
vale a refirar de las carreteras
el fréfico de unos 170.000 co-
ches durante un ano, y produ-
ciré electricidad equivalente all
consumo anual de 143.000 ho-
gares australianos.

El proyecto, enmarcado en
el Plan de Negocio del grupo
para el periodo 2004-2009, se
ha visto posibilitado fras la
aprobacioén por el Gobierno
del Estado de Victoria, de un
Plan de Energia Renovables
(VRET) por sus siglas en inglés)
que aporta estabilidad regu-
latoria a la inversidn en ener-
gias limpias, al establecer la
obligatoriedad de que las dis-
tribuidoras eléctricas adquie-
ran un porcentaje minimo de
energia renovable. ¢

porte de 6.377 millones de euros,
cifra superior en un 40,7 % a la re-
gistrada en el mismo periodo del
ano anterior.

Distribucion geogrdfica de la facturacion del primer semestre. En nimero de euros.

Espana Unién Europea Paises OCDE Resto Total extranjero

2006 2005 2006 2005 2006 2005 2006 2005 2006 2005
ACS: 5.708 4.744 333 340 288 262 467 372 1.088 974
Ferrovial: 2.695 2.443 1.487 1.289 870 125 192 214 2.549 1.628
Acciona: 2.497 1.764 256 107 36 127 82 93 374 327
Cintra: 126 117 25 16 176 142 60 45 261 203
FCC: 3.484 3.003 251 142 143 103 85 89 478 334
SyV: 1.750 1,284 342 352 60 7 27 119 429 478
OHL: 938 686 129 134 156 147 177 148 462 429
Abertis; 780 702 690 114 9 9 38 35 737 158
Total: 17.978 14.743 3.513 2.494 1.737 922 1.128 1.15 6.378 4.531

Fuente: CNMV
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José-Javier Diez
Roncero nombrado
Secretario de la
Demarcacién de
Madrid del Colegio
de Ingenieros de
Caminos, Canales
y Puertos

osé-Javier Diez

Roncero, Inge-
niero de Caminos,
Canales y Puertos
de la Promocién
de 1980, con la
calificacién de Maftricula de
Honor y Premio Extraordinario
Fin de Carrera, ha sido nombra-
do Secretario de la Demarca-
cion de Madrid del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos. Tiene mas de 26
anos de experiencia profesio-
nal, de ellos 12 en instituciones
publicas relacionadas con el
desarrollo tecnolégico y la co-
ordinacion institucional en dife-
rentes ambitos, y mas de 14
anos en el sector privado en in-
genieria, como Director Interna-
cional, en proyectos nacionales
e internacionales. Ha trabajado
en la coordinacién corporativa
con instituciones de ambito in-
ternacional (U. Europea, Grupo
Banco Mundial), asi como con
asociaciones como Tecniberia-
Asince, en la Comunidad Auté-
noma de Madrid (Asicma) y el
Colegio de Caminos en el dm-
bito profesional. Durante diez
anos ocupd puestos de respon-
sabilidad en el CDTI, particular-
mente de 1988 a 1995 como
Subdirector General del Centro
para el Desarrollo Tecnoldgico.
De 1995 a 1998 fue Director In-
ternacional del Grupo Inarsa-In-
gesgroup, puesto que asimismo
ha ocupado hasta finales de
2006 en la Empresa de Ingenie-
ria Euroestudios, S.L.

B Edelmiro Ria Alvarez, Presiden-
te del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, ha
recibido el Sello Ciudad Universita-
ria José Antonio Echevarria, que
concede el Instituto Superior Poli-
técnico de la misma denominacién radicado
en la capital de Cuba. El galarddn es el recono-
cimiento de su destacada trayectoria como
profesor e investigador, a su continua contribu-
cién a la formaciéon de las nuevas generaciones
de ingenieros civiles y su apoyo a la Facultad de
Ingenieria de la citada Universidad cubana.

W Javier Manterola Armisén, Dr.
Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos, ha sido nombrado aca-
démico de la Real Academia de
Bellas Artes de San Fernando. Su
discurso de ingreso, que tuvo lu-
gar el 17 de diciembre, titulado “Relaciéon en-
tre la estructura resistente y la forma” verso,
fundamentalmente sobre la estética de las
construcciones de Ingenieria Civil, con espe-
cial incidencia en los puentes. Hizo referencia
a las tres manifestaciones de lo ingenieril: la re-
lacién arquitecto-ingeniero, el mundo vy la es-
tética del ingeniero y la relacidn con el terreno
y el paisaje. Asimismo se refirid al futuro de la
construcciéon, que se estd moviendo en varias
direcciones, tales como el estudio y desarrollo
de nuevos materiales de constfruccion, las lla-
madas estructuras inteligentes, etc. La Revista
de Obras Publicas reproducird en un proximo
nUdmero el fexto integro de su discurso.

B Modesto Batlle Girona, Inge-
niero de Caminos, Canales y
Puertos, ha sido nombrado Presi-
dente de la Red Universitaria lbe-
roamericana de Técnicas Muni-
cipales, que agrupa a represen-
tantes de 17 Universidades.

H Ricardo Jaramillo Gallardo, In-
geniero de Caminos, Canales y
Puertos, ha obtenido el premio
“Ingeniero Joven 2006” de An-
dalucia. La entrega del galarddn
tuvo lugar en Granada el 16 de
diciembre pasado. El premiado es Jefe de la
Unidad de Gestion de Aguas del Levante Al-
meriense, S.A.

W José Medém Sanjudn, Dr. In-
geniero de Caminos, Canales y
Puertos, ha recibido la Cruz de
Plata de San Juan Evangelista,
correspondiente a los Premios
de Comunicacién y Relaciones
Pdblicas de Madrid, en su edicién 2005.

B Ramén M. Llamas Madurga,
Dr. Ingeniero de Caminos, Ca-
nales y Puertos, ha sido nom-
brado miembro de la Acade-
mie de L'Eau de Francia. Esta
Academia, fundada hace diez
anos, se ocupa del andlisis de los problemas
del agua, no sdlo en Francia sino a nivel
mundial, M.R. Llamas es catedratico emérito
de la Universidad Complutense y académico
de la Real Academia de Ciencias, Exactas,
Fisicas y Naturales. Es el primer experto espa-
nol que forma parte de la Academie de
I"Eau.

W Agusti Pérez Foguet, Ingeniero
de Caminos, Canales y Puertos,
ha sido galardonado con el Pre-
mio Vicens Vives al Mérito Do-
cente y con el Premio Catedra
Victoriano Munoz Oms en la mo-
dalidad “Ciencia, ingenieria y valores”, conce-
dido por la Fundaciéon Espanola para la Cien-
cia y la Tecnologia. Es profesor del Departa-
mento de Matemdticas de la Universidad Poli-
técnica de Cataluna.

B Santiago Calatrava Valls, In-
geniero de Caminos y Arquitec-
to, ha sido galardonado con el
Premio Nacional de Ingenieria
2005 otorgado por el Ministerio
de Fomento, por su aportacion
a las infraestructuras del transporte. En su de-
cisién el Jurado ha guerido reconocer en la
frayectoria profesional del galardonado “una
singular sensibilidad para integrar los elemen-
tos estéticos, estructurales y funcionales de las
infraestructuras de transporte y convertir éstas
en espacios publicos que dotan a las ciudao-
des de nuevos referentes. Con ello agrega el
fallo- Santiago Calatrava, estd contribuyendo
decisivamente al reencuentro entre técnica y
sociedad, entre las infraestructuras y los ciu-
dadanos”.
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convocatorias libros

Premios Fundacion
Aena 2007

a Fundacién AENA acaba
o' Aena de covocar la Xll Edicién
n de sus premios:

*Premio Luis Azcarraga para
el desarrollo de las Infraes-
fructuras Aeronduticas

ePremio José Ramdn Lopez
Villares proyectos fin de ca-
rrera

*Premio Periodismo frabajos
periodisticos

*Premio Fotografia

Para los tres primeros premios citados, el
plazo de presentacion de trabajos es el pro-
ximo 31 de marzo. Para el de fotografia, el
plazo vence el 18 de mayo.

Los interesados pueden dirigirse a Fundo-
cién AENA: General Pardinas, 116. 3¢ planta.
28006 Madrid. Tels: 91 321 18 00 / 01 -Fax: 91
564 26 36. fundacionaena@aena.es. ¢

CENSOLAR
Centro de Estudios
de la Energia Solar

Convocatoria de Becas

Poro cursar, durante el ano 2007-2008, y en
régimen de ensenanza a distancia, los es-
tudios conducentes a la obtencién del Diplo-
ma de Proyectista-Instalador de Energia Solar.

Requisitos: Residir en la Unién Europea y po-
seer unos conocimientos técnicos previos de
grado medio, valorandose otros niveles.

Los aspirantes, para obtener los impresos de
solicitud, deben dirigirse por escrito a Censo-
lar, Departamento de Formacién, Parque In-
dustrial PISA, Edificio Censolar, C/ Comercio
12, 41927 Mairena del Aljarafe (Sevilla), fax: 956
186 111, o via intemnet, a la direccion electroni-
ca central@censolar.edu, indicando nombre y

La arquitectura
del hierro
en Espana

Los mercados
del siglo XIX

Esteban Castaner Muihoz
Real Academia
de Ingenieria

entro de su coleccion

“monografias”, La Re-
al Academia de Ingenieria
acaba de publicar el libro
titulado “La arquitectura
del hierro en Espana. Los
mercados del siglo XIX”,
del que es autor Esteban
Castaner.

El Siglo XIX representa en
toda Europa, y desde lue-
go en nuestro pais, la épo-
ca en que la ingenieria da
el paso definitivo en su pro-
pia tfransformacioén y en la
de la Sociedad.

La incorporacién de las
base cientificas a la ense-
Nanza permiten sobrepa-
sar las cortas miras de los
gremios artesanales. La re-
voluciéon industrial triunfan-
te exige obras cada vez
mejores y la investigacion
sobre hierros y aceros sumi-
nistra los nuevos materiales

necesarios para llevar a
cabo las ideas de visiono-
rios como Telford, Eiffel,
efc. Las grandes exposi-
ciones universales permi-
ten la exhibicidon de nue-
vas posibilidades como el
extraordinario Cristal Palo-
ce, la no menos fenome-
nal Galeria de Maqguinas
de Paris, con sus 111 me-
fros de luz, o la simbdlica
Torre Eiffel.

El crecimiento de las ciu-
dades exige dotaciones
para las enormes cantida-
des de poblacion que se
urbanizan y, en ese senti-
do, los mercados con sus
exigencias de salubridad,
grandes espacios, ventila-
cién vy luz son una motiva-
cioén perfecta para explo-
rar el uso de las nuevas es-
fructuras del acero.

Superada la etapa del
desprecio a la antigua ar-
quitectura industrial, la
evolucion del gusto estéti-
co y el propio espiritu de
recuperaciéon de nuestra
historia impulsan la recupe-
racién del patrimonio in-
dustrial, o de su conoci-
miento cuanto menos, co-
mo parte importante de
nuestra cultura.

LA ARQUITECTURA
DEL HIERRO EN ESPANA

LOE MERCADOS DEL SIGLO XIX

Ertrban Castasier Musins

Para poder sensibilizar
con una cuestidn como és-
ta Esteban Castaner Profe-
sor e Investigador de la Uni-
versidad “Michel de Mon-
taigne Bordeaux lll” y de la
Auténoma de Barcelona,
un hombre que en su ma-
durez, aporta muchas ho-
ras de conocimiento en es-
te campo. Actualmente es
el experto en Historia de Ar-
te Contempordnea en la
Universidad de Perpignan y
en el centro de investiga-
ciones Histdricas en las So-
ciedades Mediterraneas,
ofrece al lector espanol su
obra. “La Arquitectura del
Hierro en Espana, los Mer-
cados del siglo XIX.

Esteban Castaner perte-
nece a ese grupo selecto y
escaso de hombres que
han profundizado en el fe-
ma para quien quiera co-
nocer este campo de su
actividad. &

detalla a continuacion:

Elegida la Junta de Gobierno
de la Real Academia de Ingenieria

n la Sesién del Pleno Extraordinaria celebrada el pasado dia 23 de enero de 2007,
ha sido elegida la Junta de Gobierno de la Real Academia de Ingenieria, que se

direccion postal completos, sus circunstancias
personales, siftuacidn econdmica y motivo por
el que se interesan por el tema de la Enegia
Solar, antes del dia 30 de abril del presente
ano. Cualesquiera otros documentos justificati-
vos, de ser necesarios, les serian requeridos
con posterioridad. ¢

Presidente: Excmo. Sr. D. Anibal R. Figueiras Vidal
Vicepresidente: Excmo. Sr. D. Pere Brunet Crosa

Secretario General: Excmo. Sr. D. José Antonio Martin Pereda
Tesorero: Excmo. Sr. D. Ramén Arglelles Alvarez
Bibliotecario: Excmo. Sr. D. Enrique Cerdd Olmedo
Interventor: Excmo. Sr. D. José Ignacio Pérez Arriaga

98 Revista de Obras Publicas/Febrero 2007 /N° 3.474






