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Presupuesto del Ministerio de Medio Ambiente para 2007

I_ZS Presupuestos del Ministerio
e Medio Ambiente para el
ano 2007, vuelven a caracteri-
zarse por ser razonablemente
expansivos, ya que, cComo con-
secuencia de la buena marcha
de la economia espanola pre-
sentan un aumento del gasto 5
veces superior a la inflaciéon pre-
vista.

La politica del agua sigue
siendo una de las prioridades

del Departamento, por lo que
en su inversion directa se van
a movilizar 3.462 millones de
euros, por parte del Ministerio,
las Confederaciones Hidrogra-
ficas y las Sociedades Estata-
les, manteniéndose la prioriza-
cién de las inversiones que
ayudan a incrementar la efi-
ciencia del uso del agua vy el
control y mejora de la calidad
de la misma.

Presupuestos 2006-2007. Estado y 00.AA. (en miles de euros)

2006 2007 Valoracién 2007 sobre 2006
Capitulos Estado OO0.AA. Total Estado OO0.AA. Total 2007-2006 2007/2006 ( %)
|. Gastos de personal 118.288,22 187.152,03 305.440,25 125.330,64 194.996,61 320.327,25 14.887,00 4,87%
Il.  Gastos corrientes
en bienes y servicios 45.085,42 77.053,90 122.139,32 47.499,65 87.094,80 134.594,45 12.455,13 10,20%
Ill.  Gastos financieros 160.00 8.407,75 8.567,75 162,00 13.202,53 13.364,53 4.796,78 55,99%
IV. Transferencias
corrientes externas 62.952,33 13.640,71 76.593,04 54.246,93 7.748,60 61.995,53 -14.597,51 -19,06%
VI Inversiones reales 1.347.967,01 1.066.981,85 2.414.948,86 1.310.862,36 1.053.721,13 2.364.583,49 -50.365,37 -2,09%
VII.  Transferencias
de capital externas 167.175,25 55.021,68 222.196,93 367.095,10 60.244,49 427.339,59 205.142,66 92,32%
VIIl. Activos financieros 265.545,54 826,42 266.371,961 323.669,05 831,42 324.500,47 58.128,51 21,82%
IX. Pasivos financieros 141.138,52 141.138,52 225.537,25 225.537,25 84.398,73 59,80%
Total Presupuesto
sin consolidar 2.007.173,77 |1.550.222,86 | 3.557.396,63 2.228.865,73 1643.376.83 3.872.242,56 314.845,93 8,85%

Nota - En el ano 2006, como consecuencia de la fransferencia de los Parques Nacionales de Donana, Sierra Nevada y Ordesa y Monte Perdido, se ha minorado en 5.386,03 miles
de euros el capitulo 1, en 5,723,20 miles de euros el capitulo 2, en 9,53 miles de euros el capitulo 4 y en 10.321,11 miles de euros el capitulo 6 del Organismo Auténomo Parques Na-
cionales. Asimismo, se ha minorado en 10.963,59 miles de euros el capitulo 4 y en 10.321,11 miles de euros el capitulo 7, la dotacién del programa 000X de la Secretaria para el Te-
rritorio y la Biodiversidad.

Presupuesto del Ministerio de Medio Ambiente. Inversiones Estado y OO.AA (en miles de euros)

Ano 2006 Ano 2007
Programas

Presupuesto % Presupuesto %
32.555.33 1,35% 4510 Direccidn y Servicios Generales de Medio Ambiente 34.638,88 1,46%
1.401.437,49 58,03% 452A Gestion e Infraestructura del Agua 1.360.471,13 57,54%
22.408.84 0,93% 452M Normativa y Ordenacidn Territorial de los Recursos Hidricos 25.933,01 1.10%
553.678,05 22,93% 456A Calidad del Agua 455.872,15 19,28%
20555,62 0,85% 456B Proteccion y Mejora del Medio Ambiente 22.371,18 0,95%
159.435.21 6,60% 456C Protecciéon y Mejora del Medio Natural 204.763,06 8,66%
200.989.53 8,32% 456D Actuacion en la Costa 236.002,86 9,98%
2.174,06 0,09% 456M Actuaciones para la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio Climatico 2.313,20 0,10%
300.00 0,01% 467G Investigacion y Desarrollo de la Sociedad de la Informacion 375,00 0.02%
21.414.73 0,89% 495B Meteorologia 21.843,02 0,92%
2.414.948,86 100,00% 2.364.583,49 100,00%

Nota - En el afo 2006, como consecuencia de la transferencia de los Parques Nacionales de Donana, Sierra Nevada y Ordesa y Monte Perdido,
se ha minorado en 10.321,11 miles de euros, la dotacién del capitulo 6 del programa 465C del Organismo Auténomo Parques Nacionales.
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Por ello, durante 2007, se con-
tinuard con las actuaciones
previstas en el programa AGUA,
cuyas realizaciones han empe-
zado a dejarse notar paliando,
los efectos de la sequia padeci-
da en los dos anos anteriores.

En la politica de costas se in-
tensifican las actuaciones de
proteccidén y recuperacion de
los sistemas litorales, para lo que
se seguird, enfre ofras actuacio-
nes, con la adquisicion e incor-
poracién al dominio publico
mairitimo terrestre de los terrenos
necesarios, asi como con las
actividades de deslinde y resca-
te de fitulos concesionales con-
tradictorios con la Ley de Cos-
tas, que aseguren la infegridad
del dominio publico maritimo
terrestre.

En cuanto a biodiversidad,
cabe destacar el esfuerzo inver-
sor en la prevencion y extincion
de incendios forestales, asi co-
mo en las actuaciones para
proteger y mejorar el medio na-
tural en Galicia, ya que entre
ambas actuaciones suman 103
millones de euros, el 69,19% de
todas sus inversiones.

El cambio climatico seguird
siendo prioridad en la politica
del Gobierno, por lo que a la
gestion del proceso de apli-
cacion del Plan Nacional de
Asignacion 2005-2007, asi co-
mo el proceso de andlisis de
los expedientes presentados y
la realizacién de las corres-
pondientes asignaciones indi-
viduales del Plan Nacional de
Asignacion 2008-2012. Ejem-
plifica la importancia conce-
dida a la accidn contra el
cambio climdatico, el hecho
de haber otorgado el rango
de Direcciéon General a la
Oficina Espanola de Cambio
Climatico, mediante el Real
Decreto 1334/2006, de 18 de
junio. e

Mas de 3000 normas UNE en el Sector Construccion

ENOR, ente espanol de

normalizacion, ha edita-
do recientemente la publica-
cion “Informes AENOR. Certifi-
cacién y Normalizacién. Sec-
tor Construccion” que muestra
una vision global de la situa-
cién en la que se encuentra
este sector en la actualidad
en relacion con las activida-
des de normalizacién y certifi-
cacién. Este andlisis incluye
desde empresas constructo-
ras, promotoras, inmobiliarias,
instaladores o Estudios de in-
genieria y arquitectura, hasta
fabricantes de materiales de
construccién, canteras, labo-
ratorios de control de calidad
e intermediarios de materiales
para la construccion.

La certificacion de los siste-
mas de gestion de la calidad
en el sector de la construccion
comenz6 en el ano 1990 y con-
finud en 1997 con la certifica-
cién de sistemas de gestion am-
biental. En la actualidad, se es-
té@n desarrollando sistemas inte-
grados de calidad, medio am-
biente y prevencion de riesgos
laborales.

Segln los datfos del informe,
a finales de 2005 el nUmero de
certificados de sistemas de
gestion emitidos era de 5.822,
de los que 4.840 corresponden
a calidad (UNE EN ISO
9001:2000) y 982 a gestion am-
biental (UNE-EN ISO 14001 y
verificaciones EMAS). Esta
apuesta por la certificacion
responde a la necesidad de
las entidades que forman par-
te del sector de la construc-
cién de contar con sistemas
de gestion que les ayuden a
mejorar la calidad de sus pro-
ductos y servicios, a ser res-
ponsables con el tratamiento
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de los residuos y emisiones, y a
aprovechar los recursos natu-
rales, siendo asi mas respetuo-
s0s con el medio ambiente.

Por comunidades auténo-
mas, el informe revela que
Madrid, Pais Vasco, Andalucia
y la Comunidad Valenciana
poseen el 52,8% de los certifi-
cados emitidos por AENOR en
UNE_EN ISO 9001. Respecto al
ndmero de certificados emiti-
dos en ISO 14001 son precisa-
mente estas tres comunidades
las que vuelven a encabezar
el ranking alcanzando el 60
por ciento. Madrid acumula
hasta un 36,7 %.

La certificaciéon de productos
para la construcciéon es otra de
las actividades que andadliza es-
te informe. Cerca de 26.000
productos pertenecientes a
mas de 1.200 empresas salen al
mercado exhibiendo la Marca
AENOR. La produccioén, comer-
cializacién y utilizacion final de
productos avalados por este
distintivo de calidad reconoci-
do en el mercado proporciona
ventgjas a los agentes que in-
tervienes en cada una de las
fases del proceso.

Uno de los grandes retos de
este sector es la reduccion de
la siniestralidad laboral que al-
canza las cotas mas altas en la
construcciéon. En este sentido,
el informe destaca el progresi-
vo interés de las empresas por
acceder a la certificaciéon
OSAS 18001. La mejora de la
gestion de los recursos o la dis-
minucién de los accidentes son
algunos de los beneficios que
tiene esta certificacion para las
empresas. AENOR ha emitido
187 certificados en prevencion
de riesgos laborales en diversos
sectores ligados a la construc-

cién, entre los que destaca el
industrial.

Precisamente la construccion
es uno de los sectores con mas
experiencia en la normalizacion
de productos. Las primeras nor-
mas datan de 1949 vy, en la ac-
tualidad, AENOR cuenta con
mas de 3.000 normas UNE rela-
cionadas con este sector y con
mas de 35 comités técnicos
que se dedican a las tfareas de
normalizacién de productos de
construccion.

Entre las familias de produc-
tos que se benefician de las
normas UNE elaboradas en el
seno de esfos 35 comités técni-
Cos se pueden destacar los pro-
ductos prefabricados de hormi-
gbn, pavimentos, albanileria y
productos relacionados, pro-
ductos para la consfruccion de
carreteras, vidrios, daridos, pro-
ductos en contacto con el
agua destinada al consumo hu-
mano o puertas, ventanas y
productos relacionados.

El informe senala que los do-
cumentos mds destacados re-
lativos al sector de la constric-
cién son las normas armoniza-
das. Estas normas dan presun-
cién de conformidad con los
requisitos esenciales de la Di-
rectiva de Productos de la
Construccion y, a su vez posibili-
tan el Marcado CE de estos
productos.

Por dltimo, el informe hace re-
ferencia a los lineas de actuo-
cién de AENOR en el futuro pa-
ra el sector de la construccion.
Nuevas certificaciones que ha-
cen referencia a la prevencion
de riesgos laborales, a los pro-
yectos y sistemnas de gestion de
I+D o el coédigo de buenas
prdcticas comerciales para la
compra y venta electrénica. ¢



En marcha el Plan de Acondicionamiento de Autovias

de primera generacion

| Plan de Acondicionamien-

to de Autovias de Primera
Generaciéon que el Ministerio
de Fomento ha puesto en mar-
cha supondrd la mejora de
2.131 kildbmetros de vias de alta
capacidad. Los trabajos se
acometerdn en dos fases y a
fravés de un novedoso sistema
de concesiones que permitird
no sdlo medir con casi cuaren-
ta indicadores la conservacion
de las carreteras, sino también
sufragar el coste con el deno-
minado pedgje en sombra, un
método que posibilita la mo-
dernizaciéon de las infraestructu-
ras con coste cero para los
usuarios.

Las autovias de primera ge-
neracién se construyeron, en su
mayor parte, por duplicacion
de trazados ya existentes, algo
que satisfacia las necesidades
de entonces. Esas actuaciones
supusieron la mejora de algu-
nos elementos de las carreteras
ya existentes (fundamentalmen-
te curvas cerradas) pero no la
eliminaciéon completa de las
caracteristicas de los frazados
antiguos.

Con el paso de los anos, el
aumento del trafico, de las
velocidades de circulaciéon y
del nUmero de accidentes en
ellas ha impuesto la necesi-
dad de acometer actuacio-
nes de mejora y acondiciona-
miento para que esas carrete-
ras se adecuen a las nuevas
exigencias de seguridad y a
las diversas normas y reco-
mendaciones en materia de
carreteras publicas después
de su construccion. Esta de-
manda se traduce, funda-
mentalmente, en que puedan
ofrecer en todo su recorrido

unos niveles de seguridad y
servicio similares a los que
prestan las autovias y autopis-
tas mdas modernas.

Ese es el objetivo del Plan de
Acondicionamiento de Autovi-
as de Primera Generacidon
puesto en marcha reciente-
mente por el Ministerio de Fo-
mento, a fravés de la Direccion
General de Carreteras. Se frata
de un Plan que afectard en to-

fal a 2.131 kilbmetros de autovi-
as de primera generacion, lo
que representa en torno al 80 %
de las vias de alta capacidad
que se construyeron en la dé-
cada de los ochenta.

Las dos fases del Plan
El Plan se ejecutard en dos

fases. La primera prevé el
acondicionamiento de 1.521 ki-

Las actuaciones licitadas

Hasta la fecha se han licitado un total de 8 contratos del Plan
de Acondicionamiento de Autovias de Primera Generacion.

Son los siguientes:

¢ A-2. Tramo LP Guadalajara/Soria-Calatayud. Son 94,8 kildme-
tro de longitud, entre los puntos kilométricos 138,0 y 232,8, en
las provincias de Soria y Zaragoza. El coste total previsto es de

724,7 millones de euros.

e A-2. Tramo Calatayud-Alfajaurin. Tramo de 107 kildmetros, en-
fre los pk 232,8 y 340,0, que discurren por la provincia de Zarao-
goza. Coste previsto: 822,2 millones de euros.

* A-2. Tramo Madrid Radial 2. El framo, situado entre los pk 4,8 y
62 de las provincias de Madrid y Guadalagjara, consta de 57
kilbmetros. Su coste previsto es de 670,4 millones de euros.

* A-2. Tramo Madrid Radial 2-LP Soria/Guadalajara. Este confra-
to de concesidbn comprende en tramo entre los pk 62 al 138,
con una longitud total de 76 kildmetros en la provincia de
Guadalagjara. Coste previsto: 578 millones de euros.

e A-1. Tramo Santo Tomé del Puerto-Burgos. Tramo de 146 kild-
metros en las provincias de Segovia y Burgos, entre los pk 101
y 247. Coste previsto 949,4 millones de euros.

* A-4 Tramo Madrid Radial 4. Son 64 kildmetros de longitud en-
fre los pk 3,5y 67,5, en las provincias de Madrid y Toledo. Cos-
te previsto: 506,6 millones de euros.

* A-31. Tramo La Roda-Bonete. Tramo situado entre los pk 29,8 y
124 en la provincia de Albacete, con una longitud total de
94,2 kilometros. Coste previsto es de 446,7 millones de euros.

* A-31. Tramo Bonete-Alicante. Tramo de 111,4 kildbmetros, entre
los pk 124 y 235,4 en las provincias de Albacete y Alicante.
Coste previsto: 498,3 millones de euros.

|6metros de los ejes mas priori-
tarios: La A-1, A-2, A-3, A-31y A-
4. En concreto, en el itinerario
Madrid-Burgos (A-1) se mejora-
ran 237 kildbmetros, en dos tra-
mos; en el eje Madrid-Zaragoza
(A-2), 325 km, repartidos en
cuatro framos; en el corredor
Madrid-Alicante (A-3 y A-31)
422 kilbmetros, en 4 tframos; y
en el itinerario Madrid-Sevilla
(A-4), otros 538 kilometros, divi-
didos en seis tramos.

De estos 16 tramos de la pri-
mera fase de ejecucién del
Plan, seis necesitan y estdn
pendientes de Declaracion de
Impacto Ambiental (fres de
ellas estdn muy avanzadas) y
diez no lo requieren.

Estd previsto que las actua-
ciones en estos 16 tramos, de
las que ya se disponian los an-
teproyectos y para la que se
dieron las primeras érdenes de
estudio, estén finalizadas en
2009. En total, los compromisos
del Estado para ejecutar esta
primera fase del Plan en los
préoximos 20 anos ascienden a
10.462 millones de euros.

En la segunda fase se aco-
meterdn los frabajos en los
ejes de la A-5, A-6 y en un tra-
mo de la A-2, en total en 610
kildmetros. En concreto, se in-
tervendrdan en 380 kildmetros
del itinerario Madrid-Badajoz
(A-5); en 194 kilbmetros del
eje Madrid-Benavente (A-6) y
en 36 kildmetros de la A-2 en-
tre Igualada y Olesa.

Segun las previsiones de los
responsables del Ministerio de
Fomento, esta segunda fase,
gue ya estd en marcha con la
redacciéon de los anteproyec-
tos, se ejecutard en el cuatrie-
nio 2008-2012. ¢
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Informe del SEOPAN sobre el sector de la construccion

a relevancia del sector en el conjunto de la economia estd po-

tenciada por sus importantes efectos de arrastre. Atendiendo a
los Ultimos datos conocidos y desde la dptica de la oferta:

Por cada euro anadido en construccion se inducen 0,69 euros
adicionales en otros sectores.

Por cada empleo directo en constfruccion se generan 0,44 em-
pleos adicionales en otfros sectores.

Desde la perspectiva de la demanda en los Gltimos cinco anos,
el dinamismo de la inversidén en construcciéon explica directamente
cerca del 30% del crecimiento del PIB.

La industria de la construccién en la economia nacional

2006 2005 06/05
Produccién 185.200 165.160 +6%
(millones de euros) (variacion real)
Inversion construcciéon/PIB 17.8% 17.1% +0,7 p.p.
Ocupados construccion 2.542.900 2.357.200 +7,9%
Ocupados construccion
/Ocupados Total 12,9% 12,4% +0,5 p.p.

Desde la perspectiva de la oferta se mantiene como el sector
mds dindmico de la economia espanola.

Crecid un 6% sobre el ejercicio anterior (un 12,1% en términos co-
rrientes), superior en 2,1 puntos al crecimiento de la economia na-
cional.

A lo largo de 2006 el sector ha ocupado 2.542.900 personas, ha-
biendo creado 186.000 empleos.

Contribucion de la inversién en construccion al crecimiento del PIB
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Anadilisis del sector en 2006
Principales indicadores:

* El consumo de cemento registrd un crecimiento del 8,2%, lo que
en términos homogéneos supera en 1,5 p.p. al del gjercicio anterior.
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e La poblacién ocupada experimentd un aumento del 7,9%,
alcanzando de media los 2.542.900, destacando que cerca
del 25% del empleo creado en el ano lo fue en la rama de la
construccion.

e El volumen de la licitaciéon publica en 2006 se situd en los
46.700 millones de euros, superior en un 19% al del egjercicio
antferior en términos corrientes.

* El nUmero de viviendas ferminadas en 2006 se elevd a
585.000, lo que supone un 11,5% mds que en el ejercicio pre-
cedente.

* El numero de viviendas visadas de nueva consfruccion se
elevd a 864.000, superior en un 18% al ejercicio 2005. Aunque
este aumento estd afectado por la entrada en vigor del Co-
digo Técnico de la Edificacidon, asegura un importante nivel
de actividad a lo largo de 2007.

¢ Ante un hipotético descenso de la actividad residencial de
100.000 unidades, estimamos que la repercusidon en el em-
pleo alcanzaria un recorte superior a los 200.000 puestos de
tfrabajo, directos e indirectos.

Evolucién de la produccién por subsectores (términos reales)

Distribucién Var. 06/05
Edificacioén residencial: 36 % 8.5%
Edificacion no residencial: 16% 1.0%
Rehabilitacion y mantenimiento: 24% 4,0%
Total Edificacion: 75% 5.4 %
Obra Civil: 24% 7.5%
TOTAL: 100% 6,0 %

Evolucion de la produccién por subsectores:

Edificacion residencial:

* Se mantiene un elevado crecimiento de la actividad aun-
que atenuado con respecto a 2005. Incluso considerando la
incidencia del Coédigo Técnico de la Edificacion se puede dfir-
mar que la demanda se ha mantenido fuerte a lo largo del
ano.

Edificacion no residencial:

e La aceleracion de la demanda privada y sostenimiento de
la actividad dirigida a los clientes publicos ha permitido la li-
gera recuperacion de este segmento.

Rehabilitacién y Mantenimiento

* La tendencia de la actividad se mantiene estable y sosteni-
da por la propia revalorizacién del mercado inmobiliario.

Obra Civil

* Sigue destacando el protagonismo de la actividad promovi-
da por las administraciones regionales, a fravés de la licitacion
y del impulso que experimenta el modelo concesional.



El crecimiento medio de la produccion fue del 6% que por Co-
munidades se desarrollé como sigue:

* Con crecimiento superior a la media: Cantabria, Cataluna,
Castilla La Mancha, Extremadura, La Rioja y Murcia.

* Con variaciones en torno a la media: Asturias, Comunidad Va-
lenciana y Galicia.

¢ Con crecimiento positivo pero inferior a la media: Andalucia,
Aragdn, Baleares, Canarias, Castilla y Ledn, Madrid, Navarra y
Pais Vasco.

Licitacion Publica por fecha de anuncio. Aios 2005 y 2006.

(Millones de euros)

lll.-Licitacidn publica en 2006

¥Licitacion publica por fecha de anuncio: 43.636 millones de €
+18,9% sobre 2005
5 PUERTOS
URBP;';I?CION 0.9% VIVIENDA EQUIP.SOCIAL
5% ’ )
MEDIO AMBIENTE 4.5% 3
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RESTO EDIF.
6,3%

FERROCARRILES \;
2005 2006 % | var e e prroeEne
06/05
A. TIPOS DE OBRA
Licitacion de concesiones en infraestructuras.
Viviendas 1.516,60 2.118,95 4,5 39,7 Obras superiores a 6 Millones de Euros
Equipamiento Social 8.416,07 9.493,04 | 203 | 128 (Cifras en millones de euros)
Resto Edificacion 2.629,10 2.951,20 6.3 12,3
Total Edificacién 12.561,76 | 1456319 | 312 | 159 _2008__ | 2004 | 2005 | 2006} Proyecto
Transportes 15.080,42 18.011,83 38,6 19,4 N Mills. | N Mills. | N Mills. | N Mills. Medio
Urbc{nlzgc@nes 6.769.51 7.258,29 15,5 7.2 Aclinen 10(3.501.43 5| 6,31 | 8| 95872 120
Hidraulicas 3.957,47 5.932,12 12,7 49,9 el
Medio Ambiente 886,74 924,81 2,0 4,3
Total Obra Civil 26.694,14 32.127,04 68,8 20,4 Admo?. . 201.835,28 | 18|2.597,27 |43 | 4.343,62 [26(2.353,14 90
Autondémica
Total General 39.255,91 46.690,23 |(100,0 18,9
Admén 15| 356,71 | 11 183,61 [ 55| 1.986,28 [43[1.102,25 25
Local
B. ORGANISMOS ocd
TOTAL 45| 5.6934 | 29| 2.780,9 103 | 6.971,2 | 77| 4.414,1
D. G. Carreteras 3.852,88 3.460,04 7.4 |-10,2
D. G. Ferrocarriles 589,47 1.343,48 2,9 |127.9 Licitacié
Resto M° Fomento 134,83 15560 | 03 | 154 ctiacion
Concesiones s/ 21,2% 8,8% 17,8% 9,5%
Empresas, Sociedades y Entes Licitacién total
AENA 692,68 867,66 1.9 ] 253 Tipo Infraestructura 2003 2004 | 2005 2006
Autoridades Portuarias 948,65 479,15 1.0 | -49.5
ADIF 3.085,26 3.350,64 7.2 8,6 Infraestructuras Portuarias 100,06 0,00 292,39 7,50
FEVE 67,23 45,27 01 |-327 Infraestructuras do Canotoras:
SEITT o 1.417.87 3,0 nfraestructuras de Carreteras:
- Nueva Infraestructuras 2.321,12 259,29 157483 | 417,27
il R 2 P T (2 S e - Mantenimiento y explofacion 000 [151342 | 81847
D. G. del Agua 307,39 667,78 1.4 |117.2 Infraestructuras Ferroviarias 1.443,14
D.G. de Costas 64,71 144,02 03 1226 Infraestructuras Aeroportuarias 113,80 185,18
Resto M.° Medio Ambiente (*) 300,96 1.205,08 2,6 (3004 ——
Confederaciones Hidrogréficas | 518,15 651,65 | 1.4 | 258 Ingiesineiy @s hlsiaulies 15570
Infraestructuras de Desalacion 199,68 3590 | 951,22
Total M.° Medio Ambiente 1.191,21 2.668,54 5,7 |124,0 o
N e u——— 1.926.41 1.980.85 40 615 Infraestructuras de Movilidad Urbana 104,40 422,62 | 944,10
Infraestructuras de Aparcamientos 33,34 78,19 193,07 | 284,56
Total Admén. General 11.788,63 | 15769,11 | 338 | 338 Infraestructuras Sanitarias 13129 |1.422.2
Comunidades Auténomas 12.226,76 15.944,77 34,2 30,4 Infraestructuras de Servicios Sociales 792,06 26,55 265,46 9,10
Otras Infraestructuras Urbanas 690,22 367,73 [ 1.946,22 ].419,47
Admén. Local 15.240,52 14.976,35 32,1 -1,7
Total General 39.255,91 46.690,23 (100,0 18,9 Total 5.693,4 2.780,9 6.971,2 |4.414,1
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Valoracién del grado de ejecucion del PEIT en el periodo 2005-2007. S6lo infraestructura del Transporte.

(Cifras en miles de euros)

Redlizado Presupuesto Grado Previsto Diferencia
2005 2006 2007 Total de ejecucion (PEIT) (RealizaPrevisto)
(A) Inversiones financiadas por el sector publico
Carreteras 3.464.464 3.919.690 4.812.900 12.197.054 122% 10.009.192 2.187.862
Ferrocarriles 5.660.111 7.617.972 8.589.796 21.867.879 112% 19.449.416 2.418.463
Total inversiones financiadas
por el sector publico 9.124.575 11.537.662 13.402.696 34.064.933 116% 29.458.608 4.606.325
(B) Inversiones CPP (Concesiones/Sector privado)
Carreteras 589.100 1.054.320 110.130 1.753.550 3.336.397 -1.582.847
Ferrocariles 101.500 186.800 0 288.300 4.444.216 -4.165.916
Puertos * 866.287 1.404.107 1.277.558 3.547.952 4.838.460 -1.290.508
Aeropuertos * 1.506.630 1.792.085 2.046.336 5.345.051 3.235.596 2.109.455
Total inversiones CPP 3.063.517 4.437.312 3.434.024 10.934.853 69% 15.854.669 -4.919.816
Total Inversiones Grupo Fomento ( A+B )
Carreteras 4,053.564 4.974.010 4.923.030 13.950.604 13.345.589 605.015
Ferrocariles 5.761.611 7.804.772 8.589.796 22.156.179 23.893.632 -1.737.453
Puertos 866.287 1404107 1277558 3547952 4.838.460 -1.290.508
Aeropuertos 1.506.630 1.792.085 2.046.336 5.345.051 3.235.596 2.109.455
Total realizado 12.188.092 15.974.974 16.836.720 44.999.786 99% 45.313.278 -313.492
* Incluyen también financiacion publica
Previsiones para 2007 de la actividad en términos cercanos al alcanzado en 2006. Pero
hay algunas preocupaciones de cara a gjercicios futuros:
Crecimiento de la actividad: ............ ... entre +4y+5 * Es necesario acometer la definitiva puesta en marcha, du-
Edificaciénresidencial: ............ ... .. ... enfre  +5y +6 rante el primer semestre, de las licitaciones de los proyectos
Edificaciébn noresidencial: .............. ... enfre  +1y+2 de renovacién y mantenimiento de las autovias de primera
Rehabilitacion edificacion: ................. entre  +3y+4 generacion.
Edificacion: ... .. entre +3,5y 5,5 * El Plan AGUA, que presenta algunos retrasos en su proceso de
Obracivil: ... enfre  +5y +6 ejecucion, debe acelerarse para alcanzar los objetivos marca-

dos para el periodo 2007-2008.

e La situacion actual de los plazos de pago a las empresas por
parte de las Administraciones PUblicas, no cumple lo estableci-
do y se sitGa actualmente, segln un reciente estudio elaborado
por Deloitte en los términos siguientes:

Retos para 2007

Segun SEOPAN el volumen de la cartera de las empresas permite
asegurar que durante el ejercicio 2007 se mantendrd el crecimiento

l)' Origen de la financiacion de la inversion en infraestructuras del transporte
Evolucion de las inversiones en infraestructuras del transporte (% del PIB)
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Periodo medio de cobro de las grandes empresas constructoras

Dias
Estado . ... 154
Comunidades AUTONOMAS .. ..o 210
Administracion Local . ... 209
MediaTotal ....... ... . e 176

e La puesta al dia de los pagos por parte de las Administraciones
Publicas, exigiria dotaciones presupuestarias del orden de los 17.000
millones de euros, cifra que actualmente estd siendo financiada
por el sector.

* Segln un reciente estudio realizado por Deloitte, las empresas de
SEOPAN pagan a sus proveedores de hormigdn preparado, a un
plazo medio de 147 dias, como puede verse en el grafico siguiente:

DIAS MEDIOS DE PAGO Hormigén HA-30
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¢ Una preocupacion especialmente importante es el proceso de
bagjas que viene produciéndose en la adjudicacion publica. Co-
mo ejemplo basta senalar que en los Ministerios de Fomento vy
Medio Ambiente, se ha llegado a una baja media, en 2006, de
mdas del 26% con puntas que superan el 35%.
¢ Es importante que la Administracidn adopte criterios mds es-
trictos sobre la temeridad de las ofertas que permitan eliminar
las anormalmente bajas y que, manteniendo la competitividad
reconduzcan la situacion y hagan viable la normal ejecucion de
las obras. Las inversiones en el periodo 1986-2066 eran el 50,5%
del total de fondos recibidos de Europa, cifra que bajard sustan-
cialmente en los préximos anos.
* Un inusitado conjunto de leyes y normas, que inciden en el
sector, se han puesto en marcha o iniciado su framitacién en
2006. Estas nuevas normas representan un cambio radical sobre
la situacién actual, que requiere una reflexion sobre su entrada
en vigor para que no se colapse la actividad constructora, que
tanta importancia tiene para la buena marcha de la economia
y el empleo nacionales:
Cédigo Técnico de la Edificacion: El sector empresarial de la
construccién ha participado activamente en su desarrollo, que
consideramos positivo. Estimamos que va a significar un encare-
cimiento de entre el 1y el 2% de los precios.

Ley de la Subcontratacion: La CNC ha colaborado activamente
para lograr que el texto aprobado, protegiendo adecuadamen-
te alos frabajadores implicados, no inferfiera mds alld de lo razo-
nable en el normal desenvolvimiento de las empresas. Queda
pendiente la aprobacién del Reglamento, donde se plasmardn
de manera efectiva las obligaciones derivadas de esta Ley que
recordamos entfrara en vigor en el mes de abril.
Ley de Contratos del Sector Piblico: Va a significar un cambio
sustancial respecto a lo hasta ahora establecido, tanto para las
empresas constructoras como para la propia Administracion. Es-
peramos que durante su actual tramitacion en el Congreso, pue-
dan corregirse algunos extremos del texto, como lo referido a la
revision de precios, a las ofertas a precio cerrado o la regulacion
de la CPP y concesiones.
Ley del Suelo: Nos parecen positivas, en lo que mds nos afecta
como constructores, las nuevas formas de valoracion de suelo no
urbanizable a efectos de expropiaciones para la construccion
de infraestructuras pudblicas, que delben acalbar con los proble-
mas existentes en la actualidad a causa de la acusada diferen-
cia de criterios de valoracion por parte de los jurados provincio-
les. Sin embargo deja pendiente la solucion de expedientes de
expropiacion anteriores, afectados por este mismo problema.
Cédigo Penal: Por primera vez en nuestra historia de acuerdo
con el nuevo Proyecto de Ley, las empresas puedan delinquir. En
este aspecto creemos que la responsabilidad penal de las socie-
dades debe ser proporcional al deber de vigilancia de los admi-
nistradores, pero no debe ir mas alld.
¢ El mantenimiento de los niveles adecuados de inversidon publica
en infraestructuras constituye una importante preocupacioén, a
causa de la previsible caida de los fondos comunitarios, que han
representado en el periodo 1986-2006 el 50,5% de la totalidad de
los recibidos por Espana, lo que supone el 24% de las inversiones to-
tales en infraestructuras realizadas en el mismo periodo.
* La experiencia del impacto de los periodos electorales hacen
previsiole una caida de la licitacién de infraestructuras por parte de
las Comunidades Autdénomas y Ayuntamientos durante el resto de
2007 y primeros meses de 2008, como se puede deducir del siguien-
te grafico:

Y

La Licitacion Publica de la Administracion Regional
y el ciclo electoral autonémico
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El Ao Hidrolégico 2006-2007

ranscurrido ya el primer se-

mestre del ciclo hidroldgico, y
basdndonos en los Boletines Hi-
drolégicos del MMA, podemos
hacer un primer bosquejo de lo
que estd siendo este periodo.

Los datos arrojan una mejoria
respecto del ano anterior, con
un aumento en la fotalidad de
embalses peninsulares de mads
de 12.000 HmM3, superior a la re-
gistrada en marzo de 2006, cuya

diferencia, a esas alturas, era
del orden de los 9.000.

La parte positiva de la situo-
cién se basa en los embalses del
Norte, del Duero y del Ebro, que
se sitian en porcentajes superio-
res al 70 %.

La parte negativa la confor-
man, como de costumbre, las
cuencas del Jucar y del Segura,
y hay que senalar, ademas la
precaria situacion del conjunto

Entrepenas-Buendia, con el 17%
y el 12% embalsado, lo que inci-
de, como es bien notorio, en el
polémico desarrollo del Trasvase
Tojo-Segura.

Lo que queda de abril y ma-
yo (ya en junio no es esperable
una variacion positiva del siste-
ma) serd fundamental para el
ciclo. Los bajos volimenes con-
seguidos al final del ano hidrolé-
gico en los tres Ultimos anos,

Cuadro 1. Situacién de los principales embalses espanoles

han condicionado bdsicamen-
te la situaciéon hidraulica del
pais, sin que los pequenos re-
puntes de los dos Gltimos anos
nos permitan augurar fodavia
una mejora fundamental del ci-
clo. Estamos, como sucede con
frecuencia, en un periodo seco
O semiseco que no frae grandes
esperanzas sobre uno de los
principales problemas de “esta
Espana nuestra”.

Cuenca Embalse Rio Capacidad Volumen Embalsado Diferencia
Actual Hm3 % Hm3 % %
Hm3 03/10/06 27/03/07

GALICIA COSTA Portodemouros Ulla 297 129 43% 210 71%

Ofros (10) 387 184 48% 316 82%

TOTAL (11) 684 313 46% 526 77% 31%
NORITE | Bao Bibey 238 173 73% 202 85%

Barcena Sil 341 164 48% 281 82%

Belesar Mino 655 276 42% 558 84%

Portas Camba 536 426 79% 484 90%

San Esteban Sil 213 178 84% 181 85%

Ofros (20) 1.047 602 57% 776 74%

TOTAL (25) 3.030 1.819 60% 2.477 82% 22%
NORIE II Salime Navia 266 139 52% 205 77%

Ofros (9) 288 182 63% 251 87%

TOTAL (10) 554 321 58% 456 82% 24%
NORTE IlI Oftros (3) 71 36 51% 64 90%

TOTAL (3) 71 36 51% 64 90% 39%
CUENCAS INTER. Ofros (3) 21 11 52% 20 95%
PAIS VASCO TOTAL(3) 21 11 52% 20 95% 43%
DUERO Aguilar Pisuerga 247 28 11% 214 87%

Almendra Tormes 2.586 1.802 70% 2.367 92%

Barrios de Luna Luna 308 27 9% 283 92%

Cemadilla Tera 255 39 15% 214 84%

Cuerda del Pozo Duero 229 55 24% 168 73%

Porma Porma 318 91 29% 294 92%

Riano Esla 664 191 29% 601 91%

Ricobayo Esla 1.200 338 28% 743 62%

Santa Teresa Tormes 496 199 40% 378 76%

Ofros (24) 1.160 729 63% 1006 87%

TOTAL (33) 7.463 3.499 47% 6.268 84% 37%
TAJO Alcantara Tajo 3.160 1.550 49% 2.580 82%

Atazar Lozoya 426 166 39% 338 79%

Buendia Guadiela 1.639 141 9% 203 12%

Burguillo Alberche 201 48 24% 168 84%

Cedillo Tajo 260 245 94% 248 95%

Entrepenas Tajo 835 100 12% 142 17%

Gabriel y Galan Alagén 911 104 11% 669 73%

Valdecanas Tajo 1.446 757 52% 833 58%

Ofros (43) 2.131 1.012 47% 1.516 71%

TOTAL (51) 11.009 4.033 37% 6.697 61% 24%
GUADIANA Alange Matachel 852 331 39% 406 48%

Cijara Guadiana 1.505 454 30% 933 62%

Garcia Sola Guadiana 554 326 59% 475 86%

90 Revista de Obras Publicas/Abril 2007 /N° 3.476



Cuenca Embalse Rio Capacidad Volumen Embalsado Diferencia
Actual Hm3 % Hm3 % %
Hm3 03/10/06 27/03/07

Orellana Guadiana 808 498 62% 731 90%

Serena ZUjar 3.219 1.366 42% 1.724 54%

Sierra Brava Pizarroso 233 105 45% 224 96%

ZUjar ZUjar 309 268 87% 277 90%

Otros (31) 812 358 44% 505 73%

TOTAL (34) 8.292 3.706 45% 5.365 65% 20%
CUENCA Barbate Barbate 228 56 25% 96 42%
ATLANTICA Bornos Guadalete 200 38 19% 63 32%
ANDALUZA Chanza Chanza 338 120 36% 244 72%

Guadalcacin Majaceite 800 284 36% 270 34%

Zahara-El Gastor Guadalete 223 168 75% 175 78%

Otros (11) 427 229 54% 328 77%

TOTAL (16) 2216 895 40% 1.176 53% 13%

Bembézar Bembézar 342 150 44% 309 90%

Fernandina Guarrizas 245 79 32% 79 32%

Giribaile Guadalinar 475 41 9% 61 13%

Guadalmena Guadalmena 347 48 14% 57 16%

lznéjar Genil 981 261 27% 319 33%

Jandula Jandula 322 57 18% 75 23%

Negratin Guad. Menor 567 255 45% 276 49%

Pintado Viar 213 49 23% 196 92%

Puente Nuevo Guadiaro 282 38 13% 85 30%

Tranco de Beas Guadalquivi 498 118 24% 159 32%

Yeguas Yeguas 229 41 18% 69 30%

Otros (45) 2.648 969 37% 1.481 56%

TOTAL (56) 7.149 2.106 29% 3.166 44% 15%
CUENCA | Guadalh-Guad. Guadalhorce 282 32 11% 51 18%
MEDITERRANEA Otros (9) 759 248 33% 329 43%
ANDALUZA TOTAL (10) 1.041 280 27% 370 36% 9%
SEGURA Cenajo Segura 437 25 6% 59 14%

Fuensanta Segura 210 8 4% 10 5%

La Pedrera Dep. Arr. Gra 246 44 18% 79 32%

Otros (12) 236 32 14% 70 30%

TOTAL (15) 1.129 109 10% 218 19% 10%
JUCAR Alarcén Jucar 1.112 44 4% 127 11%

Benageber Turia 228 55 24% 78 34%

Contreras Cabriel 874 22 3% 53 6%

Tous-La Ribera Jucar 378 42 11% 110 29%

Otros (18) 754 238 32% 306 41%

TOTAL (22) 3.346 401 12% 674 20% 8%
EBRO Canelles Nog. - Rib. 688 77 11% 170 25%

Ebro Ebro 540 200 37% 361 67%

Grado Cinca 399 254 64% 390 98%

Mediano Cinca 430 151 35% 388 90%

Mequinenza Ebro 1.534 717 47% 1.458 95%

Ribarroja Ebro 210 196 93% 194 92%

Santa Ana Noguera - Rib. 236 69 29% 98 42%

Tremp o Talarn Noguera - Pall. 205 93 45% 112 55%

Yesa Aragon 470 216 46% 394 84%

Oftros (52) 2.691 1.056 39% 1.685 63%

TOTAL (61) 7.403 3.029 41% 5.250 7% 30%
C. . CATALUNA Susqueda Ter 233 154 66% 85 36%

Oftros (8) 507 270 53% 215 42%

TOTAL (9) 740 424 57% 300 41% -17%
TOTAL 359 embalses 54.148 20.982 39% 33.027 61% 22%

30-sept. 31-marz. diferencia 30-sept. 31-marz. diferencia

2006/2007 20.982 33.027 12.045 Media 5 anos 27.093 34.360 7.267
2005/2006 21.238 30.284 9.046
2004/2005 30.376 31.106 730 Media 10 anos 27.085 35.189 8.104
2003/2004 29.898 38.788 8.890 o B )
2002/2003 24.941 39.716 14.775 Fuente: Boletin Hidrologico del MMA y elaboracion propia.
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unién europea

El 7° Programa marco europeo de investigacién
incluye proyectos del sector construccion

os Programas marco de la

Unién Europea para la in-
vestigacion y el desarrollo
tecnoldgico son los principa-
les instrumentos a fravés de
los cuales la Comisiéon conftri-
buye a la financiacién de la
investigacion europea.

El 7° Programa marco
(2007-2013) que reemplazard
al 6° Programa, fue aprobado
por el Parlamento Europeo a
finales de noviembre de 2006
y contard con una financia-
cion de 54,58 millones de eu-
ros, esto es, un 40 % mas que
el precedente. Se trata del
tercer instrumento financiero
en importancia después de
los Fondos Estructurales y de
la Politica agricola comuadn
(PAC).

Mientras que el 6° Progra-
ma Marco contenia pocas
oportunidades para el sector
construccion, las orientacio-

Séptimo Programa Marco de Investigacion

2007-2013. Datos en millones de euros

COOPEIACION: . . .\t oottt e 32.413
SAlUA: 6.100
Alimentacion, agricultura, pesca y biotecnologia: ........... 1.935
Tecnologias de la informacién y la comunicacion: ........... 9.050
Nanociencias, materiales y nuevas tecnologias: ............. 3.475
ENergia 2.350
Medioambiente: . ......... . 1.890
TrONS PO . o v 4.160
Ciencias socioecondémicas y humanidades:  ................. 623
ESDOCIO: o 1.430
Seguridad: ... 1.400

Ideas (CEI): ... ... . . . 7.510

PeISONGS: . ... ... 4.750

Capacidades: . . ... 4.097
Infraestructuras de investigacion: . ....... ... ... ... oo 1.715
Investigacion en beneficiode laPYMES: . ................... 1.336
Regiones del conocimiento: ... 126
Potencial de investigacion: . ... ... 340
Cienciaenlasociedad: . ..... ... 330
Desarrollo coherentede politicas de investigacion: ............. 70
Actividades de cooperacion intenacional: ........... ... ... . 180

Acciones no nucleares del Centro de Investigacion Conjunto: . ... 1.751

Total 50.521

Programa EURATOM (2007-2011)

Investigacion nuclear del Centro de Investigacion Conjunto

Fuente: Comisién Europea

nes del 7° Programa (2007-
2013) autorizan algo mdas de
optimismo, al reconsiderarse
por primera vez la dimensidn
tecnolégica del sector cons-
truccién. La Unién Europea
podrd cofinanciar proyectos
concretos principalmente en
el campo de los materiales,
los nuevos procedimientos y
la proteccién del medio am-
biente.

El nuevo marco europeo
de investigacion reconoce
igualmente la contribucidon
aportada por la plataforma
europea de la construc-
cién. El nuevo programa
contiene asi, por primera
vez, referencias especificas
al sector de la construc-
ciébn, mencionando por
ejemplo el almacenamiento
subterrédneo del CO2 vy la
prevision de los deslizamien-
tos de suelos. ¢

El BEI financia

carreteras en Polonia

Liberalizacién del
transporte internacional
de pasajeros en la Unién

| Banco Europeo de Inversiones (BEI) ha concedido un prés-

tamo de 200 millones de euros para la construccion de va-
rias carreteras incluidas en el Programa Nacional de carreteras
de Polonia.

El préstamo se concede al Banco Gospodarstwa Krajowego
que gestiona el Fondo Nacional de Carreteras por encargo del
Ministerio de Hacienda de aquel pais.

El coste total del proyecto se estima que alcanzard 615 millo-
nes de euros. La financiaciéon del BEl se complementard con
fondos europeos y otros del sector publico.

En la actualidad se han identificado 15 proyectos prioritarios
entre los cuales se encuentran la carretera 522 Elblag-Gredrob-
ki, la 568 Radzymin Wyszkow vy las circunvalaciones de Pulawy,
Griezno y Wadowce. Todos los proyectos deberdn estar con-
cluidos en el 2009.

Hasta la fecha el BEI ha concedido 4.500 millones de euros
para la ejecucion de proyectos de transporte. ¢

Europea en el 2010

| Pleno del Parlaomento Europeo ha aprobado la liberaliza-

cién del tréfico internacional de pasajeros en el fransporte
ferroviario en el 2010. Pero no logrd la mayoria cuadlificada ne-
cesaria para liberalizar también el trafico nacional de pasaje-
ros. El fransporte ferroviario de mercancias estd tfotalmente libe-
ralizado desde el 1 de enero de 2007.

La nueva normativa llamada “tercer paquete ferroviario” es-
tablece reglas sobre la certificacion de los conductores de fe-
rrocarriles y 1os derechos y obligaciones de los vigjeros interna-
cionales, que incluye entre otros asuntos las indemnizaciones
en caso de retraso y cancelaciones.

En cuanto al propdsito de liberalizar también el trafico nacio-
nal de pasajeros en el horizonte 1017, la falta de mayoria impi-
di6 el acuerdo del Parlamento Europeo. ¢
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internacional

¢Debe ser la energia nuclear parte de la solucién del cambio climatico?

I dltimo informe de Naciones

Unidas establece con muy
alta probabilidad la responsabili-
dad de la actividad humana en
el calentamiento global del pla-
neta. Numerosos estudios cienti-
ficos alertan desde hace anos
de los impactos y efectos de las
emisiones humanas de CO2 ala
atmosfera. Segun la ONU, 150
millones de personas deberdn
migrar de sus territorios de aqui a
finales de siglo debido al calen-
tamiento del planeta. Por su
parte, el informe Stern encarga-
do por el Gobierno britanico
aborda las consecuencias eco-
noémicas del calentamiento de
la tierra, precisando que la eco-
nomia mundial caerd un 20% si
no se frena el calentamiento del
planeta.

El cambio climdatico es el ma-
yor problema medioambiental
al que se enfrenta Europa y es-
to motiva el impulso de fuentes
energéticas no emisoras de
CO2 como las renovables y la
nuclear. Para mitigar las emisio-
nes contfaminantes a la atmos-
fera, resulta necesario desarro-
llar politicas eficaces de ahorro
y eficiencia energética e im-
pulsar todo lo posible estas
fuentes limpias. La nuclear y las
renovadas respetan el medio
ambiente al no emitir gases
confaminantes a la atmosfera
y son fuentes que garantizan
un aire limpio. Las dos son com-
plementarias, pero hoy en dia
la energia nuclear es la Unica
fuente capaz de suministrar
grandes cantidades de electri-
cidad sin afectar al cambio cli-
mdtico.

Recientemente, la Agencia
Internacional de la Energia ha
senalado la necesidad inme-
diata de construir nuevas cen-
trales nucleares como respues-

Centrales nucleares espanolas

En operacién Potencia Tipo de Suministrador Ano de conexién
(MWe) Reactor del NSSS alaRed
Santa Maria de Garona: 466 BWR General Electric 1971
Almaraz I: 977 PWR Westinghouse 1981
Almaraz II: 980 PWR Westinghouse 1983
Asco [: 1032 PWR Westinghouse 1983
Asco Il 1027 PWR Westinghouse 1985
Cofrentes: 1092 BWR General Electric 1984
Vandellos II: 1087 PWR Westinghouse 1987
Trillo: 1066 PWR Siemens KWU 1988

ta al encarecimiento de los
productos petroliferos y las emi-
siones de gases contaminan-
tes. Asimismo, senala que los
gobiernos fienen que cambiar
sus politicas energéticas y con-
sidera que el uso de la energia
nuclear es fundamental para
asegurar el abastecimiento
eléctrico y la lucha contra el
cambio climdtico. En esta linea
se posiciona la Comisién Euro-
pea al precisar que, sin centra-
les nucleares, el objetivo de re-
ducir las emisiones de gases de
efecto invernadero seria todo-
via mas problemdatico. Segln
datos de la Agencia Europea
de Medio Ambiente, el incre-
mento de las emisiones de CO2
en Espana ftriplica el maximo
permitido por la UE. Sélo en

Sistema eléctrico en Espaina (aino 2006)
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nuestro pais, que se encuentra
muy lejos de cumplir con los
compromisos de Kyoto, los
ocho reactores en funciona-
miento evitan la emision anual
de 45 Mt de CO2 que represen-
ta la sexta parte del total asig-
nado a Espana en la estrategia
europeda para cumplir con este
Protocolo. En la Unién Europeaq,
las centrales nucleares abaste-
cen de electricidad al 33% de
la poblacién y dejan de emitir
unos 600 Mt de CO2 el equiva-
lente a las emisiones que reali-
zan alrededor de 200 millones
de automoviles.

Actualmente hay en el mun-
do 435 centrales nucleares que
producen el 17% de la electrici-
dad y 29 mds se encuentran en
proceso de construcciéon. Para

I 10.95%

I 15 65%
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7,35%
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* Cogeneracion, minihidraulica, biomasa, residuos.

hacer frente a las necesidades
energéticas futuras, con el pa-
so de los anos el nimero de re-
actores va a seguir creciendo,
porque cada vez mds paises
van a necesitar de la energia
nuclear.

Finlandia uno de los paises
qgue mds ha reducido la emisiéon
de gases de efecto invernade-
ro, estd consfruyendo su quinto
reactor nuclear en Olkiluoto y ya
hay estudios que demuestran la
necesidad de una sexta unidad.
Francia, el pais europeo mas
partidario de la energia nuclear,
y donde el 79% de su electrici-
dad proviene de las 59 centrales
nucleares que tiene en funcio-
namiento, construird préoxima-
mente un nuevo reactor avan-
zado en Flamanville, al que pre-
visiblemente le seguirdn ofros de
nueva generacion. Por ofro la-
do, China tiene previsto construir
20 reactores en los proximos diez
anos, seguida de Japdn que fie-
ne planeado construir 12 y Rusia
9. Estados Unidos, que fambién
ha hablado de construir nuevas
centrales en un futuro, ha deci-
dido, por el momento, alargar la
vida de 44 de sus reactores has-
ta los 60 anos. Holanda o Suiza
son ofros paises que, al igual
que EE.UU., han decidido operar
a largo plazo algunas de sus
centrales. ® Fuente: Foro Nuclear.
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Fondeados los dos primeros cajones del Dique

Exento de Isla Verde Exterior del puerto de Algeciras

E n los Ultimos dias la UTE Ac-
ciona-Dragados-Drace ha
fondeado en su ubicacion defi-
nitiva los 2 primeros cajones de
los 35 que formardn el rompeo-
las de la ampliacién del Puerto
Bahia de Algeciras. Dos remol-
cadores y un ganguil de apoyo
trasladaron los cajones desde el
dique norte hasta el punto de
fondeo, donde los cajones se
llenan de agua y una vez com-
probada su perfecta ubicacioén,
se rellenan de arena para su
fondeo definitivo

El primero de los cajones se
botd en enero. Los cajones, de
66 metros de eslora, 25 de man-
ga y 34 metros de altura o pun-
tal, estdn siendo construidos en
el extremo del Dique Norte del
Puerto de Algeciras, que alber-
ga el cajonero Kugira. Sus di-
mensiones los convierten en la
construccion en cajoén deslizado
mds grande del mundo. La altu-
ra del cajén es comparable
con un edificio de 12 plantas y
para la construccién de cada
unidad son necesarios 9.500
metros cubicos de hormigon y 1
milldén de kilos de acero. Mds de
300 personas trabajan durante
13 dias en la construcciéon de
cada cagjéon. Ya se han fabrica-
do 5 cajones que se irdn fonde-
ando en su ubicacion definitiva
segun lo vayan permitiendo las
condiciones meteoroldgicas. La
operacién de fondeo de los ca-
jones es una maniobra larga y
delicada.

El Dique de Abrigo

El Digue de Abrigo Exento for-
ma parte de la 3° fase del de-
sarrollo de Isla Verde Exterior del
Puerto Bahia de Algeciras, don-

de la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Algeciras (APBA) in-
vierte 400 millones de euros. El
importe del Dique Exento as-
ciende a 124 millones de euros
y los trabajos de construcciéon
fueron adjudicados a la UTE for-
mada por las empresas Accio-
na-Dragados-Drace. En 2006
comenzaron los frabajos sub-
marinos de la nueva infraestruc-
tura. El Dique Exento tendrd
una longitud de mas de 2 kild-
metros y se resuelve mediante
cajones aligerados apoyados
sobre una bangueta de mate-
riales de cantera. Su diseno
contempla una alineacion rec-
ta perpendicular a la direcciéon
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este, una separacion del muelle
de 413 metros y una profundi-
dad que varia entre los 28 del
extremo sur y los 43 metros en el
extremo norte.

Isla Verde Exterior

El desarrollo de Isla Verde Ex-
terior, que acogerd entre ofras
actividades la tercera terminal
de contenedores del Puerto de
Algeciras, cuenta con muelles y
calados capaces de acoger los
buques y las grdas de dltima ge-
neracion. La ampliacién aten-
derd, en los proximos anos, a los
constantes crecimientos de tra-
fico en el Puerto Bahia de Alge-

ciras. Para su explotacion la AP-
BA convocard antes del verano
un concurso publico internacio-
nal.

Las obras cuentan con una fi-
nanciacion de 52,2 millones de
euros procedentes del Fondo
de Cohesion de la UE.

El Puerto Bahia de Algeciras

El Puerto Bahia de Algeciras
repitid en 2006 como primer
puerto del Mediiterréneo tras re-
gistrar un movimiento de
3.255.314 Teus (contenedores
de 6 metros 6 20 pies), frente a
los 2.938.176 Teus del puerto ita-
liano de Gioia Tauro. También
destacan los 7178 millones de
toneladas de Trafico Total regis-
tradas el pasado ano, ademdas
de 5716 millones de pasajeros,
193.000 camiones o mas de 3
millones de toneladas de Avi-
tuallamiento (suministros a bu-
ques).

Las lineas maritimas que ope-
ran en los muelles del Puerto Ba-
hia de Algeciras mantienen un
puente maritimo con el norte
de Marruecos con una media
de 30 salidas diarias, mientras
que los buques portacontene-
dores conectan de forma direc-
ta y sin fransbordos Algeciras
con 140 puertos del mundo.
Ademas el de Algeciras perte-
nece al exclusivo grupo de
puertos en el mundo prepara-
dos para acoger barcos de Ulfi-
ma generacion, los de la clase
E de la compania Maersk, hoy
por hoy los buques portaconte-
nedores mdas grandes del mun-
do y que en el Mediterrédneo
Unicamente escalan en el Mue-
lle Juan Carlos | del Puerto de
Algeciras. &



ACS adquiere el 25 por cien de la constructora alemana Hochtief

| grupo espanol ACS se ha

adjudicado el 25 % del
capital de la empresa Hoch-
tief, primera y mdas antigua
constructora de Alemania y
tercera mundial por el volu-
men de negocios. El grupo
espanol ha invertido 1.264
millones de euros en comprar
el paquete de acciones que
la acaudalada familia ale-
mana Fink poseia en Hoch-
tief.

La empresa alemana, con
mds de un siglo de historia
es actualmente la que mas
contratos logra fuera de su
pais por encima de las gran-
des constructoras francesas

Las diez constructoras mundiales por nivel de ingresos

Firma

Millones de délares*

Vinci, Rueil-Malmaison (Francia)
Bouygues, Paris (Francia)
Hochtief, Essen (Alemania)

Skanska AB, Solna (Suecia)
Bechtel, San Francisco (EEUU)

Grupo ACS, Madrid (Espana)
Kajima Corp. Tokio (Japdn)
Taisei Corp. Tokio (Japdn)

O 00N O~ WwN —~

China Railway Engineering Corp. (China)

China Railway Corporation Corp. (China)

26.810,0
19.760,0
17.014,7
15.359,8
14.983,9
14.606,0
14.432,3
14.290,7
13.343,5
13.138,0

(*) Los ingresos pertenecen al cierre anual de 2005

Vinci y Bouygues. Ademas
desarrolla una amplia activi-
dad en el campo de la ges-
tion de infraestructuras dado

que es accionista de cinco
aeropuertos (Atenas, Dusel-
dorf, Hamburgo, Sydney y Ti-
rana) y gestiona varias auto-

pistas ubicadas en Chile,
Austria y Filipinas, entre
otfras.

La participacién de ACS
en Hochtieff supone su entra-
da en el Consejo de adminis-
tracién de la empresa ale-
mana, aungue No asi su con-
trol, dado el modelo aleman
de estos érganos empresaria-
les en los que abundan re-
presentantes sindicales y
consejeros independientes.
La hipotética unién de ACS y
Hochiteff podrda dar lugar a
la primera constructora mun-
dial por volumen de ingresos
segln se desprende del cua-
dro adjunto. ¢

FCC unira Bulgaria y Rumania
con un segundo puente sobre el Danubio

| Ministerio de Transportes

budlgaro ha adjudicado a
la constructora espanola FCC
la construccion de un puente
de dos kilometros sobre el rio
Danubio a la altura de la ciu-
dad bulgara de Vidin y la ru-
mana de Calafat.

Valorado en 116 millones de
euros, es uno de los proyectos
de infraestructuras mas impor-
tantes de Bulgaria y de vital
importancia para revitalizar la
actividad econémica en la re-
gién. Una vez construido algo
que se espera para 2010, se
convertird en el segundo
puente sobre el Danubio entre
Rumania y Bulgaria. Actual-
mente, el Unico puente que
conecta las riberas de ambos

paises estd situado al este de
éstos, a bastante distancia de
las rutas habituales hacia Euro-
pa Occidental. Por el contra-
rio, el nuevo puente formara
parte del llamado Corredor IV
que se extiende enftre la ciu-
dad germana de Dresden y la
turca de Estambul.

FCC no lo ha tenido nada
facil para ganar el confrato,
uno de los proyectos de infra-
estructuras mas importantes
de Bulgaria. Al proceso de
adjudicaciéon, que ha durado
dos anos, se presentaron 15
grupos, y a la fase final llega-
ron cinco consorcios, lidera-
dos por las francesas Vinci
-aliada con las bulgaras
Glavbolgarstroi y Mostroi- y

Bouygues -asociada con un
grupo local y ofro italiano- o
las alemanas Zublin y Hoch-
tief. Esta dltima pujaba junto
a la también espanola OHL.
al final ha pesado el hecho
de que la oferta econémica
de FCC era mds de 50 millo-
nes de euros mds barata que
las presentadas por el resto
de los rivales.

Parte de los fondos para el
proyecto provienen del pro-
grama PHARE, financiado por
la UE, y el resto serd facilitado
por el Banco Europeo de In-
versiones, otras instituciones
crediticias europeas y el Go-
bierno bulgaro.

Segun FCC, que ha traba-
jado en su disenfo junto a la

oficina de proyectos Ferndn-
dez Casado, el puente cons-
tard de tres tramos. El primero
de ellos dard acceso al ferro-
carril desde el lado bulgaro,
mientras que el segundo se
extiende sobre la zona no na-
vegable del rio, entre la mar-
gen bulgara y una isla inter-
media. El dltimo de los framos
se levanta sobre la zona na-
vegable del Danubio, desde
la isla hasta el lado rumano.
En estos dos Ultimos, el via-
ducto combinard una linea
de ferrocarril y varios carriles
de autovia.

Este serd el primer gran pro-
yecto que FCC ejecuta en
Bulgaria y el tercero en Ru-
mania. ¢
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Tres importantes
contratos para
Técnicas Reunidas
en Oman, Arabia
Saudi y Argelia

Lo empresa espanola Técnicas Reu-
nidas ha logrado en las Ultimas se-
manas la adjudicaciéon de importantes
contratos en el sector de la construc-
cion para la industria energética. Se
trata de la construccién de una planta
petroquimica en Arabia Saudi, la de
una estacion de compresion de gas en
Argelia y de la central de recepcion
de aquel en Almaria vy, finalmente, la
construccién de una central eléctrica 'y
de una planta de compresion de gas
en el emirato de Oman en el Golfo Pér-
sico.

Por lo que respeta al contfrato en
Arabia Saudi, el grupo espanol de inge-
nieria se encargard de la ejecucion de
una planta en el complejo petroquimi-
co de Inhdbil, cuya inversion total se
acerca alos 8.000 millones de ddlares.

El proyecto de Oman, por un im-
porte de 551 millones de ddlares, es el
primero de una serie de proyectos de
centrales compresoras de gas que
desarrollard en los préximos anos la
mayor empresa de produccidén de
pefréoleo y gas del Sultanato de
Oman y Petroleum Development
Oman. Finalmente Técnicas Reunidas
ha sido la Unica empresa espanola
elegida para la construcciéon del
Medgaz (el nuevo gasoducto submao-
rino entre Argelia y Europa). Ha sido
designada junto con el grupo Amec
Spie para construir una estaciéon de
compresidon de gas cerca de Bari Saf
(costa argelina) y la central de recep-
cién en Almeria dentro del proyecto
de segundo gasoducto submarino
entre Argelia y Europa, cuyo presu-
puesto asciende a 900 millones de
euros. ¢

+ EE2D

Siglo

y medio

de la
Comisién de
Faros

Lo Comision de Faros,
creada por Orden del
Regente del reino de 4
de enero de 1842, es un
6rgano consultivo intermi-
nisterial que ha venido
funcionando con gran re-
gularidad -sobreviviendo
a los cambios de los regi-
menes politicos, a las mul-
tiples reorganizaciones
de la Administracion Cen-
tral y los avances tecno-
l6gicos experimentados
por los sistemas de ayu-
das a la navegaciéon- a
lo largo de mds de ciento
cincuenta anos; para
conmemorar la 500° se-
sion de esta Comision, re-
cientemente producida,
se redactan estas lineas
donde se echa una miro-
da retrospectiva al que-
hacer de este dérgano co-
legiado y a las diversas
variaciones que su com-
posicidn ha experimenta-
do dentro de su relativa
estabilidad.

Para ello se han exami-
nado las actas levanta-
das desde la primera se-
sion, asi como multitud de
documentos que contie-
nen informacién del que-
hacer de la Comisiéon, en
buena parte recogida en
la Revista de Obras PUbli-
cas, la cual, especial-
mente a lo largo del siglo
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XIX, prestd gran atencién
a los temas de senaliza-
cién maritima con gran
profusién de articulos y 1&-
minas que se correspon-
den con los asuntos frata-
dos en la Comision.

En un Apéndice 1° se
expone la relaciéon de se-
siones cronoldégicamente
ordenadas, con indica-
cién de su fecha y vocales
asistentes a las sesiones,
amén del nUmero de estos
que en cada momento
constituian el érgano cole-
giado, y el fitulo genérico
de los asuntos tratados el
cual, en muchas ocasio-
nes, engloba un gran nd-
mero de senales.

En un Apéndice 2° se
encuentra un indice ono-
mastico y toponimico,
que, con referencia a co-
da una de las sesiones,
definidas por su ndmero
de orden cronolbgico,
permite conocer el histo-
rial de la senalizacion de
cada establecimiento o
paragje; cabe formular la
misma observacion ex-
puesta en relacion con el
Apéndice 1°, pues mu-
chos topdnimos que unas
veces se manifiestan indi-
vidualmente en ofras que-
dan recogidos en el acta
en un concepto mdés am-
plio: puerto, ria, bahia. &

Juan A. Santamera

La ciudad.
Realidad,
pensamiento

y accion
(Meditaciones,
ideas y creencias)
Juan Santamera

Lo reflexion sobre la distribu-
cién de la poblacién y sus
actividades sobre el territorio es
relativamente reciente.

En sentido estricto es una
consecuencia mas de la revo-
lucién industrial, del crecimien-
to demogrdfico que llevd con-
sigo y de su concentracion en
grandes aglomeraciones, 1o
que unido a las mayores posibi-
lidades de movilidad por el
avance de las técnicas de
transporte constituye un hecho
cultural, politico y social de pri-
mera magnitud, por la enorme
y variada problemdatica que se
deriva de estas nuevas circuns-
tancias por las que atfraviesa la
humanidad.

En este libro se pretende des-
tacar la complejidad del fend-
meno urbano en toda su mag-
nitud, alejéndolo de simplifica-
ciones excesivas, fruto en oca-
siones del excesivo peso en la
disciplina de un determinado
sector de profesionales que se
han dado en llamar urbanistas,
que infentan monopolizar una
disciplina y una reflexion que a
todos nos pertenece. ¢
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Constitucion de la

Seccion Ibérica de TensiNet

| pasado dia 23 de octu-

bre, y después de una se-
rie de reuniones celebradas
en Madrid y Barcelona a lo
largo del presente ano, se
constituyé en Guimaraes
(Portugal) la Seccidén Ibérica
de TensiNet.

TensiNet es una asociacion
internacional en la que tie-
nen cabida tfodos los intere-
sados en la construccion me-
diante membranas tensiona-
das y estructuras tensadas. Es
una organizaciéon multidisci-
plinar que se configura a par-
tir de los objetivos iniciales de
la red tematica del mismo
nombre, financiada por la UE
en los anos 2001 al 2004. Ten-
siNet presta su apoyo a la ce-
lebracion de reuniones cienfti-
ficas organizadas por alguno
de sus socios, y facilita infor-
macion sobre la celebracion
de ofros actos relacionados
con la arquitectura textil, di-
funde informacidon sobre las
investigaciones en marcha y
publica un boletin semestral.
TensiNews.

TensiNet mantiene una pa-
gina en Internet www.tensi-
net.com, que cuenta con
una base de datos de pro-
yectos asi como articulos y
vinculos a fabricantes, mon-
tadores, productores de ma-
terial y de protecciones, la in-
dustrial textil, estudios de ar-
quitectura e ingenieria, distri-
buidores de maquinaria, em-
presas informdaticas e institu-
tos académicos y de investi-
gacion.

Los socios de TensiNet han
editado la “European Desing

Guide” sobre la construccion
con membranas tensadas y
seguirdn publicando docu-
mentos de referencia sobre
éste y otros afines.

La Seccidn lbérica re-
cientemente constituida,
agrupa a los miembros de Es-
pana y Portugal pertene-
cientes a la TensiNet, con la
posibilidad de incorporar
también a los miembros de
paises iberoamericanos, y
con el objeto de fomentar la
difusion y el interés por este ti-
po de estructuras tensadas
en ellos.

Asimismo, tiene la infencion
de organizar unas jornadas
técnicas anuales, la primera
de las cuales tendrd lugar en
el mes de junio de 2007, para
discutir la problematica de
esas estructuras y conocer los
altimos logros en la arquitec-
tura textil.

Por ofra parte, se pretende
traducir al espanol la “Europe-
an Desing Guide”, organizar
jornadas de presentaciéon en
colegios profesionales, dictar
cursos de postgrado especifi-
cos, y diversas actividades de
difusion.

Para esas labores se han or-
ganizado varias comisiones de
trabajo, entre ellas una de tfer-
minologia y otra de normativa
que ya han empezado su ac-
tividad.

Para su actuaciéon general,
se pretende contar con un
apartado especial en la pagi-
na web de TensiNet (www.ten-
sinet.com) que facilite sus acti-
vidades de difusiéon y relacion
entre miembros ¢

+ D

| Consejo General de Re-

laciones Industriales y
Ciencias del Trabagjo y la Di-
reccién General de Empleo
y Relaciones Laborales del
Gobierno de La Rioja, ha
concedido el Premio Prever
(Premio Nacional de Preven-
cién) a la obra que Acciona
estd llevando a cabo en el
norte de la Bahia de Algeci-
ras, donde se encuentra
construyendo una platafor-
ma de hormigdn para una
terminal de regasificacion
de gas natural licuado
(LNG).

Este galarddn reconoce el
compromiso y esfuerzo de
Acciona por incorporar la
gestion preventiva en todas
sus actuaciones y desarrollar
en este proyecto excelentes
prdcticas en materia de se-
guridad y prevencién de
riesgos laborales que estan
permitiendo ejecutar esta
obra con total éxito. El pre-
mio fue entregado por el
Presidente del Consejo, el
préoximo dia 24 de febrero,
en Logrono, durante el frans-
curso de la Vllla Jornada
Técnica de Prevencién de
Riesgos Laborales.

Los trabajos de construc-
cién, que comenzaron a
mediados de 2005 en las ins-
talaciones de Campamento
(San Rogue), consisten prin-
cipalmente en: la construc-
cién de la plataforma de
hormigdn, que tendrd una
estructura de 180 metros de
largo por 88 de ancho y una
altura de unos 47 metros; la
instalaciéon de los fanques de
gas natural licuado; y la ins-

Acciona recibe el Premio Nacional
de Prevencion Laboral por la obra
Adriatic LNG Terminal Algeciras

talacion, conexion vy finaliza-
cién mecdnica de la maqui-
naria y el equipamiento de
la plataforma.

La fabricaciéon de la plata-
forma de hormigdén, en la
que actualmente trabajan
alrededor de 650 personas,
supone diversos beneficios
para la zona, como la parti-
cipacién de companias lo-
cales en el proyecto, la
oportunidad de aumentar la
notoriedad internacional del
puerto de la Bahia de Alge-
ciras y la creacién de em-
pleo directo e indirecto.

Tras la construccién del
cajon, la terminal serd frans-
portada por mar a su locali-
zacion definitiva en el Mar
Adridtico, frente a la costa
italiana. Terminada su insta-
lacion, recibird gas natural li-
cuado desde buques tan-
ques de gas natural licuado
que vendrdn de Qatar y de
otras fuentes de suministro,
regasificard el producto y lo
suministraré a través de ga-
soducto a la red italiana de
distribucion de gas. La fermi-
nal tendréd una capacidad
de regasificacion de 8.000
millones de metros cudbicos
de gas natural licuado al
ano.

El principal contratista de
la terminal ITL es Aker Kvaer-
ner y los socios mayoritarios
en el proyecto son ExxonMo-
bil, Qatar Petroleum y Edison.
Se prevé que los frabajos de
construcciéon de la platafor-
ma de hormigdn finalicen a
mediados de 2007 y su frans-
porte al Adridtico se produz-
caen 2008. ¢
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Arte y Cemento cumple
50 anos como revista lider
del Sector de la Construccion

rfe y Cemento, la revista

del sector de la construc-
cién que edita Reed Business
Information, cumple este ano
medio siglo. Esta publicacion
técnica, con una tirada de
20.000 ejemplares y controlo-
da por OJD, lleva 50 anos a
pie de obra, al servicio de los
profesionales de la construc-
cién. En estas cinco décadas
Arte y Cemento ha publicado
mds de 2.050 ndmeros; es de-
cir, unas 3.500.000 noficias,
60.000 articulos técnicos,
200.000 reportajes, asi como
miles de resenas de ferias del
sector y de obras.

A lo largo de estos 50 anos,
Arte y Cemento se ha ido
adaptando a las necesida-
des cambiantes del mercao-
do ofreciendo una publica-
cién agil, dindmica e inferac-
tiva. Los profesionales del
sector de la consfruccion
participan de forma activa
en la revista a partir de sus
articulos, opiniones y suge-
rencias.

Real Academia de la Ingenieria

La dedicacién y esfuerzo
de los profesionales que for-
man parte del staff, la fideli-
dad de sus lectores y la con-
filanza de sus anunciantes
hacen que ano tras ano Ar-
te y Cemento se consolide,
dentro de la prensa profesio-
nal de la constfruccidon en Es-
pana.

Para esta ocasién tan
especial Arfe y Cemento
ha disenado un logo con-
memorativo que represen-
te la labor constante infor-
mativa a lo largo de estos
50 anos.

Ademdas, Reed Business
information cumple tam-
bién el quinto aniversario
para la edicién espanola
de Detail, revista de los
profesiones de la arquitec-
tura, y por su parte Cons-
trudatos celebra 15° ano
ofreciendo servicios de in-
formacién consolida asi su
liderazgo en el sector de
la informacién para el sec-
tor de la constfruccion. ¢

Calendario de actividades
auspiciadas por la fundacion
“Pro Rebus Academiae”

Martes 08/05.

Los Martes de la RAI “El cambio climdatico

¢ Compromiso de Todos?”

Martes 29/05.

Jornada RAI-COTEC: "De la Idea al

Mercado, del Mercado a la Idea”:
andlisis de dos casos de Innovaciéon”

Martes 12/06.

Las Jornadas de la RAI:

“Exploracién y del Espacio.
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Homenaje a Leonardo Torres
Quevedo como inventor del Telekino

| 16 de marzo el Presidente del

IEEE, Dr. Lewis M. Terman,
acompanado del Rector de la
Universidad Politécnica de Ma-
drid y de otras autoridades des-
cubrid una placa que representa
el reconocimiento que hace el IE-
EE al invento del Ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puertos D. Leo-
nardo Torres Quevedo llamado
Telekino. Este acto es el dltimo pa-
so de un proceso que empezd
hace aproximadamente un ano
cuando el comité ejecutivo del
|IEEE aprobd el reconocimiento
de un “Milestone” a los primeros
experimentos de control remoto
sin cables (Early experiments in
Wireless Remote Control).

El IEEE (Institute of Electrical and
Electronic Engineers, Inc) es una
organizacion de émbito mundial
sin dnimo de lucro cuyo objetivo
es promover el avance de las
tecnologias eléctricas y electroni-
ca en su sentido mds amplio. Ac-
tfualmente tiene mas de 365.000
miembros en mdas de 150 paises.
En Espana hay alrededor de
3.500 miembros.

El programa “Milestones” fue
creado por el IEEE en 1983 con el
objetivo de honrar logros tecno-

|6gicos significativos realizados
en cualquier lugar del mundo.
Desde entonces ha reconocido
unos 75 “Milestones”, repartidos
por fodo el mundo, pertenecien-
tes a distintas dareas cientificas
que van desde la hidroelectrici-
dad a la fisica aplicada. El Teleki-
no es el primer “Milestone” que
se ha reconocido en Espana.

El Telekino fue desarrollado por
Leonardo Torres Quevedo entre
1901 y 1902 con el objetivo de
producir movimientos a distan-
cia. Lo ided para poder ensayar
los dirigibles que desarrollaba sin
arriesgar vidas humanas. El nom-
bre viene de la unién de dos pa-
labras griegas: tele que significa
distancia o lejania y kine que sig-
nifica fuerza o movimiento.

Los primeros experimentos los
reclizd con un triciclo, al que po-
dia controlar a una distancia de
hasta unos 30 m. en 1905 y en
1906 realizd demostraciones con
una embarcacion a motor en el
lago de la casa de campo y en
el estuario de Bilbao, donde
mantuvo el control de la embar-
cacién hasta una distancia apro-
ximada de 2 km. ¢

B Mauricio Ferndndez de Clerck, ha sido nombra-
do gerente de Valdecarros, la mayor actuacion
urbanistica de Espana, con una extension de mas
de 19 millones de metros cuadrados.

B Angel J. Martin Gémez. ha sido nombrado presi-
dente y consejero delegado de Andobras, S.A.,
empresa constructora andaluza en expansion fun-
dada en 1986. Comenzd su carrera profesional en
FCC vy la desarrollé durante 15 anos en Ortiz Cons-

frucciones y Proyectos, S.A., donde ejercid como
director general del Grupo en los Ultfimos anos, hasta su incorpo-
racion en Adobras, S.A. en enero de 2005.




