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El AVE llegara a Tarragona antes de que acabe el afio

a proéxima puesta en servicio

de la linea Tarragono-Lleida
constituird un hito de gran im-
portancia para Cataluna, no
solo desde el punto de vista de
las comunicaciones, sino tam-
bién en el plano socioecondmi-
co al facilitar y promover la
movilidad, al tiempo que con-
fribuird a consolidar la zona co-
mo unos de los centros neurdl-
gicos tanto en Ias comunica-
ciones norte-sur como en el eje
este-oeste, y con el resto de la
Peninsula.

Las obras, que ya alcanzan
un grado de ejecucidon del
97%, se terminardn antes de fin
de ano y para la segunda quin-
cena del préximo mes de di-
ciembre se, prevé el inicio de
la explotacién comercial.

Con este tframo de 82,5 kilo-
metros de longitud, situado en-
tre los cambiadores de ancho
de Roda de Bard y Puigverd,
Lleida y Tarragona serdan las
dos primeras ciudades catala-
nas unidas por alta velocidad.
Ademdas, permitird la circula-
cioén directa entre Madrid y Ta-
rragona. Hasta ahora sélo es
posible hasta el cambiador de
Puigverd. La LAV Madrid-Barce-
lona-Frontera francesa dispon-
drd entonces de 572 kildmetros
en funcionamiento, incluyendo
‘circunvalaciones y vias com-
plementarias.

El nuevo tiempo de vigje en-
fre Madrid y Tarragona serd de
algo menos de tres horas
(2.55h), lo que significa una re-
duccién de 1.15h sobre la situa-
cién actual. Entre Madrid y Bar-
celona el fiempo de vigje serd
de aproximadamente cuatro
horas, para el caso de los tre-
nes sin paradas intermedias, lo
gue supone una reducciéon de

entre 20 y 30 minutos respecto
alos tiempos actuales.

LAV Zaragoza-Barcelona-Frontera
francesa

El framo ferroviario Lleida-Ro-
da de Bard forma parte de la
Linea de Alta Velocidad Ma-
drid-Zaragoza-Barcelona-Fron-
tera francesa, actualmente en
servicio hasta Puigverd y en
construcciéon en el resto.

Esta linea, que cuenta con
804 kilbmetros hasta Figueres,
cumple con los paradmetros
mas estrictos definidos a nivel
europeo, Como son:

- Linea de alta velocidad in-
teroperable de acuerdo a la
Normativa Europea (ancho
de via internacional, sistema
de senalizacién compatible,
electrificaciéon estandar).

- Par@metros de trazado
adecuados para la muy alta
velocidad (curvas de radio
minimo de 7.000 m en via ge-
neral y rampas inferiores al
2,5 %).

- Infraestructura preparada
para ofrecer una alta capa-
cidad de fransporte.

- Circunvalaciones en las prin-
cipales ciudades de paso.

Caracteristicas
de la infraestructura

El tramo desde la estacion
de Lleida-Pirineus hasta Roda
de Bard tiene una longitud de
91 kms, y de 82,5 kms desde el
cambiador de ancho situado
en Puigverd.

El trazado desde Puigverd
cuenta con un total de 20
puentes y viaductos que su-
man una longitud de 6.178 me-
fros, entre los que sobresale el
de Vinaixa, de 1.044 metros. De
sus siefe tUneles, cuya longitud
total es de 8.040 metros, desta-
can el de Lilla, que supera los
dos kildbmetros, y el de La Riba,
que tiene una longitud de
1.971 metros.

Para su realizacién ha sido
necesaria la construccion de
42 pasos inferiores y 37 pasos
superiores. Asimismo, existen

dos puestos de banalizacién en
Les Borges Blanques y Alcocer,
y un apartadero situado en LEs-
pluga de Francoli.

Caracteristicas
de la superestructura

Via:

-Carril de 60 kg/m de tipo
ulC.

-Traviesas de hormigdn de fi-
po Al-99.

-Aparatos de via (desvios, es-
capes, aparatos de dilata-
cioén, etc.).

Electrificacion:

-Catenaria de 2x25 kV, 50 Hz.
-Subestaciones eléctricas en
L'Espluga de Francoli y La
Gomal.

-Centros de autotransforma-
cioén situados cada 10-15 km.

Sistemas de seguridad
y comunicaciones:

-ERTMS y ASFA.
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-Enervamientos electronicos
en Les Borges Blanques,
L'Espluga de Francoli, Alco-
ver, Perafort y La Pobla de
Montornés.
-Telecomunicaciones fijas.
-Telecomunicaciones moviles
GSM-R.

-Telemando de energia.
-Deteccidn y seguridad: cai-
da de objetos, cajas calien-
tes, incendio, meteorologi-
cos, efc.

-Integracion de todos los sis-
temas en el centro de regu-
lacién y control de Zaragoza.

Varios:

-Cambiador de ancho de
Roda de Barda.

Infraestructuras singulares
El viaducto de Vinaixa

Tiene una longitud de 1.044
metros y 22 vanos. Su principal
singularidad reside en la cons-
truccién de dos pilas-arco de
41x24 metros que permiten el
paso de la linea ferroviaria de
ancho ibérico.

El tablero estd constituido por
una seccién cajén con almas
verticales y dos voladizos de 4
metros de anchura, y estd suje-
to por pilas de fuste hueco de
seccién rectangular y paredes
de 0,35 m de espesor.

Los tineles de Montblanc

Los tuneles de Camp Magre,
Lila y Puig Cabrer se sitGan en
los términos municipales de
Montblanc y La Riba (Tarrago-
na), en un tframo cuya longitud
es de 3.046 metros.

Debido a la presencia de ar-
gilitas y lutitas yesiferas, materia-
les altamente expansivos, se de-
tectaron alteraciones del terre-

no y fenédmenos de abomba-
miento en la solera de los tune-
les. Tras consultar con expertos
en geotecnia, se ejecutd un
proceso de refuerzo, mediante
la construcciéon de contra bove-
das circulares y revestimientos
de boévedas, ya que la forma
circular de la pieza es la mejor a
efectos de su capacidad resis-
tente, ademds de ser la mas
adecuada para prevenir nue-
VvOs casos de alteraciones.

El presupuesto de estas obras
para aumentar la seguridad
del framo ascendié a 70,6 mi-
llones de euros.
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El cambiador de ancho de Roda
de Bara

Es un dispositivo que facilita
la transicién entre el ancho de
via internacional (de 1.435 mm)
y el ibérico (1.668 mm), lo que
permitird dar continuidad a los
frenes dotados de sistemas de
rodadura desplazable desde y
hacia Barcelona.

Estd adaptado para posibili-
tar indistinfamente el cambio
de ancho de los trenes con
tecnologia Talgo vy los S-120,
dotados del sistema de ejes
Brava.
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La estaciéon de Camp
de Tarragona

Situada entre los municipios
de La Secuita y Perafort, y
con un grado actual de eje-
cucién del 90 por ciento, su
ambito de influencia se ex-
tenderd a una poblaciéon esti-
mada superior a las 400.000
personas.

La nueva estacion tendrd
una superficie total construi-
da de 52.128 metros cuadra-
dos, y albergard un centro de
viajes, dreas de atencién al
viajero, locales comerciales,
aparcamiento para 633 vehi-
culos, consignas y otros servi-
cios complementarios.

Igualmente dispondra de 8
vias de ancho internacional
para alta velocidad y 2 ande-
nes de 400 metros de longitud
y 10 metros de anchura.

Contard también con todas
las medidas necesarias para
garantizar la accesibilidad
para las personas con dificul-
tades de movilidad y otras mi-
nusvalias. ¢



Nuevo récord espanol de velocidad ferroviaria: 390 km/h

Lo nueva marca fue obtenida
por el fren 103-002, una com-
posicidn convencional de Sie-
mens con las que se estan reali-
zando las pruebas de homolo-
gacioén de su serie y todo el pro-
ceso de optimizacién del tren,
que asegurard su puesta a pun-
to y garantizard todos sus nive-
les de seguridad.

El tren del récord es una com-
posiciébn comercial con la que
se esté@n analizando las condi-
ciones de interaccién carril-via y
pantégrafo-caftenaria y que sé-
lo difiere del resto de los trenes
de su serie en la instrumenta-
cién que equipa: Ejes dinamo-
métricos en los bogies de los co-
ches 5y 8 y acelerébmetros en
todos los ejes y cajas del tfren y
un coche equipado como lo-
boratorio.

Las pruebas que todavia con-
tindan se realizan los sGbados
entre las 10.30 de la noche, ho-
ra de salida del tren de la esta-
cién de Puerta de Atocha vy las
seis de la manana y los domin-
gos entre las once de la noche
y las seis de la manana, en la li-
nea Madrid-Zaragoza-Lérida.

Concretamente, se llevan a
cabo en el tramo Alcald de He-
nares-Calatayud y las marcas
de velocidad se han venido ob-
teniendo entre los puntos kilo-
métricos 160 y 165 en direccion
Calatayud y entre el pk 140 y el
pk 80 en direccidn Alcald de
Henares, en ambos casos con
pendientes favorables. En las
pruebas participa un equipo
de veintiséis técnicos enfre los
se cuenta personal de la DB, de
Siemens y de Adif y Renfe Ope-
radora.

El récord del 103 se han con-
seguido prdcticamente un ano
después, de que el primer fren
de la serie llegara a los talleres

de Renfe en la localidad tole-
dana de La Sagra (Toledo) para
iniciar sus pruebas estaticas.

La particularidad fundamen-
tal del tren es su fraccion distri-
buida, de modo que la unidad
no cuenta con cabezas tracto-
ras tradicionales, y todo el equi-
po eléctrico va distribuido a lo
largo del tren, con un 50 por
ciento de los ejes motorizados.
Lo que favorece mejores condi-
ciones de adherencia y acele-
raciéon y mayor capacidad de
superar pendientes mdas pronun-
ciadas. Cada motor tiene una
potencia de 550 kW.

El primero de los coches con
cabina de conduccién equipa
cuatro motores -situados en ca-
da uno de los dos ejes de los
dos bogies- que son alimenta-
dos de forma independiente
por un Unico convertidor de
2.200 kW. Los transformadores y
reactancias de entrada van en
el segundo coche que no equi-
pa motores de traccién, por lo
que sus dos bogies son portado-
res.

El tercer coche lleva cuatro
ejes motorizados con un con-
vertidor Unico. El cuarto coche
como el segundo no dispone
de bogies motores y bajo el
bastidor lleva el resto de los
equipos auxiliares de un medio
fren. El resto de los coches, los
de la ofra mitad del tren repiten
esta misma configuracion de los
cuatro primeros coches. El fren
estd disenado para circular a
350 Km vy tiene una capacidad
total de 404 plazas.

En cuanto a la infraestructura,
la via sobre la conseguido el ré-
cord es de carril tipo 60ET de
barra de 288 metros soldada so-
bre traviesa de hormigdn tipo
Al-99 vy la linea aérea de con-
tacto es la EAC 350 desarrolla-
da por la UTE Euroasce que re-
cientemente ha obtenido de
Cetrén la conformidad de inte-
roperabilidad. A.R.

Marcas de alta velocidad

También en la linea Madrid
Sevilla durante el periodo de
pruebas de los tfrenes de la serie
100 se batieron marcas de velo-
cidad. Asi, el 10 de enero de
1992, poco mas de tres meses
antes de la inauguracién oficial
de lalineq, un tren Ave, concre-
tfamente el 02 alcanzd los 325
km/h y demostrd el buen fun-
cionamiento conjunto de las
dos tecnologias -francesa y ale-
mana- implicadas en aquel pro-
yecto.

Un ano después, en enero de
1993, se lograba circulara a
348,2 km/h con la unidad nu-
mero 15 de la serie 100, Poste-
riormente, el 23 de abril de 1993,
casi para celebrar el primer ani-
versario de la inauguracion de
la linea, de nuevo el mismo tren
de la serie 100 elevaba la mar-
cay lasituaba en los 356,8 km/h
También en la linea Madrid-Se-
villa, las locomotoras 252 alcan-
zaron en pruebas los 256 km/h
en 1991.

Durante las pruebas del pro-
totipo del Talgo 350 -medio fren

en readlidad- se alcanzaron el 11
de octubre de 2002 los 362
km/h, en la linea Madrid-Lérida,
entre Bujaraloz y Lérida. El tren
102 en pruebas alcanzd el 26 de
junio de 2004 los 365 km/h, ne-
cesarios para su homologacion.

También la linea Madrid-Zara-
goza-Lérida, fue en junio de
2002 el escenario del récord
mundial de traccidon diesel, los
256,38 km/h alcanzados por
una composicion Talgo XXI de
las dos que el GIF tenia como
apoyo a la explotacién, forma-
da por dos cabezas motrices BT
y fres coches intermedios.

Récords del ferrocarril
convencional

El primer vigje en ferrocarril en
la Espana peninsular, en 1848
consiguid superar los 40 km/h,
una auténtica revolucion en la
época, pero muy lejos de las
velocidades actuales. Tuvieron
que pasar mds de tres déca-
das, en 1880, para gque las velo-
cidades habituales se situaran
en los 60 k/h pero ya por en-
tonces se habia registrado el
primer récord de velocidad
cuando en 1852 una locomoto-
ra de vapor 1-1-1 consiguid -en
pruebas, en rampa y sin carga-
alcanzar los 120 km/h en la linea
Madrid-Aranjuez.

No seria hasta 1935 cuando
un tren alcanzase los 75 km/h
de velocidad comercial, arras-
trado por una locomotora 4600
en la linea Madrid-Irdn. Pasarian
anos hasta que el vapor consi-
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guiera velocidades comercia-
les en el entorno de los 100
km/h'y sdlo en 1955 una Confe-
deracidén alcanzaria en prue-
bas los 140 km/h, velocidad
que se conseguiria en servicio
comercial en los primeros anos
de la década de los setenta
del pasado siglo, cuando el va-
por daba sus Ultimos coletazos
acorralado por la tracciéon die-
sel y la eléctrica.

En diesel las primeras marcas
resenables la firmaron en los pri-
meros anos de la década de
los 30 los automotores Renault,
con 107 km/h vy los primeros die-
sel eléctricos con 110 km/h, su-
perados en 1935 hasta los 140
km/h.

Ya en los anos sesenta, los
Talgo ni circulaban con trac-
cién diesel a 140 km/h en deter-
minados framos, mientras que
en pruebas, un fren de la mis-
ma generacion lograba los
202km/h. En 1972 un Talgo re-
molcado por una 3000 alcan-
zaba los 222 km/h y en 1978
una composicion igual, remol-
cada por la méaqguina 353-001,
superaba el récord mundial de
velocidad con fraccioén diesel y
lo fijaba en los 230 km/h.

En traccidon eléctrica el pri-
mer récord espanol lo alcanzdé
el electrofrén basculante, el
“Platanito”, que en 1987 llegd a
circular a 206 km/h en el curso
de los ensayos que Renfe reali-
zaba para elevar la velocidad
maxima -situada desde un ano
antes en 160- hasta los 180
km/h.

En 1989 una 269 alcanzaba
los 215 km/h y dos anos des-
pués una locomotora de la mis-
ma serie, la 269-601, modifica-
da por CAE para elevar la velo-
cidad a 200 km/h, alcanzé los
241,3 km/h en el tramo La Ro-
da-Minaya entre Madrid y Ali-
cante. ® Fuente: Via Libre

El anillo de las Cuatro Torres completa
el sistema viario Este-Oeste de Madrid

oncluirlo ocho meses an-

tes de lo previsto. En lugar
de enero de 2008, en mayo de
2007, aungue su puesta en ser-
vicio total esté ligada a la en-
frada en funcionamiento de las
cuatro torres que se levantan
en la antigua Ciudad Deporti-
va del Real Madrid. Con ese
animo se estan llevando a ca-
bo los trabajos del anillo distri-
buidor. Su situacién estratégica,
en uno de los puntos que mads
expectativas de desarrollo y
crecimiento tienen en Madrid,
y su importancia para comple-
tar el sistema viario Este-Oeste
con la notable mejora que su-
pone para la movilidad de la
ciudad, imprimen ese ritmo al
avance de los trabagjos.

La fransformacion de Madrid
se encuentra en un punto sin
retorno. El avance en la cons-
fruccion de nuevas infraestruc-
turas ha alcanzado una veloci-
dad de crucero que permite
que muchas de las actuacio-
nes programadas ya sean unad
realidad y que otras pronto em-
piecen a dar servicio. En ese
momento, cada vez mds cer-
cano, podremos comprobar su
cardacter integral al multiplicar-
se sus efectos, asi como su ca-
pacidad para satisfacer las ne-
cesidades presentes y futuras
de una ciudad dispuesta a
consolidarse como una metro-
poli global.

Enclavado bagjo la manzana
siftuada entre el paseo de la
Castellana, la avenida de Mon-
forte de Lemos y las calles de
Pedro Rico y Arzobispo Morcillo,
el anillo distribuidor adelanta,
“las soluciones de movilidad
que pronto necesitard la zona”.
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Subterrdneo, de acceso publi-
CO y con un presupuesto de
123 millones de euros, su puesta
en servicio traerd notorios be-
neficios no sélo al dmbito urba-
nistico que se desarrolla en la
superficie -que cada dia aco-
gerd a mas de 12.500 perso-
nas- sino también al futuro
Centro Internacional de Con-
venciones Ciudad de Madrid,
a las calles del entorno y al eje
de la Caostellana.

Con una longitud de 1.100
metros y forma rectangular, en
la que sus lados mas largos mi-
den 450 metros cada uno, ten-
drd un solo sentido y contard
con hasta cinco bocas de en-
frada y ofras tantas de salida, y
un minimo de fres carriles de 3,2
metros de ancho y un gdlibo
de 4,5 metros. Por él circularan
mas de 13.500 vehiculos al dia.

Como es habitual en todas
las obras en marcha, el anillo
estard dotado de las mdas mo-
dernas medidas de seguridad:
46 camaras, 18 detectores de
la calidad del aire, 10 salidas
de emergencia y 7 paneles de
senalizacion variable.

La constfruccion, que requie-
re excavar mas de 655.000 me-
fros cubicos de tierra, estd muy
avanzada y ya se han realizo-
do el 45% del total. Se han co-
locado también el 90% de los
pilotes, el 50% de las vigas de
cubierta y el 35% de las losas
de superficie. “Los trabagjos se
estén aprovechando para eje-
cutar las estructuras, solidarias
con las del propio anillo, del -
nel tfransversal de la avenida
de San Luis, asi como de los tu-
neles de acceso a los infer-
cambiadores de transporte pud-

blico de plaza de Castilla y de
la Estacion de Chamartin, De
esta forma se evitan futuras
molestias a los vecinos, asi co-
mo sobre el tréfico de la zona”.

Vinculada al proyecto estd
la urbanizacién completa de la
superficie: 27.000 metros cua-
drados de aceras y 94.000 de
calzadas.

Entre otros objetivos se con-
templa rematar, junto a los ta-
neles de Pio Xll y el Nudo de la
Paloma, el sistema viario Este-
Oeste, que unird directamente
el paseo de la Castellana con
la M-30 y con los ejes de Sinesio
Delgado y Monforte de Lemos.

Esta nueva comunicacion ha
requerido prolongar el tinel
Norte, ya existente, asi como
construir uno completamente
nuevo. En concreto, el tinel
Norte, abierto, excepto dos de
sus salidas, el pasado mes de ju-
lio, es el que canaliza el trafico
desde la M-30 y Pio Xll a la Cas-
tellona y ha pasado de 800 a
1.360 metros, de forma que sus
fres carriles conecten directa-
mente con el enlace de la Pa-
loma por el Este, y con el anillo
distribuidor por el Oeste. En to-
tal, este tGnel por el que circu-
larén cerca de 25.000 vehiculos
diarios cuenta con dos bocas
de entfrada y otras dos de sali-
da, alas que hay que anadir el
ramal que desemboca en el lo-
teral de la Castellana.

El tdnel Sur, una vez conecta-
do con el nudo de La Paloma 'y
con este anillo, tendrd una lon-
gitud de 1.629 metros Es una in-
fraestructura que prestara servi-
cio a cerca de 19.500 vehiculos
diarios, con puntas de hasta
2.217 vehiculos a la hora. ¢



Espana, lider mundial en energia limpia

Espoﬁo se ha consolidado
como uno de los fres lideres
mundiales en capacidad de
produccién de energias limpias
y con un desarrollo tecnoldgico
muy elevado.

Destaca Espana entre las
energias limpias fundamental-
mente en el campo de la ener-
gia edlica, en el que nuestro
pais se ha consolidado como el
segundo productor mundial,
con una capacidad instalada
de 10,027 MW, por detrds tan
s6lo de Alemania (16.000 MW) y
con proyectos aprobados que
incrementan esa capacidad.
Entre las empresas que desta-
can en este campo hay que ci-
tar a Iberdrola, que es el primer
operador de parques edlicos
del mundo; Acciona Energia,
que ocupa el primer puesto co-
mo desarrollador de estos par-
ques y Gamesa Edlica, que
constituye el segundo construc-
tor de molinos de viento y cuya
actividad se extiende interna-
cionalmente; en 2004 instaldé un
pargue edlico en lllinois (USA) y
acaba de vender un paquete
de turbinas en China. Iberdrola
gestiona parques edlicos en Eu-
ropa e lberoamérica y Acciona
Energia esta trabajando en un
proyecto industrial en China. Las
empresas espanolas de energia
edlica estan presentes en Esta-
dos Unidos, Portugal, Francia,
Italia, India, Australia, Japdn,
Cubay China.

Por lo que se refiere a la ener-
gia solar, Espana ocupa la cuar-
ta posicidén europea en poten-
cia fotovoltaica instalada, con
37 MWp vy se consolida el mer-
cado de exportaciéon a Suda-
mérica y Africa de aplicaciones
de esta energia. La plataforma
solar de Almeria, propiedad de
CIEMAT, es el mayor centro de

Potencia y produccién eléctrica por dreas tecnolégicas y objetivo 2010

1990* 2000 2004 2010

Hidrdulica Potencia (MW) 16.553 16.379 16.418 16.778
10 MW) Produccion (GWh/ano) 23.481 27.432 29.590 31.494
Hidréaulica Potencia (MW) 612 1.588 1.750 2.199
(£10MW) Produccién (GWh/ano) 2.140 4.374 4.849 6.692
Edlica Potencia (MW) 7 2.292 8.156 20.155

Produccién (GWh/ano) 13 4.689 15.559 45511
Biomasa Potencia (MW) 106 150 344 2.039
> Produccién (GWh/ano) 616 841 2214 14.015
Biogds Potencia (MW) — 50 141 235

Produccién (GWh/ano) — 307 825 1.417
Residuos sélidos urbanos Potencia (MW) 27 107 189 189

Produccién (GWh/ano) 139 725 1.223 1.223
Solar Potencia (MW) 3 12 37 400
Fotovoltaica Produccién (GWh/ano) 6 18 55 609
Solar Potencia(MW) 0 0 0 500
Termoeléctrica Produccién (GWh/ano) 0 0 0 1.298
Total Potencia (MW) 17.308 20.579 27.34 42.294

Produccién (GWh/aino) 26.395 38.386 54.314 102.259

* Datos de energia hidroeléctrica relativos a centrales < y < SMW

**En 1990, Biomasa incluye biogdas

Los datos de la potencia edlica incluyen la nueva potencia en proyectos mixtos edlico-fotovoltaico
Fuente: IDAE: Fuentes energéticas, Madrid, Septiembre 2005

ensayo europeo de aplicacion
industrial de tecnologias relacio-
nadas con la energia solar. No
obstante, Alemania produce 10
veces mds que Espana, aungque
en nuestro pais hay el 35 por 100

Mercado edlico mundial en 2005

MW
Alemania 18.428
Espana 10.027
EE UU 9.149
India 4.430
Dinamarca 3.122
Italia 1.717
China 1.260
Japdén 1.231
Holanda 1.219
Top 10 -Total 51.935
Resto del Mundo 7.368
Toyal Mundo 59.322

Fuente: Energias Renovables

mas de radiacion. De acuerdo
con el Plan de Energias Renova-
bles, el objetivo es que para el
ano 2010 Espana alcance los
4,9 millones de metros cuadra-
dos de paneles solares instala-
dos frente a los 700.000 metros
cuadrados de 2004. En cuanto
a potencia se refiere el objetivo
se sitia en los 500 MW de ener-
gia termoeléctrica. En energia
fotovoltaica se pretende pasar
de los 37 MWp actuales a los
400 MWp.

El Plan de Energias Renova-
bles 2005-2010 va en consonan-
cia con la politica de la UE que
pretende que el 12 por 100 de
la energia demandada en la UE
provenga de fuentes renova-
bles. La inversion total serd de
5.684 millones de euros entre fi-

nanciacion ajena, promotores y
subvenciones.

Finalmente, en el campo de
los combustibles, el bioetanol
presenta un campo muy pro-
metedor. La mayor planta de
produccién de Europa se en-
cuentra préoxima a finalizar su
construccién en Salamanca.
La empresa espanola Aben-
goa Bioenergy es el mayor
productor europeo de bioeta-
nol. Ostenta toda la participa-
cién accionarial de las instala-
ciones de produccién de bio-
etanol tanto en Estados Unidos
como en la Unién Europea y
opera actualmente cinco
plantas en dichos mercados,
con una capacidad de pro-
duccidn total de 195 millones
de galones. ¢
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La Comision Europea
present¢ el Libro
Verde sobre Politica
Maritima Comunitaria

a Comisién Europea ha hecho pu-

blico su Libro Verde sobre una poli-
fica maritima comunitaria. Con esta
iniciativa el ejecutivo europeo deseq,
sobre todo, aborir un debate que dura-
ré todo el ano 2007 y con el que in-
tentard sintetizar todas las posiciones
de los paises miemibros para integrar-
las en una Unica direccion.

Este Libro Verde es el resultado de
un trabajo de largo alcance que serd
elaborado por siete comisarios: el de
Pesca y Asuntos Maritimos, de Trans-
portes, de Empresas e Industrias, de
Medio Ambiente, de Politica Regional,
de |+D y de Energia.

Este esfuerzo permitird realizar un
tfrabajo que plantea los primeros ele-
mentos para crear una politica inte-
grada del mar. El Libro Verde se arti-
cula sobre cinco grandes capitulos:
desarrollo maritimo durable, mejora
de la calidad de vida en las regiones
costeras, métodos de gestion del mar,
buen gobierno maritimo, e identidad
maritima de la Unién Europea. Ade-
mdas, el informe propone la creaciéon
de un pabelldn maritimo europeo.

El contenido de todos los capitulos
permite un desarrollo muy amplio de
lo que puede ser la politica maritima
infegrada de la UE. Asi por ejemplo en
el apartado sobre desarrollo maritimo
durable, la Comisién busca sobre to-
do mejorar la [+D del mar gracias en-
fre otros medios a la creacién de una
red de investigadores que relaciona-
ran la 1+D, los actores econémicos de
la pesca y las autoridades publicas.

Al referirse a la mejora de la calidad
de las regiones costeras la Comision
desea que se andlice la problemdatica
de la gestion de riesgos naturales y los
ligados a la actividad humana, el de-
sarrollo del turismo vy las capacidades
portuarias de la UE. &

Apoyo europeo a la investigacién sobre

energia solar fotovoltaica

Los fuentes renovables de energia siguen
siendo en la actualidad una prioridad de
la 1+D europea. Una de las principales activi-
dades de la UE en este campo consiste en la
financiacion, a fravés del VI Programa Marco
de investigacion, de un nuevo proyecto inte-
grado que combina los recursos de mds de 40
fabricantes, proveedores de servicios, universi-
dades y ofras organizaciones de investigacion
y empresas con el objetivo de mejorar la efi-
cacia de la energia edlica. El proyecto, deno-
minado Upwind, contard con una financia-
cién de 14 millones de euros de un total presu-
puestado en 22 millones. Una vez creado y en
funcionamiento, Upwind fabricard turbinas de
viento supereficientes de 20 MW de potencia,
con aspas edlicas de cerca de 120 m de ra-
dio.

Europa en su conjunto ha comenzado a sa-
car provecho del viento, pero los Estados
miembros avanzan también hacia la utiliza-
ciéon del sol y el mar. Alemania continGa a la
cabeza del mundo en cuanto a la fabrica-
cién de pilas fotovoltaicas para la producciéon
de electricidad. De los 1.793,5 MW pico
(MWp) de capacidad de las unidades foto-
voltaicas instaladas en la EU, cerca de tres
cuartas partes provienen de Alemania, que

en 2005 instaldé una enorme central fotovoltai-
ca de 603 MWp. En el resto de los paises
miembros de la UE se instalaron unidades que
suman un fotal de 42,3 MWp. Espana aportd
casi la mitad de esa potencia, con 20 MWp,
seguida de Francia con 6,3 MWp e Italia con
5 MWp. En conjunto la cantidad de unidades
fotovoltaicas instaladas crecié un 18,2 por 100
respecto a 2004.

Enfre el impresionante despliegue de pro-
yectos fotovoltaicos de Alemania se encuen-
tra el enorme parque solar de Baviera, que
abarca 25,09 Ha. de suelo que aportan 10
MW)p de potencia procedentes de este Unico
sitio. Sin embargo, Europa se encuentra en
cierta forma estancada, ya que las pilas foto-
voltaicas son ahora mds caras debido a la
carestia de la materia prima esencial para su
fabricacion, el silicio.

En Italia, la turbina marina Kobold, en fun-
cionamiento en el Estrecho de Messina desde
el 2001, esta resultando todo un éxito, ya que
genera una energia continua de 40 KW en las
famosas corrientes del Estrecho. Las turbinas
se han conectado a la red nacional de sumi-
nistro energético de Italia, y la empresa Ponte
di Archimede fabrica las turbinas, cuyo diseno
se ha tomado de las furbinas edlicas. ®

La UE reduce el presupuesto para transporte

Los presupuestos comunitarios para el peri-
odo 2007-2013 prevén una dotacién eco-
némica de 7.000 millones de euros para la
Red Transeuropea de Transportes. Esta cifra
es sensiblemente inferior a la que tenia en la
actualidad, que en la Ultima partida recibid
unos 20.000 millones de euros.

La Federacién Europea de Transporte por
Carretera ha publicado un estudio que re-
chaza la actual postura adoptada por la
Comisidn Europea dirigida a desviar el frans-
porte de mercancias de la carretera a ofros
modos, ya que asegura que la carretera re-
presenta el 20 % del PIB de la Unién Europea
y ello podria suponer “un golpe importante
para un satisfactorio funcionamiento de la
economia europed”.

Asociaciones como la AEC (Asociacion
Espanola de la Carretera), IRU u organi-
zaciones de industrias ferroviarias han
manifestado su malestar por esta reduc-
cion presupuestaria. Sin embargo, algu-
nas Organizaciones no gubernamentales
que trabajan en el campo del medio am-
biente, han criticado a los Estados y las
instituciones europeas por apoyar el
tfransporte terrestre y aéreo, citando a las
ciudades de Londres y Estocolmo como
ejemplos de innovacién, creacion y crea-
tividad. La Comisidn Europea ha explico-
do que debe reconsiderar su politica pa-
ra fomentar la intermodalidad y el traspa-
so de las mercancias a otros modos de
fransporte. ¢
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Previsiones del Sector Europeo
de la Construccion

E n su conferencia de vera-
no, la entidad asociativa'y
de estudios Euroconstruct ha
hecho publicas sus conclusio-
nes sobre el futuro del sector
europeo de la construccion.

En la prevision realizada ho-
ce seis meses se esperaba
que el 2005 finalizase con
crecimientos sensiblemente
iguales de la economia y de
la construccién, fluctuando
sobre la cota del 1,5 %. La
prevision se ha cumplido, lo
que ha supuesto que el sec-
tor constfruccién generase un
valor de 1,26 billones de euros
en 2005, una cifra equivalen-
te al PIB de Italia.

En cambio, o que si ha
cambiado sensiblemente du-
rante el dlfimo medio ano ha
sido el panorama para 2006;
si la antigua prevision aposta-
ba por un mantenimiento del
ritrno de crecimiento al 1,5 %,
la revisidbn de la prevision
apunta a una aceleracion,
concretamente un 2,6 %. Se-
mejante recuperacion permi-
tird el que en 2006 se produz-
ca algo gue no se presencio-
ba desde hace tiempo: la
construccién europea cre-
ciendo a un ritmo superior al
de la economia. Serd en fo-
do caso un fendbmeno fugaz
porque en el 2007 y 2008 la

construccidén volverd a posi-
cionarse por debajo de la
economia, en tanto las previ-
siones del PIB se sitGan en la
banda del 2,2 % y las del sec-
tor construcciéon solamente
enell7%.

Por todo ello se puede ha-
blar con propiedad de un
“pico” en el sector europeo
de la construcciéon en 2006,
que se manifestard con parti-
cular claridad en Alemania y
Francia.

La mejoria de la construc-
cién en Europa 2006 se debe
fundamentalmente a la edifi-
cacién residencial. Por lo que
respecta a la obra publica,
que mueve aproximada-
mente una quinta parte de
todo el valor del sector cons-
fruccién europeo, después
de unos anos con modestas
tasas de crecimiento, se es-
pera que se reanime mode-
radamente en el 2006 y en los
anos sucesivos, de manera
que la obra publica ird ga-
nando unas cuotas de parti-
cipacién dentro del total del
sector. Por subsectores, des-
taca el de infraestructuras del
fransporte y por paises, el gru-
po de Europa Central y del
Este, donde se esperan creci-
mientos anuales en torno al
10%. &

internacional

El Proyecto del Canal de Panama

a Autoridad del Canal de

Panamd ha presentado el
proyecto para la ampliaciéon
del Canal de Panama. A pesar
de ser el inicio de un proceso
complicado todas las partes in-
teresadas estan seguras de la
realizacién de la ampliacion.

La ampliacién se centra en
la construccién de un tercer
juego de esclusas tanto en la
entrada del Mar del Caribe (es-
clusas de Gatun) como en la
entrada del Océano Pacifico
(esclusas de Miranores).

La ampliacién del Canal no
es nueva; en la década de
1940 el Ejército de Estados Uni-
dos inicid la construccion de un
tercer juego de esclusas en po-
ralelo a las existentes, con la
excavacion de un canal de un
kilobmetro de longitud en am-
bos extremos del Canal. Estos
tfrabajos se realizaron, como
prevencién de posibles ata-
ques sobre las esclusas del Co-
nal durante la Segunda Guerra
Mundial.

Las nuevas esclusas tendrdn
unas dimensiones de 427 me-
fros de longitud, 55 metros de
anchura y 18,3 metros de pro-
fundidad.

Historia de la construccién
del Canal

Vasco NUnez de Balboa des-
cubrié el océano Pacifico el 25
de septiembre de 1513 des-
pués de cruzar el Istmo de Pa-
namd. La primera noticia que
se tiene sobre la idea de excao-
var un paso de agua entre los
Océanos Atlantico y Pacifico
es espanola; en 1525 Alvaro So-
avedra Cerdn propone cortar
el istmo por Tehuantepec en
Panamad o a través del lago de
Nicaragua; en 15634 Carlos | ex-

pidid una Cédula Real donde
se reconoce por primera vez y
de forma oficial los méritos de
la ruta a través del istmo, el rio
Chagres es navegable en gran
parte de su cauce, acortando
el vigje por tierra hacia el mar
del Sur recientemente descu-
bierto.

Cuando Panamad se inde-
pendiza de Espana el 28 de
noviembre de 1821, y se ane-
xiona voluntariamente a Co-
lombia (en ese momento Nue-
va Granada), surgird nueva-
mente la idea de un canal. El
31 de diciembre de 1821, el
gobierno regional panameno
dictdé normas para el comercio
en el istmo de Panamd que
declaraban libre el acceso po-
ra las naves amigas a los puer-
tos de Panamd, Chagres y Por-
tobelo. La via acudtica apro-
vecharia los recursos del Cha-
gres y la Bahia de Limén en el
Mar Caribe, y la terrestre llega-
ria hasta la ciudad de Pana-
ma, en el sector Pacifico.

Entre 1850 y 1855 se constru-
ye un ferrocarril logistico a fra-
vés del istmo. Finalmente, el
Canal comienza a construirse a
partir de la iniciativa del inge-
niero francés Ferdinand de Les-
seps, responsable de la cons-
truccion del Canal de Suez. El
planteamiento de Lesseps era
andlogo al del Canal de Suez
redlizando un canal a nivel del
mar sin esclusas. El capital ini-
cial era en su mayoria francés
por suscripcién popular.

Las obras se inician el 1 de
enero de 1880, a cargo de la
Compania Universal del Canal
de Panamad. Nueve anos mds
tarde estalla un escandalo por
maniobras financieras fraudu-
lentas que lleva a la empresa a
la quiebra, se interrumpen las
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excavaciones cuando ya se
habian realizado 33 kildmetros.
En este periodo el Canal de
Panama se cobra 22.000 muer-
tos por deslizamientos de tierra,
explosiones accidentales de di-
namita y enfermedades tropi-
cales.

Tres anos mas tarde se consti-
tuyd la Compania Nueva del
Canal de Panamd nuevamen-
te de capital francés con el fin
de completar la construccion
del Canal. En 1903 Estados Uni-
dos adquiere por 40 M$ los de-
rechos sobre |la consfruccion
del canal y la propiedad del
ferrocarril transistmico, forzando
al gobierno de Colombia a
aceptar su intervencion direc-
ta. En noviembre de 1903 Esto-
dos Unidos apoya la indepen-
dencia de Panamd que se se-
grega de Colombia ocupando
militarmente la zona de exca-
vaciones.

En 1904 por 10 M$ y como
pago al apoyo de su indepen-
dencia las autoridades del
nuevo pais otorgan la autori-
dad plena y perpetua a Esta-
dos Unidos en una franja de 16
kilbmetros a lo largo de todo el
Canal. En 1905, el ingeniero fe-
rroviario John Stevens quedd a
cargo del proyecto. Suspende
los trabajos de excavacién y
organizando una campana de
salud publica para controlar las
epidemias de enfermedades
tropicales. Se procede al dre-
naje de extensas zonas panta-
nosas, se instalan redes de
agua potable y colectores
construyéndose nuevos pue-
blos en la zona.

Stevens redisend el proyecto,
al ser inviable construir el canal
al nivel del mar. Proyectd cons-
truir un sistema de esclusas, y
un gran lago artificial en la de-
sembocadura del Rio Chagres,
de forma que ademds se con-

tara con una fuente de ener-
gia hidroeléctrica para abaste-
cer a todas las instalaciones.
Stevens contd con el respaldo
de una eficiente infraestructura
ferroviaria ampliando la exis-
tente como apoyo al Canal.
Las obras se reanudaron en
1907 con una plantilla de
24.000 obreros.

En esta etapa de construc-
cién perdieron la vida 5.000 per-
sonas ante las condiciones de
trabagjo de la zona. El tramo mds
dificil fue el lamado Corte Cule-
bra o Corte Gaillard, que atro-
viesa la columna vertebral del
continente, en donde se remo-
vieron 300.000 toneladas de ro-
cas.

El 20 de mayo de 1913, se
unen las excavaciones en el
Corte Culebra. En octubre de
ese ano, el remolcador Atdn re-
aliza el primer cruce de prue-
ba. El 15 de agosto de 1914, el
bugque Ancén inaugurd oficial-
mente la via.

Durante el periodo de la Pri-
mera Guerra Mundial el Canal
solo es usado por Estados Uni-
dos abriéndose al tréfico inter-
nacional en julio de 1920.

A pesar de las dimensiones
de la obra, la construccion del
Canal de Panama fue conclui-
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da antes del tiempo previsto, y
costdé menos de lo esperado:
un total de 400 millones de do-
lares de la época.

Desde que Estados Unidos ad-
quirié el control sobre el canal se
establecid una relacion ciclica-
mente conflictiva, ya que el go-
bierno panameno argumenta
que no tomo parte de igual a
igual en las negociaciones que
permitieron que Estados Unidos
estableciera su jurisdiccion de
forma permanente en la Zona
del Canal a cambio de la cons-
fruccién del mismo.

En 1964 los Presidentes IIMI
Charter y Ornar Torrijos firman
un tratado que permite la de-
volucién de la soberania del
Canal a Panamad, haciéndose
efectiva el 31 de diciembre de
1999.

La ruta actual

El Canal de Panamd& con un
frayecto de 82 kildmetros de
largo, cuyo cruce consume un
promedio de nueve horas, per-
mite acortar mdas de 7.000 kil6-
metros la distancia entre Lon-
dres y Tokio.

El Canal comienza en el
Atléantico en Bahia Limén pene-
frando en tierra firme por puer-

to Cristébal, el Canal transcurre
12 Km a nivel del mar hasta las
esclusas de Atin que elevan el
buque a 25,5 m respecto al ni-
vel del mar. Los bugues nave-
gan por el lago artificial de
AtUn y posteriormente a través
de un canal excavado en la
roca hasta llegar a la esclusa
de Pedro Miguel y posterior-
mente a las esclusas de Mira
flores que descienden los bar-
cos a nivel del océano en el
puerto de Balboa cerca de la
ciudad de Panama. Los juegos
de esclusas son dobles con tres
escalones cada uno.

Las compuertas de las esclu-
sas son abatibles y estan per-
fectamente equilibradas permi-
tiendo su operacién con un
motor eléctrico de 40 CV. El
movimiento de los bugues en el
interior de las esclusas se realiza
por el remolque de locomoto-
ras desde tierra.

El funcionamiento del canal
se basa en el movimiento por
gravedad de grandes masas
de agua dulce contenida en la
presa de Atdn. Este sistema ha
podido mantenerse gracias al
alto nivel de precipitaciones
existente en el istmo de Pana-
md ya que en cada cruce de
un barco por el canal se pier-



den 210 millones de litros de
agua dulce al no existir un siste-
ma que permita la reutilizaciéon
del agua dulce en nuevos pa-
sos de barcos por el Canal.

Motivos para la ampliacion

La Autoridad del Canal de
Panamd (ACP) ha solicitado all
Congreso de Panama la apro-
bacién de una ley que reco-
miende la ampliacion del Ca-
nal de Panam@; una vez apro-
bada la ley el Gobierno de Pao-
nama tiene el mandato reco-
gido en su Constitucion de ce-
lebrar un referéndum nacional
para poder realizar la amplia-
ciéon del Canal.

La recomendacién de la
ACP esta sustentada en 104
estudios encargados desde el
ano 1999. Estos estudios estan
divididos en seis areas: Am-
biental, Operacional, Finan-
ciera, Mercado, Técnica e In-
genieria. Previomente a la de-
volucién del Canal al gobier-
no de Panama se realizaron
estudios por parte de una Co-
misiéon Tripartita formada por
Panamd, Estados Unidos y Ja-
poén, que recomendd el uso
de un fercer juego de esclusas
en vez de un nuevo canal a
nivel.

Actualmente las dimensiones
de los escalones de las esclu-
sas permiten el paso de bu-
ques con unas dimensiones
maximas de 294,13 metros de
eslora, 12,04 metros de manga
y 12,34 metros de calado en
aguas fropicales; estos barcos
son conocidos como los Pana-
maes. El nuevo juego de esclu-
sas permitird el paso de buques
post-panamaes con mas de
150.000 toneladas de despla-
zamiento. A partir de la amplia-
cién del Canal se espera un
aumento del fransito de bu-

ques post-panamaes de hasta
600 millones de toneladas co-
da ano.

También se hace necesaria
esta ampliacién para buques
de menores dimensiones ya
que las tendencias estudiadas
en la evolucién del trafico ma-
ritimo son que en el ano 2009 el
Canal alcance su capacidad
maxima, si anteriormente no se
realiza obras de ampliaciéon
aumentando el ndmero de las
esclusas o abriendo un nuevo
canal a nivel.

Los estudios realizados para
la Comision Tripartita determi-
naron que como muy tfarde en
el ano 2010 se han de iniciar los
tfrabajos y que en el ano 2020
ha de estar operando el tercer
juego de esclusas. En los Ulti-
mos anos el trafico maritimo in-
ternacional ha obligado a mo-
dificar estas previsiones se ha
establecido como fecha tope
para culminar el proyecto el
ano 2014.

- 4
il 0

A la hora de plantearse la
ampliacién del Canal existian
dos enfoques posibles la reali-
zaciéon de un nuevo Canal a ni-
vel del mar sobre el frazado
actual que permitiria el paso
de buqgues sin restricciones en
sus dimensiones o bien realizar
un tfercer juego de esclusas en
paralelo a las existentes con
unas dimensiones que permitie-
sen el paso de buques post-pa-
namax. Ha prevalecido esta
segunda opcidén por conside-
raciones medioambientales y
de presupuesto.

Es imposible valorar el im-
pacto ambiental que tendria
un Canal a nivel ya que no
existen medios para el estudio
sobre la repercusidén que ten-
dria para las especies marinas
y las mareas; unir un mar de
aguas calientes y un océano
de aguas frias.

Las previsiones de coste es
que si se realizase un canal a
nivel el presupuesto se triplica-

ria respecto al presupuesto de
redlizacion de una ampliacién
del nUmero de esclusas, ya
que seria necesaria la excava-
cién de una zanja de cerca de
60 km.

El costo de la realizacion de
la ampliacién podria alcanzar
los ocho mil millones de dola-
res, 5.000 directamente en la
ampliacién del Canal y 3.000
en infraestructuras comple-
mentarias. Semejante costo su-
pera el monto de la deuda ex-
terna de Panama, serd finan-
ciado a treinta anos y pagado
mediante el aumento paulati-
no de los derechos de transito.

Descripcion de la ampliacién

El tercer juego de esclusas
utilizaria la misma ruta de la ac-
tual via interocednica. La dni-
ca diferencia es que en para-
lelo a las esclusas de Pedro Mi-
guel y Gatun se dispondria el
tercer juego de esclusas. De
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esta forma y para el tercer jue-
go de esclusas en la entrada
del Pacifico se reduce las esta-
ciones de elevacién de dos a
una.

El volumen de agua neceso-
rio para un tercer juego de es-
clusas triplicard el volumen utili-
zado actualmente, ya que el
tercer juego de esclusas permi-
tird el uso en paralelo de las es-
clusas existentes y las nuevas.
Durante la construccion del ter-
cer juego de esclusas la activi-
dad normal del Canal no se
verd afectada.

Ya se ha avanzado en la rea-
lizacién de las obras, en el ano
2005 el Gobierno de Panama
anuncié la ampliaciéon de la
Cuenca Hidrogrdafica del Ca-
nal. En un futuro serd necesario
usar un volumen de agua ma-
yor para mover los buques
post-panamax y por ello se es-
tén construyendo represas en
los rios Trinidad, Sini e Indio que
asegurardn el transito en el Ca-
nal y el abastecimiento de
agua potable a las ciudades
de Panama y Chorrera. A su
vez en los Ultimos anos se ha
avanzado en la ampliacion del
Corte Culebra. La ampliacion
por medio de esclusas aprove-
chard los canales existentes en
ambos extremos del Canal que
empezd a construir Estados Uni-
dos en la década de 1940.

La construccion de un tercer
juego de esclusas exigiria la re-
alizacién de nuevas infraestruc-
turas a lo largo de la franja del
Canal. El tiempo de construc-
cion de estas infraestructuras
excede con creces el tiempo
estimado para la construcciéon
del tercer juego de esclusas,
que estd prevista su realizaciéon
en ocho anos.

Se realizarédn nueve grandes
tinas en cada nueva esclusa
para re-ciclar el agua usada

en los movimientos de los bar-
cos en el Canal y que puedan
reutilizarse en otros movimien-
tos de barcos. Estos grandes
volimenes de agua dulce se
moverdn mediante el empleo
de norias.

Las esclusas por construir ten-
drédn compuertas corredizas ro-
dantes, no como las actuales
que son de bisagras. Por otro
lado, los movimientos en las
nuevas esclusas de los buques
post-panamax serdn realizados
por remolcadores. En las esclu-
sas existentes continuard el re-

molque por medio del arrastre
por locomotoras.

Repercusiones econémicas

La Autoridad del Canal de
Panamad informa que en el ano
2005 se han redlizado 12.111 cru-
ces del Canal y se espera que
con la ampliaciéon en pleno fun-
cionamiento se puedan alcan-
zar 20.000 cruces al ano. Pero las
cifras mas significativas se dan
en el aumento del desplaza-
miento de los buques, directa-
mente podran utfilizar el Canal

Chile construira el puente
colgante mas largo

de Sudamérica

n 2010 Chile celebrard sus 200 anos de independencia cons-
tfruyendo un puente que se convertird en simbolo del naci-
miento del pais cono entidad solberana.

El “puente del bicentenario” serd el puente colgante mas lar-
go de América del Sur. Tendrd una longitud de 2.750 m. a 50 m.
sobre el nivel del mar y con pilares de 180 m. de altura y unird
Chile continental con la isla de Chiloé.

El puente se construird en el canal de Chocao en el sur de
Chile. Es una zona de gran potencial de desarrollo en el sector
de la silviculturaagricultura, pesquerias (salmon) y ecoturismo.

El puente serd construido y explotado en régimen de conce-
sion por el consorcio de empresas infernacionales y locales Em-
presa Constructora Puente Chiloé S.A. (EPC). &
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los 300 buques post-panamax
existentes en la actualidad.

Se plantea que cerca de
2.300 MS$ se financien directa-
mente por el Gobierno con
Banca Privada a 30 anos vy el
resto por financiacién por deu-
da exterior. El Gobierno de Pa-
nama espera pagar la deuda
con el incremento paulatino
de los derechos de paso y sin
tener que recurrir a ayudas di-
rectas de otros paises que pu-
dieran interferir con la sobera-
nia de Panama sobre el Canal.

En el momento que se supe-
re el referéndum, sobre este
punto no existe ninguna duda
cerca de un 70 % de los pana-
menos se declara partidario;
las navieras que usan el Canal
tendran que plantearse reali-
zar buques post-panamax pa-
ra rentabilizar el incremento en
los derechos de transito.

Durante la construccion de
la ampliacién del Canal se
calcula que participen en to-
tal 40.000:personas con 7.000
trabajadores en los momentos
de mayor actividad. La mayo-
ria de estos trabajadores serdn
personal muy especializado
contfratado en el extranjero, el
Gobierno de Panamd ha co-
menzado contactos en Euro-
pa y Estados Unidos como
apoyo para la realizacién de
la ampliacién. La ampliacién
del Canal ha despertado el in-
terés de empresas en todo el
mundo.

Las principales rutas comer-
ciales que se beneficiaran de
la ampliacién del Canal son
las de la Costa Este de Estados
Unidos a Asia, de la Costa Este
de Estados Unidos a la Costa
Oeste de Sudamérica y de Eu-
ropa a la Costa Oeste de Esta-

dos Unidos y Canadd. ¢
Fuente: Ingenieria Naval.

Pablo Ruiz de Aguiar




Ferrovial, Ginico grupo constructor espaiol
en el indice de responsabilidad social FTSE4Good

Por segundo ano consecuti-
vo, Ferrovial ha logrado
mantenerse en el prestigioso in-
dice FISEGood (Footsie for Go-
od), que incluye a las compa-
Aias mundiales con un mayor
compromiso en el dmbito de
Responsabilidad Corporativa
(RSC), segun los principios de la
inversidn Socialmente Respon-
sable (IRS). Como sucediera en
la anterior revision de este ba-
remo internacional, Ferrovial es
el dnico grupo constructor es-
panol seleccionado.
FTSE4AGood evalla la respon-
sabilidad social de las empre-

sas en funcion de sus actuacio-
nes a favor del desarrollo soste-
nible y el respeto a los dere-
chos humanos. Semestralmen-
te, el FISE4AGood Policy Commi-
tee revisa las companias que
componen el indice basdndo-
se en un exhaustivo cuestiono-
rio elaborado por la organizo-
cién europea EIRIS(Ethical In-
vestment Research Service), asi
como en los datos que publi-
can las empresas y otras fuen-
tes de informacidn. En la dltima
revision se han anadido veinti-
cuatro nuevas companias,
mientras que han abandonado

ACS adjudicataria por
52 millones de un tramo
de la autovia del Cantabrico

| Ministerio de Fomento

ha adjudicado al grupo
ACS el contrato para las
obras de construccion de
un tframo de la A-8 la auto-
via del Cantdbrico a su pa-
so por Asturias. El importe
del contrato asciende a
52,03 millones de euros.

El tramo adjudicado unira
las localidades de Navia y
Tapia de Casariego. Tendrd
una longitud de 11,9 kilo-
metros y discurrird al Sur de
la N-634.

Ademas, el confrato, pu-
blicado en el Boletin Oficial
del Estado (BOE), contem-
pla la realizacién de las co-
nexiones con la carretera
FR-1 (La Caridad-Rozadas) y
con la N-634. Ademas, estda

prevista la creacién de un
darea de servicios en la lo-
calidad de la Rasa, asi co-
mo cuatro viaductos y va-
rios pasos superiores.

La via estd proyectada
para admitir velocidades
de circulacién de 100 kilo-
metros por hora. Contard
con dos calzadas de siete
metros de anchura cada
una, en las que se alojaran
dos carriles de circulacion
de 3,50 metros.

Este no es el primer contra-
to que ACS se adjudica en
la autovia del Cantdabrico.
En 2005, su filial Dragados
obtuvo el framo Barres-Riba-
deo, que conecta Asturias y
Galicia, por importe de 32,53
millones de euros &

el selectivo otfras nueve. Esta
revision del indice entra hoy en
vigor tras el cierre de los mer-
cados.

La lista de empresas incluida
es revisada por un comité inde-
pendiente de especialistas en
ISR y RSC. Los indices del FT-
SE4Good cubren cuatro mer-
cados: Reino Unido, Estados
Unidos, Europa y Global, y son
la referencia para las decisio-
nes de inversidon socialmente
responsables (ISR).

Ferrovial logra asi un nuevo
reconocimiento internacional a
su eje esfratégico de Respon-

sabilidad Social Corporativa,
después de que el pasado 6
de septiembre renovara, por
quinto ano consecutivo, su pre-
sencia en Dow Jones Sustaina-
bility Indexes (DJSI), otro refe-
rente mundial de companias
comprometidas en su actua-
cion con los criterios de sosteni-
bilidad. En esta dltima revision,
Ferrovial Encabeza los indices
Dow Jones Sustainability del
sector constructor en el nivel
mundial, y es el Unico grupo
constructor espanol seleccio-
nado en el DJSI World y el DJSI
STOXX. &

Befesa ejecutara las obras
de canalizacion del agua
en Ecija por 23 millones

efesq, la filial de servicios

medioambientales de
Abengoa ha resultado adju-
dicataria de un contrato por
mas de 23 millones de euros
para realizar las obras de
desdoblamiento de la cana-
lizacidén del agua desde el
embalse del Retortillo hasta
la planta potabilizadora de
Ecija. El contrato lo llevard a
cabo con la empresa de
Gestion Medioambiental
(Egmasa), dependiente de
la consejeria de Medio Am-
biente de la Junta de Anda-
lucia.

Esta adjudicacion permiti-
r& abastecer y mejorar al su-
ministro a mas de 200.000
habitantes. Ademas, “unifi-
card la calidad del agua vy

se hard accesible para toda
la region”.

El objetivo del proyecto es
modernizar y aumentar la
capacidad de transporte
de las conducciones de
agua de todos los munici-
pios. La construcciéon inclu-
ye la sustitucién de 34 kilo-
metros de tuberia, fomas de
agua y dos estaciones de
bombeo para facilitar la cir-
culacion.

Las obras se enmarcan
dentro de un convenio fir-
mado entre la Consejeria de
Medio Ambiente de Andalu-
cia y el Consorcio Provincial
de Aguas de Sevilla. Se ga-
rantiza una inversion de
581.3 millones de euros en
los préximos ocho anos. ¢
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El Grupo OPDE inaugura la Planta Solar Fotovoltaica
de Muirillo el Fruto (Navarra)

romovida por el Grupo

OPDE la nueva Planta So-
lar Fotovoltaica de Murillo el
Fruto (Navarra) inaugurada
recientemente cuenta con
168 instalaciones de 8,4 kW
de potencia. Estas instalacio-
nes generan, en su conjunto,
una potencia total de
1.411.200 W y producirdn ca-
da ano 2.667.168 kW de ener-
gia.

Segun informan sus promoto-
res, este volumen de energia
que es el equivalente al consu-
mo de 850 hogares en todo un
ano, evitard la emision de 2.610
toneladas de CO2 y generard
un efecto depurativo de foto-
sintesis similar al de 130.327 ar-
boles. La planta ha incorpora-
do las Ultimas tecnologias en vi-
gilancia y seguridad de la ins-
talacidon, asi como para la vi-
sualizacién y seguimiento por
parte de cada propietario en
tiempo real y via Internet de la
produccién de energia de la
instalacion.

Acuerdo Marco

| Director General del Cen-

tro de Estudios y Experimen-
tacion de Obras Publicas (CE-
DEX), Angel Aparicio Mourelo,
y el Presidente de la Asocia-
cion Nacional de Constructo-
res independientes (ANCI), Jai-
me Lamo de Espinosa, han fir-
mado el 13 de septiembre en
la sede del CEDEX, un Acuer-
do Marco entre ambas institu-
ciones, para promover accio-
nes de investigacion aplicada

Las 168 instalaciones de la
Planta han incorporado el siste-
ma de seguimiento solar a dos
ejes (MS TRACKER 10+), disena-
do vy fabricado por la empresa
Navarra Mecasolar, integrada
en el Grupo OPDE. Gracias a
estos seguidores solares, las Ins-
talaciones incrementan en mas
de un 35% la producciéon de
energia respecto a una instalo-
cién fija y pueden adaptarse a
situaciones meteorolégicas ad-
versas, de modo que si el vien-
to alcanza una velocidad su-
perior a los 170 km/h los pane-
les solares se pondrian automa-
ticamente en posicién vertical.

El Grupo OPDE estd integra-
do por tres empresas de Ia Ri-
bera Navarra: OPDE, Mecaso-
lar y Proinso. Nace en 2006 con
el objetivo de desarrollar y
construir el 10% de las instala-
ciones solares fotovoltaicas en
Espana en 2010. Este ano al-
canzard -con 15 plantas sola-
res fotovoltaicas en marcha- la
cifra de 40MW de potencia,

(I+D+i) y de transferencia de
conocimientos que incentiven
el uso y la aplicacién de los
nuevos avances tfecnoldgicos
en el sector de la construc-
cion.

La colaboracion del CEDEX
organismo adscrito funcional-
mente a los Ministerios de Fo-
mento y Medio Ambiente, vy
ANCI, patronal de las empre-
sas constructoras, se realizard
mediante convenios especifi-
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respecto alos 4.000 MW que se
marca como objetivo para ese
ano el Plan de Fomento de
Energias Renovables.

A finales de 2006, la poten-
cia total acumulada y promo-
vida por el Grupo en las plan-
tas solares fotovoltaicas de
Cabanillas, Fustinana, Cas-
cante, Murillo de Fruto y Cin-
fruénigo serd de 6MW, con
una produccidén total anual
de 11,14 GWh. Esta cifra es la
equivalente al consumo ener-
gético de 3.742 hogares du-
rante todo un ano. Las citadas
plantas, evitaran la emisién a
la atmdsfera de 11.185 tonela-
das de CO, y tendrdn un
efecto depurativo equivalen-
te al de 555.554 arboles.

La facturacién total del Gru-
po prevista para 2006 ascien-
de a 35 millones de euros. Sus
previsiones son alcanzar una
facturacion de 120 millones
de euros en 2010 y unos ingre-
sos acumulados en el periodo
2006-2010 de 355 millones de

entre el CEDEX y ANCI sobre I+D+i

cos sobre actividades de in-
vestigacion, estudios e infor-
mes técnicos, cursos y semina-
rios, organizacion de jornadas
sobre |+D+i en el sector de la
construccion, y cualquier ofra
actividad que acuerde una
Comisidn Mixta conjunta que
se ha creado al efecto, forma-
da por representantes de am-
bas instituciones.

Este Acuerdo Marco ha en-
frado en vigor el dia de su fir-

euros. En la actualidad, Grupo
OPDE da empleo a 62 perso-
nas de forma directa y 120 de
forma indirecta, cifras que es-
peran duplicar en los proximos
cuatro anos.

Grupo OPDE inicié su anda-
dura en 2004 con la constitu-
ciéon de OPDE, promotora y
constructora de plantas sola-
res. Posteriormente, se crearon
las empresas Proinso (especia-
lizada en la ingenieria y sumi-
nistros de energias renovables)
y Mecasolar, empresa en ex-
pansién cuya actividad se
centra en la fabricacion de
seguidores solares a dos ejes
de alta tecnologia.

En la actualidad, Grupo OP-
DE cuenta ademas con fres
sociedades, constituidas en
Valencia, Andalucia y Castilla
Ledn, dedicadas a la promo-
cién de plantas solares en
esas comunidades, a las que
se ha sumado recientemente
la nueva delegacién OPDE
Badajoz. ¢

ma vy la citada Comisidon Mix-
ta se reunird reglamente, pa-
ra proponer temas (efectos
ambientales de la constfruc-
cion, nuevas fecnologias y
materiales, sistemas y proce-
sos constructivos, etc) y ha-
cer el seguimiento de los con-
venios de colaboracion espe-
cificos, de interés tanto para
el CEDEX como para ANCI o
cualquiera de sus 23 empre-
sas asociadas. &



La contratacion de las constructoras A e [
en el extranjero crece un 37% mayor planta
3 fotovoltaica
a expansion de las cons- ~ -
fructoras espaiolas en el Contratacién exterior en 2022ca del mundo
exterior crece exponencial- 4% en Portugal
mente. La contratacion en Ameradel Nord Oceani@Australia

9% 18
mercados extranjeros crecid ;

un 37% el ano pasado, hasta

5.063 millones, segln los datos ’“”‘é”;‘;g‘:e' S

que elabora SEOPAN, mientras

la facturacion fuera se situd en

4.064 millones y crecid un 24%.
Por areas geogrdaficas, las

A cciona construird en Moura (Portugal) la
que serd, segun la compania, la mayor
planta fotovoltaica del mundo con una in-
version de mds de 200 millones de euros. Pa-
ra materializar la operacion comprard el
UE 100% del capital de la lusa Amper Solar.

Unién Europea sigue siendo el Rem’aﬁ:”’pa 60% El grupo de construccion y servicios com-
principal foco de atenciéon pa- prard la sociedad, propietaria de los dere-
ra lograr nuevos contratos. Fuente: Seopan chos de la central solar, que cuenta con
Acapara el 60% de los contratos consegui-  cidn, el reparto geogrdfico es muy similar autorizacion de construccion del Ministerio
dos en 2005, que aumentaron en volumen con la UE como principal mercado, se- de Economia portugués, al Ayuntamiento
un 12%, hasta 3.023 millones. guido por América del Sur. de Moura (88%), Comoiprel (2%) y la con-
Le sigue en importancia América del Uno de los mercados mas provechosos sultora Renatura Networks.Com (10%). El
Sur, con 23% del total, y América del Nor-  ha sido Ilanda; Sacyr y FCC lograron en ju- Ayuntamiento podrd mantener, si lo deseaq,
te, con un 9%. El avance en EE.UU. es ca-  lio la construccion y gestion de la autopis- hasta un 20% del capital de la compania,
da vez mayor por el impulso a la obra ci-  ta N6-Galway-Ballinasloe con una inversion segun el comunicado de Acciona.
vil en el pais. El valor de las contratacio-  de 350 millones. Mientras ACS y Ferrovial se La planta, para cuya construccién ha sido
nes se multiplicd practicamente por cua-  han adjudicado ya dos cada una. ACS lo- seleccionada la constructora espanola, con-
tro, hasta 461 millones. De echo, esta gré en enero la N25 Waterford Bypass por taré con una potencia instalada de 62 me-
drea se presenta ahora como un verda- 360 millones de euros y hace un ano inau- gavatios (MW), capacidad para generar 91
dero filén, especialmente en concesio-  gurd la Dundalk Western Bypass (150 millo- millones de kilovatios (kWh) anuales, y multi-
nes por parte de las administraciones a nes). Mientras Ferrovial opera desde di- plicard por seis la potencia de la mayor insta-
las empresas privadas. En cuanto al resto ciembre la N4/Né (328 millones) y ha sido lacién de este tipo promovida hasta ahora.
de zonas, Australia, Africa y el resto de elegida para la M3 Clonee-norte de Kells Se trata del primer proyecto fotovoltaico
Europa representan el 7%. En la factura- (600 millones). ¢ que Acciona desarrollard en el exterior a fra-

vés de su filial Acciona Solar. Segun sus dartos,
ya ha implantado el 35% de la potencia de
este origen conectada a la red en Espana.
Acciona abordaré la construccion de la
planta portfuguesa en dos fases, una primera

FCC explotara una autopista en Costa Rica

n consorcio liderado por FCC ha construccién de un tercer carril por que sumara entre 40 y 45 MW de potencia y
U ganado el confrato de concesidn  sentido en algunos framos; el segun- estard concluida en 2008, y una segunda
de una autopista en Costa Rica du- do, de nueva construccién, con un que levantard el resto de la potencia y esta
rante un periodo de 25 anos. El pro-  carril por sentido, en el que ya se en- previsto se ejecute en el horizonte de 2010.
yecto supondrd la inversibn de unos  cuentran ejecutadas tres importantes Tiene en construccion mas de 25MW -la
145 millones de euros. La autopista de  estructuras, se sitia entre Ciudad Co- mayor parte de ellos en las denominadas
peaje denominada San José-Caldera |[6n y Orotina y tendréa 38,8 Km de lon- huertas solares (agrupaciones de propieta-
tiene 76,8 Km de longitud y se divide  gitud; y el tercero, que dispone ac- rias individuales en un terreno comun)-, ini-
en tres tramos. El primero entre San Jo-  tualmente de un carril por sentido, ciatfiva en la que es pionera y cuenta con la
sé y Ciudad Colén, de 14,2 Km y dos  une Orotina y Calderdn y se reparard mayor planta fotovoltaica del pais (1,2MW)
carriles por sentido, se mejorard conla  en todo su trayecto. en Tudela (Navarra). ¢
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empresas

CAF obtiene la financiacion
para el metro de México

onstrucciones y Auxiliar de

Ferrocarriles (CAF) ha suscrito
un crédito de 217,24 millones de
euros con Santander y Banesto
para financiar la construccién en
México de la linea de metro entre
Cuautitlén y Buenavista.

La financiacién suscrita con
Santander y Banesto se distribuye
en dos framos sucesivos, el prime-
ro por importe de 189,83 millones
de euros y el segundo por 27,41
millones. El crédito se ha otorgado
bajo la modalidad de Proyect Fi-
nance.

Con él, financiar& el proyecto de
construccién y explotacion de la -
nea de ferrocarril suburbano de la
ciudad de México entre las locali-
dades de Cuautitlén y Buenavista,
que fue adjudicado a un grupo li-
derado por CAF en agosto de 2005.

En el proyecto también partici-
pan companias como Adif, OHL,
Indra, Alcatel, Elecnor o Ineco. La
linea de metro tendrd una longi-
tud aproximada de 27 kildmetros y
siete estaciones. Se estima que en
una fase inicial la demanda del
ferrocarril suburbano alcanzard los
100 millones de pasajeros al ano.
A lo largo de su recorrido, el metro
interconectard 11 municipios del
Estado de México.

El material moévil que suministra-
ra el grupo CAF se compone de
un total de 20 unidades eléctricas,
pertenecientes a la serie 447. En
los fres primeros anos, la opera-
ciéon se desarrollard con unidades
de tres coches y, a partir del cuar-
fo ejercicio, se incorporard un co-
che mas ante el aumento de la
demanda. ¢

Cintra adjudicataria de su
segunda autopista en Irlanda

intra, filial de autopistas

de Ferrovial, se confir-
m& como ganador de su se-
gunda autopista en Irlanda.
En diciembre pasado ya
anuncié que se colocaba
como primera oferta elegi-
da para construir y explotar
50 kildmetros de la autopista
M3, entre Clonee y el Norte
de Kells, al noroeste de Du-
blin. La inversidn asciende a
600 millones de euros.

El consorcio ganador que
lidera Cintra (con un 90%)
aliada a la constructora lo-
cal Siac, gestionard durante
los proximos 45 anos esta
via. Ahora comienzan los
tfrdmites para cerrar varios
aspectos, entre ellos la finan-
ciacion. Cintra ya logrd la

concesion de la N4/Né, la
primera autopista de peaje
licitada en el pais con una
inversion total superior a 335
millones de euros y un perio-
do de concesion de 30
anos.

Las consfructoras espa-
nolas ya han conseguido
cinco autopistas del plan
de infraestructuras de Irlan-
da. ACS se adjudicd en
enero la N25 Waterford By-
pass por 360 millones de
euros y hace un ano inau-
gurd la Dundalk Western
Bypass (150 millones). Mien-
tras, Sacyr y FCC lograron
en julio la construccion vy
gestion de la N6-Galway-
Ballinasloe con un inversidon
de 350 millones. ¢

Contratos ferroviarios en Argelia

adjudicados a Sener

Lo empresa de ingenieria SENER ha
resultado adjudicataria del concur-
so publico para la realizaciéon del estu-
dio de la conexion ferroviaria Saida-
Moulay Slissen, de 120 Km. de longitud,
en el noroeste de Argelia. El proyecto
solicitado por la Sociedad Nacional de
Transporte Ferroviario (SNTF), depen-
diente del Ministerio de Transportes ar-
gelino consiste en la realizacion del es-
tudio preliminar, anteproyecto sumario,
anteproyecto detallado y “dossier” de
consulta a empresas de la nueva co-
nexion ferroviaria. El estudio compren-
de la topografia y el reconoconoci-
miento del corredor ferroviario, el tra-
zado, las estructuras, las estaciones y
sus instalaciones, la senalizaciéon vy las
telecomunicaciones.

Asimismo, Entreprise du Metro d’Alger
lleva tiempo trabajando en la implanta-
cién de un metro en la capital del pais.
Actualmente estdn en avanzado estado
de construccion los primeros 9,5 Km. de la
linea 1, entre Tefourah y Hai El Badr. Para
la ampliaciéon de este primer tframo se han
licitado los proyectos de dos ramales, que
parten en Y, desde la estacion de Hai El
Badr. Ensitrans participd en la licitacion de
esta oferta que ha resultfado ganadora y
en la que SENER como socio, tiene una
responsabilidad importante.

El contrato incluye la realizacion de los
Estudios de Explotaciéon de estos ramales
con andlisis de la demanda, antepro-
yectos y proyectos de todos los elemen-
tos, es decir, infraestructuras, instalacio-
nes y sistemas. ¢
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Abengoa construye
en la India lineas
eléctricas

| nabensa, empresa del Grupo Abengoa ha
resulfado adjudicataria del contrato para
la construcciéon de la linea Raichur-Gooty
en la India. La linea de 400 Kv estd integra-
da en un proyecto de reforzamiento del sis-
tema eléctrico en laregion Sudeste del pa-
is. El importe total del contrato es de
5.650.000 euros. EIl montaje incluye el desa-
rrollo de la ingenieria, asi como el suministro
de la mayor parte de los materiales.

El montaje, por un importe de 2.568.000
euros incluye la obra civil y el tfendido de
una linea de 80 km. de longitud que fiene
un total aproximado de 216 apoyos.

Inabensa se encuentra actualmente su-
ministrando y montando en la India 85 Km.
de la linea a 765 KV Sipat-Seoni. ¢



FCC construira
un gran viaducto
en Bucarest

| Ayuntamiento de Bucarest

(Rumania) ha adjudicado a
FCC., en UTE con la empresa italia-
na ASTALDI, la construccion del
viaducto de Basarab, al noroeste
de Bucarest, por un importe de
unos 135 millones de euros. Tendrd
1.900 metros de longitud total, in-
cluyendo las rampas de acceso, y
conectard el Bulevar Titulescu con
la calle Grozavesti, constituyendo
un eje transversal al rio Dambovi-
ta y a las lineas ferroviarias de ac-
ceso a la estacién del Nortfe.
Igualmente conectard con la red
de metro en la estacion de Basa-
rab.

Al concurso, ademas de la solu-
cion base, la UTE presentd dos va-
riantes, que han obtenido la maxi-
ma puntuacion técnica gracias a
la optimizaciéon estética y estruc-
tural del viaducto.

El viaducto tendrd dos carriles
por sentido para la circulaciéon de
vehiculos, una red tranviaria de
doble via y una estacion sobre el
mismo. Se realizardn accesos pe-
atonales desde esta estacion de
tfranvia hasta el nivel de calle, al
metro y a la estacion de ferroca-
rril. Los accesos al paso superior
en los distintos enlaces y en sus
extremos, se realizardn por medio
de rampas.

La mayoria de los tableros de la
estructura seran de hormigon,
con una seccién que varia entre
los 25,50 m y los 42,50 m de an-
chura, vanos con luces entre 30 m
42 m, y pilas de altura menor de
10 m cimentadas sobre pilotes de
20 m de profundidad. ¢

FCC logra un contrato de gestion de agua en
Italia por importe de 1.500 millones de euros

i

a empresa Agqualia aca-

ba de conseguir un con-
tfrato en Sicilia de 1.500 mi-
llones de euros y un perio-
do de concesion de 30
anos. Es el primer contrato
de Aqualia en Italia, en el
que estd previsto realizar
unas inversiones de 247 mi-
llones de euros.

FCC a través de su filial
Aqualia, ha ganado el
concurso para gestionar el
ciclo intfegral del agua de
la provincia italiana de
Caltanissetta durante los
proximos 30 anos. La carte-
ra de negocios de este
contrato asciende a 1.500
millones de euros.

Esta provincia, situada en
la isla de Sicilia, cuenta
con 23 municipios y una
poblacidén total de 275.000
habitantes.

Este es el primer contrato
que Aqualia logra en ltalia,
un mercado de 58 millones
de habitantes, con tan sdlo
el 10% de la poblacidén
atendida por empresas pri-
vadas, entre las cuales ya

estdn presentes los princi-
pales operadores mundia-
les: Veolia (Sicilia, Calabria,
Latina, Piamonte, Liguria y
Toscana), Grupo Suez (Tos-
cana) y Saur (Sicilia y Cam-
pania).

El potencial del merca-
do italiano del agua es
considerable, ya que se
tfrata de unos de los paises
europeos con una menor
presencia del sector priva-
do y que actualmente ex-
perimenta un gran dina-
mismo, como lo demuestra
la reciente adjudicacidon
del servicio de agua de la
ciudad de Catania o de
las licitaciones actualmen-
te en marcha en ciudades
como Palermo, Ndapoles,
Siracusa, Ragusa o Catan-
zaro.

Los dos mayores nlcleos
de poblacién de Caltanis-
setta son Gela (72.000 ha-
bitantes) y Caltanissetta
(61.000 habitantes). Y el nu-
mero de clientes que ten-
drd inicialmente Aqualia
asciende a 100.000.

Las inversiones previstas
en el contrato seran de 247
millones de euros, de los
cuales 85 millones corres-
ponden a fondos publicos
(europeos, nacionales y re-
gionales).

La adjudicacién se ha
efectuado a un consorcio,
en el que Aqualia cuenta
con la mayoria (51%) y en
el que también participan
las empresas italianas Gal-
va (47%). CCC (1%), Gate
(0.5%) y AIEM (0,5%).

La provincia de Caltanis-
setta se encuentra en ple-
na fase de expansion eco-
ndmica, al haber sido es-
cogida como punto de lle-
gada del gas libio a Euro-
pa, lo que conlleva la
construccién de una esta-
cién de recepcion de gas,
motor de desarrollo de to-
da la region.

Ademas, en toda Sicilia
se estdn abordando ambi-
ciosos proyectos de infraes-
tfructuras, en algunos de los
cuales partficipan otfras em-
presas espanolas. ¢
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Gamesa firma su mayor
contrato en China por
mas de 240 millones

G amesa consolida su ex-
pansién y peso interna-
cional. El grupo industrial espa-
nol anuncid la firma de un
contrato con la china Long-
yuan Electric Power por un im-
porte superior a los 240 millo-
nes de euros. La empresa sumi-
nistrard 601 generadores edli-
cos para su instalaciéon en par-
ques situados en diferentes
provincias chinas. Producirdn
una potencia total de 510,85
megavatios (MW).

El contrato incluye el suminis-
tfro de los aerogeneradores sin
torre, la supervision del monta-
je y su puesta en marcha.
Ademds, Gamesa proveerd a
la compania china de servicios
de operacién y mantenimiento
de los equipos durante dos
anos.

La entrega de los generado-
res, de 850 kW cada uno, co-
menzard a finales de este ano.
Desde el punto de vista me-
dioambiental, los aerogenera-
dores contribuirdn a reducir los
gases contaminantes en la at-
mosfera. Evitardn la emision de
mas de 766.725 toneladas de
CO2 al ano.

El grupo industrial espanol es
el principal proveedor de ae-
rogeneradores del pais asidti-
co, con 1.200 MW contratados
en China hasta la fecha. Po-
see un 35% de la cuota de
mercado a finales del ano
2005, segun el BTM, informe de
referencia para la industria de
generacion edlica. El Gobier-
no chino se marcé como obje-
tivo llegar a los 30.000 MW edli-

cos instalados en 2020. En
2005, el pais asidtico tenia ins-
talados 498 MW.

Para reforzar el crecimiento
de la empresa en China, Ga-
mesa inaugurd recientemente
su primera planta de produc-
cién en Tianjin, al este del pais
a sélo 130 kildmetros de Pekin.
La planta se encargard del
embalaje de las cabinas de los
molinos de viento, llamadas
técnicamente nacelles.

La planta ocupa una parce-
la de 40.000 metros cuadra-
dos. Tendrd una capacidad
productiva de 700 MW anuales
y podrd fabricar 820 aeroge-
neradores.

Gamesa planea construir, en
una segunda fase de expan-
sidn, otro centro productivo en
Tianjin para la construccion de
palas. En una tercera fase, tie-
ne previsto abrir otros centros
de fabricacién de componen-
tes.

China, junto con EE.UU, se
ha convertido en el pilar del
desarrollo internacional de
Gamesa. De hecho, la com-
pania espanola es el principal
suministrador de aerogenera-
dores del pais asidtico. En
EE.UU, la empresa dispone de
cuatro centros de produc-
cion. En el ano 2005, el 46%
del beneficio de Gamesa pro-
vino de los mercados extran-
jeros, una cifra que pretende
aumentar hasta el 60% en el
ejercicio 2008. Actualmente,
la compania estd presente en
19 paises con 7.500 MW insta-
lados. &
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Cintra
construira
su tercera
autopista
de peaje en
sombra

en Portugal

| Gobierno regional

de las Islas Azores
(Portugal) ha adjudica-
do a la empresa espa-
nola Cintra, filial de Fe-
rrovial, la construccioén,
financiacién y explota-
cién de una autopista
de 98,4 km en la isla de
San Miguel, la mas
grande y mds poblada
del archipiélago atlanti-
co.

Se trata de una auto-
pista de peaje en som-
bra, con unos ingresos
previstos de 325,3 millo-
nes de euros durante los
tfreinta anos de conce-
sion.

De la longitud total
de la autopista, 49 km
serdn de nueva cons-
fruccidén. Las obras de-
berdn estar finalizadas
en el plazo de cinco
anos.

Cintra gestiona ac-
tualmente otras dos au-
topistas en Portugal; la
Euroscut Algarve (130
km) en el sur del pais y
la Euroscut Norte Litoral
(113 Km) en el area me-
tropolitana de Oporto.
En ambos casos, el siste-
ma de explotaciéon tam-
bién es de peaje en
sombra. &
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Libro Verde de
Intermodalidad

Libro Verde de
Intermodalidad

Varios Autores
(Comisidon de Transportes
del CICCP)

a palabra intermodaili-

dad, al igual que otras
relacionadas con los avan-
ces tecnoldgicos, corre el
riesgo de usarse de un mo-
do generalizado sin que se
sepa muy bien de qué se
trata en realidad. El trans-
porte intermodal puede
definirse como un tipo de
transporte en el que se
combinan diversos modos
para llevar a destino el ele-
mento transportado sin
que haya ruptura de car-
ga. Se aborda la importan-
cia econdémica y social del
transporte, la necesidad,
conceptos y factores cla-
ve de la infermodalidad,
asi como su situaciéon ac-
tual, y el marco de deso-
rrollo, considerando la si-
tuacién en Espana y en la
Unién Europea. Tras desa-
rrollar una apuesta de futu-
ro (el transporte maritimo a
corta distancia), se cierra
con sendos capitulos de
sintesis y propuestas. &

Fe de erratas: En el nu-
mero anterior, en la pd-
gina 106, se fituld erro-
neamente el nombre
de la Fundacién “Pro re-
bus academiae”. Pedi-
mos disculpas por ello.






