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Resument Con motivo del quinto centenario de Isabel la Catélica, reina de Espafia junto a su esposo Fernando,
se pasa revista a la ingente tarea organizativa que llevé a cabo durante su reinado, también en materia de
caminos, a los que presté gran importancia, participando incluso en la construccion de alguno. El mantenimiento
de los caminos, la limitacién de peaies, lo seguridad (Santa Hermandad), la dotacién se servicios a los usuarios
(ventas y mesones),el transporte (Real Cabafia de Carreteros), los caminos de la Mesta, el correo, elc., constituyen
aspectos importantes de su labor, que senté las bases de la grandeza de Espafia en siglos posteriores.

Palabras Clave: Caminos, Transporte, Historia, Espaia, Reyes Catélicos

Abstract: On the fifth cenienary of Queen Isabelle, who ruled Spain together with her husband Fernando, the
article considers the vast administrative undertakings carried out during her reign. The author focuses on the road
system of the time which was considered to be of utmost importance by the Queen who even deemed to participate
in the construction of the same. Road maintenance, the setfing of tolls, safety {Santa Hermandad), roadside resting
places (inns and hostels), transport [Real Cabafia de Carreteros), the Mesta roads, post service, etc. were
imporiant aspects of her work and set the foundations for an era of grandeur in Spain over following centuries.
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| 26 de noviembre de 1504, fecha de la que ahora se

cumple el quinto centenario, fallecia en Medina del Cam-
po la reina Isabel | a los 55 afios de edad. Habiendo dis-
puesto que sus restos fueran inhumados en el convento de
San Francisco de Gronada, inicié después de muerta su Olti-
mo viaje por los caminos de Espafia, a los que tan estrecha-
mente estuvo vinculada durante toda su vida.

Fue un vigje largo y duro, debido a las inclemencias del
tiempo y al mal estado de los caminos. Segin relata el cro-
nista Pedro Martyr de Angleria “apenas habian salido de
Medina, cuando estallé una terrible tempestad, que continué
casi sin interrupcién durante toda la jornada; pusiéronse in-
transitables los caminos, desaparecieron los puentes, convir-
tiéndose los riachuelos en profundas corrientes y las aguas
inundaron las llanuras; no se vieron ni el sol ni las estrellas
durante el viaje y las mulos y los caballos eran aorrastrados
por las corrientes, pereciendo con ellos en algunas ocasio-
nes los jinetes. Nunca me vi en tantos peligros en toda mi
arriesgada peregrinacion a Egipto. Por Gliimo, el 18 de di-
ciembre llegd el féretro al lugar de su destino; y en medio

del furor de los elementos los apacibles restos de Dofa Isa-
bel fueron depositados con sencilla solemnidad en el con-
vento de San Francisco de la Alhambra”.

El itinerario seguido, a través de Arévalo, Toledo y Jaén,
durd 22 dias de un cuasi invierno, que dificulté el viaje, rea-
lizado a través de caminos carreteros, ya que debian permi-
fir la circulacién de vehiculos de ruedas, transportando el fé-
refro.

Restauradora de la unidad de Espafia como Estado, jun-
to con su esposo Fernando de Aragén, y creadora con acier-
jo y fortuna de los bases que harian de nuestro pais lider
mundial durante varios siglos, la vide de la reina Isabel estu-
vo siempre estrechamente vinculada a los caminos de su rei-
no, por diversas razones, como luego veremos.

Mucho tiempo antes del viaje péstumo antes resefado,
en 1469, otro camino le proporciond la alegria de ver lle-
gor a sus dieciocho afios de edad al que pronto seria su es-
poso, Fernando, el cual, disfrazado de arriero para burlar la
feroz oposicion del entonces rey de Casfilla y hermano de
Isabel —Enrique IV— asi como de la interesada nobleza caste-

*Texto de la conferencia pronunciada dentro del Ciclo Conmemorativo del Quinto Centenario de Isabel Lo Catélica celebrado en el Ministerio de Fomento,

bajo lo direccién de D. Miguel del Barrio.
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llana, opuesia ol matrimonio de la infanta con el heredero
de Aragén, habia viajado desde Tarazona a Valladelid, a
través de El Burgo de Osma —desde cuya muralla, por cierto
una pedrada del centinela casi acaba con su vida- a través
de posesiones de los Mendozaq, a la sazén enemigos de Isa-
bel. El hecho de ufilizar para su desplazamiento una corave-
ne de orrieros pone de manifiesto la existencia de caminos
suficientemente consolidados para las relaciones comercia-

les entre los territorios peninsulares.

La reina Isabel fue una gran viajera, a la que no arredra-
ban ni las fatigas ni los peligros del viaje ni el mal estado de
los cominos de la época. Baste decir que en un solo dia era
capaz de recorrer mas de 100 km a lomos de caballeria,
como hizo por ejemplo cuando, para evitar que el mayoraz-
go de la Orden de Santiago, con fodas sus cuanfiosas ren-
tas y posesiones, recayera en manos poco afectas, se pre-
sentd por sorpresa en Uclés {Cuenca), justo a tiempo de evi-
tar la eleccién de Alonso de Cardenas. Para lo cual, incluso
campo o fravés, de noche y bajo la lluvia recorrid una dis-
tancia que pocos jinetes son capaces de hacer en una sola

jornada.
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Oftro ejemplo. En tan sélo 10 meses, en 1481, Isabel re-
corri6é a caballo cerca de 4.000 km de los duros caminos de
la época, celebrando Cortes en tres ciudades distintas, y eso
que esperaba un hijo para el verano de 1482.

A veces luvo que encargarse personalmente de dirigir la
construccidn de nuevos caminos. Tal fue el caso de lo ocurri-
do en 1485. Habiéndose iniciado campanas militares con-
tra los reyes moros de Granada y encontréndose en aprietos
su esposo Fernando al frente del ejército cristiano, era ur-
gente el envio de artilleria para tomar los estratégicos casti-
lios de Cambil y Alhabar, que amenazaban a las tropas cas-
tellanas. El conde de Cabra, curtido guerrero, habia sido
poco antes diezmado por El Zagal, caudillo granadino, al ir
a tomar Moclin. De modo que Isabel, que a sus 34 afios es
peraba su quinta hija {Catalina) pidid ur cabollo y, junto
con su consejero el obispo de Jaén, condujo a 6.000 zapa-
dores, los cuales provistos de palas comenzaron a cavar y
volar un ¢camino en la falda de la montafia. Asi construyd en
12 dios un camino de 20 km que salvé al ejército eristiano
de una segura derrota y quizds también salvé la vida de sy
marido.
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Nuevos caminos para la Reconquista

Otra actuacién constructora semejante fue la que la po-
reja real realizd dos anos después, en 1487. En el curso de
lo campafa para la toma de Mélaga, dirigié el trabajo de
4000 peones que abrieron caminos para el paso posterior
del ejercito de 70.000 hombres con el que victoriosamente
estrecharon el cerco de la capital nazari.

En 1489, una nueva campana exigié la construcciéon de
ofras 7 leguas de nuevos caminos {unos 40 km), obra en la
que se emplearon 6000 peones, que repararon los desperfec-
tos causados por una gran tormenta en los caminos que en la
campaia de Baza y Cuxar habidnse construido: “el rey envié
toda su hueste e mandé que fuesen delante mil peones, que-
brantando pefas e allanando los molos pasos e faciendo puen-
tes en los rios que con las muchas aguas habian crecido”.

El estrago causado por las lluvias en los movedizos terre-
nos andaluces hizo que, segin relata Pulgar en su crénica:
“la Reina, sabido aquel inconveniente, envid muchos oficio-
les y fasta seis mil peones para reparar los cominos y estos
maestros y peones hicieron calzadas e puentes tantos que

duraron siete leguas de caminos por donde pudieron pasar
las recuas de los mantenimientos”.

Segir el historiador Rumeu de Armas ningin monarca
espafol superé o la pareja de Isabel y Fernando en su nota-
ble afan por recorrer incansables los campos y las civdades
de sus extensos reinos, con lo que llamé "“pasién itinerante”
de estos soberanos.

La red de caminos habia experimentado profundos cam-
bios en relacién con la de las antiguas vias romanas, ejem-
plo de racionalidad y calidad técnica. Las numerosas gue-
rras que fuvieron como escenario el solar hispano desde la
etapa final de nuestra pertenencia al Imperio Romano, el de-
terioro causado por el paso de los siglos sin adecuadas tare-
as de reconstruccion y conservacion y el cambio experimen-
todo en los asentamientos de la poblacién, alteraron casi
por completo la antigua red de caminos. El declive de las
principales ciudades romanas y lo oparicién de nuevas loca-
lidades hizo que la red fuera noturalmente muy distinta a la
de los primeros siglos de nuestra Era.

Con excepcién de algunas vias, como el transitado Cami-
no de Santiago, los largos ifinerarios dejaron de tener la mis-
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Algo posterior es el viaje que el yerno de Isabel la Caté-
lica, Felipe “el Hermoso” y su esposa Juana hacen, proce-
dentes de Flandes, en 1502 y 1503, todavia en vida de
aquella, para recibir juramento de fidelidad como herederos
de los reinos peninsulares. En la descripcién del viaje de los
principes, hecha por A. de Lalaing, caballero del séquito flo-
menco de Felipe, asi como en la de los que él mismo realizd
por su cuenta, se dan interesantes noficias de los caminos
utilizados. Asi por ejemplo, si desde Bruselas los principes
utilizaron vehiculos de ruedas, al cruzar la frontera espaiola
en Fuenterrabia, su empleo se hace imposible, pues los ca-
minos y la orografia no lo permiten; es por ello por lo que
para fransportar los equipajes la reino Isabel envia grandes
mulas para hacerse cargo de los bagajes hasta Toledo, Io
que indica que los caminos no eran carreteros sino tan sélo
de herradura.
fig. 3. Fomilio Algunas décadas después comenzarian o publicarse las

:::;:5:3:::;‘1: ma significacion que en la época romana y en su lugar surgie- primeras recopilaciones de caminos. Lo primera, de 1546,
delo-Vislade  ron caminos de cardcter local que comunicaban villas y ciuda- es el “Reportorio de caminos” publicado en Medina por el
5;:]2:::0 des relativamente préximas, a lo cual vino a sumarse el cambio valenciano Juan de Villuga, que viene a describir una red de
Hoafnagel, en lo Administracién responsable de la construccion y conser- 17.800 km de caminos probablemente poco diferente de la
fég:::f:;is vacién, que se hizo mas local, asi como la fragmertacién del existente en lo época de la reina Isabel. Afios después, en
terrorum”, 1564, ferritorio espafiol en numerosos reinos y senorios. 1571, Alonso Meneses publicaria también su Repertorio,
El vehiculo de ruedas para el traslado de personas, am- con escasas novedades sobre el antes citado de Villuga.
pliamente ulilizado en época romana, cayd en desuso como De la combinacién de todas las fuentes resefiadas puede
consecuencia légica de la mala calidad de los caminos. concluirse la existencia de una red de caminos relativamente
La informacién de la que se dispone para conocer las tupida, como puede verse en el mapa elaborado por Uriol
caracteristicas de los caminos del reinado de Isabel procede (fig. 2) y no tan diferente de la que en la actualidad confor-
fundamentalmente de narraciones escritas de viajeros de la mo la red principal de carreteras, excepcién hecha del ca-
época. Entre ellos Leén de Rosmithal, noble de Bohemia, racter radial de ésta al asentarse la capitalidad en Madrid
que en 1466 (Isabel tenia 15 afios) visité la Peninsula con afios después; destaca la mayor densidad que se observa
un séquito numeroso, uno de cuyos integrantes, de nombre en Casfilla, lo cual estd justificado por ser este Reino el que
Shascheck, relaia el itinerario y permite conocer los caminos tenia una mayor poblacién: alrededor del 80 por 100 de
utilizados dando, en particular, noticia de puentes importan- los 7 millones de personas que se caleula vivian en Espaiia.

tes: dos en Bilbao, uno de piedra y otro de madera, sobre el
Nervién y el Cadagua; dos de piedra en Burgos sobre el Ar-
lanzén, ofro de piedra en Roa de Duero, otros también de Mantenimiento de los caminos
piedra en Pontevedra y en Padrén, sobre el rio Ulla, el de

piedra sobre el Tajo de El Puente del Arzobispo, construido La construccién y mantenimiento de los caminos recibie-
en el siglo XIV, ofro en Gerona sobre el rio Ter, efc. ron una constante atencién por parte de Isabel y Fernando.

Ofro relato que brinda interesante informacién sobre los Para ello dictaron leyes, que tenian su precedente en ofras
caminos de la época es el de Jerénimo Munzer (o Jeronymus promulgadas por sus antecesores, como por ejemplo “Las
Monelari) que entre finales de 1494 y 1495 recorre a caba- Partidas” de Alfonso X el Sabio, en las que ya se establece
lio 3500 km durante algo menos de cinco meses, entrevis- que “apostura e nobleza es mantener los castfillos e los muros
tandose con los Reyes Catélicos en Madrid, con Juan Il de de las villos y las oiras fortalezas e los calzadas e los puen
Portugal en Evora y con el rey de Navarra, Juan Albret, en tes” y como obligacién del Rey: “la guarda e la tenencia de
Pamplona. El dilatado recorrido, que puede observarse en el estas labores pertenece al Rey. E poronde deve y poner omes
mapa (fig. 1}, confirma la utilizacién de caminos muy coinci- sefialados e los entendidos en estas cosas, e acusiosos que
dentes con los actuales, asi como la posibilidad de recorrer- fagan lealmente el reparamiento que fuese menester a las co-
los con cierta rapidez a pesar de hacerlo en inviemo (17 de sas de suso diximos... ofro si decimos... deban mandar lo-
septiembre de 1494 - 9 de febrero de 1495) y de tener que brar los puentes e las calgadas e allanar los pasos males,
detenerse varios dias en aquellas ciudades donde fue recibi- porque los omes puedan andar o llevar sus bestias e sus co-
do por los reyes visitados. sas desembarazadamente de un lugar g ofro ...”
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Llevando a la pracica tales principios los Reyes Catblicos
ordenaron la construccion y reparacion de caminos en Valen-
cio, Murcia, Almeria, Mdlaga, Céceres, Salamanca y Burgos,
asi como en Granada - a Guadix, Baza, Andarax, Almuiecar
y Adra, Ronda - o Sevilla, o Gibraltar y Mélaga -, Durango a
Mendragén, Vitoria a Salinas, etc. Entre los puentes construi-
dos durante el reinado se citan los de Baeza y Montoro sobre
el Guadalquivir; los de Olivares y Boecillo sobre el Duero; el
de Talavera sobre el Tajo, los de los rios Esla, Almonte, Tietar y
Manzanares, ofros en Ciudad Real, Congosto, San Vicente de
la Barquera, Velez Malaga, Carmona, Ciudad Rodrigo, Mek
gar y Cadiz. También se repararon los de Medina del Campo,
Cabezén, Segovia, Mélaga, Ubeda y Burgos. Sin embargo
era todavia frecuente la existencia de barcazas para atravesar
los rios.

En general, la responsabilidad de la construccion y conser-
vacién de los caminos se hacia recaer en los municipios. Asi
en la Novisima Recopilacién los Reyes Catdlicos ordenan:

“Mandamos a las Justicias y Concejos que fagan abrir y
adobar los carriles y caminos por do pasan y suelen pa-
sar y andar las carretas y carros, cada Concejo en parte
de su término, por manera que sean del anchor que de-
bon, para que buenamente puedan pasar e ir y venir
por los caminos, y que no consientan ni den lugar los
dichos Concejos, que los dichos caminos sean
cerrados, ni arados, ni dafados, ni ensangos-
tados, so pena de diez mil maravedis a cada
uno que lo contrario hiciere”.

Para evitar el mal uso de los caudales pibli-
cos en la realizacién de dichas obras los Reyes
dispusieron (1500} que las obras piblicas que
se hubieran de hacer “a costa del Concejo, o
de las penas, o en ofra manera, se hagan a
menos coste y mas provecho del Concejo
que ser pudiera”. También se ordend con la
misma fecha a los corregidores de los pue-
blos que tuviesen cuidado del buen estado
de los puentes y calzadas, dando en caso
necesario orden de repararlos con toda diligen-
cia.

Cuondo un Ayuntamiento consideraba neceso-
ria o conveniente la construccidén o gran repara-
cién de un camino o un puente encargaba la
elaboracién de un proyecto con su correspon-
diente presupuesto y propuesta de financia-
cién: bien a través de reparlimientos entre
los vecinos (no solo los pecheros o contribu-
yentes, sino tombién nobles o clérigos estaban obliga-
dos a pagor su parte}, o mediante impuestos  especiales (sisas)
sobre los mercancias, o a costa de las sanciones o penas pecu-
niarias recaudadas por infracciones a la ley, o mediante pres-

taciones personales de los vecinos (aportando su propio trabo-
jo. materiales o medios de transporte). Recibida lo peticién o
propuesta, el Consejo del Rey enviaba un pesquisador para in-
formarse y resolver lo procedente y después de una, o veces
larga, espera, acordeba en su caso, autorizar la obra y apro-
bar lo correspondiente asignacion de recursos, en ocasiones
compensando el oumento de cargas fributarias que suponia.
Por ejemplo, para compensar a los vecinos de Montoro el gas-
to de 200.000 escudos que costd el puente sobre el Guadal-
quivir los Reyes Catolicos les eximieron de “huéspedes, apo-
sento y alojomiento” (gravémenes de cardcter general) o me-
nos que entrasen en el pueblo los Reyes, sus hijos y sucesores.
Otras veces las obras eran sufragadas por los Sefiores del lu-
gar. Por ejemplo el puente de Talavera de la Reina lo constru-
yb en esio época a sus expensas el Cardenal Mendoza.

Una vez aprobada la obra se licitaba su ejecucion entre
maestros constructores acreditados, en subasta “a lo candela”
(odmitiéndose pujas hasta que se consumia la llama de oque-
lla); se suscribia carta de obligacién con el contratista y bajo la

supervisién de un veedor se realizaba la obra, pagandose re-
gulormente con cargo a los caudales existentes en el arca, que
disponia de tres llaves. todas ellas necesarias para su apertura,
en posesion del veedor, del corregidor y del pagador, respec-
tivamente.

Normas para el disefio de los caminos

En cuanto al disefio de los caminos existian nor-
mas desde tiempo afrds, como aquella pragmatica
de Enrique Ill el Doliente sobre “caminos e senderos

e carreras e como han de ser”, que prescribe que

el ancho de los caminos redles serd de veinte pies

[siete metros), disponiéndose su ancho para dos vi-

as. de forma que pudieran cruzarse dos carretas:

"los caminos por do pasan los carros sean de an-

cho de cuatro brozadas y media”. Y aln eran mas
anchos aquellos que desde el interior del pais se
dirigian a los puertos de mar.

Asi como el asunto de los repartimientos
para la financiocién de los caminos
y puentes entre pueblos vecinos da-
ba lugar a frecuentes pleitos entre
aquellos -a veces se obligaba a su-
fragar una obra a municipios situa-
dos dentro de un radic de 50 km de

aquello-, también la regulacién de los

peajes era molivo de gran atencion real.

En efecto, la imposicién de peajes en los co-

minos, portazgos, efc., se habia convertido por

su proliferacion en una fuente de continuos abusos y de
trabas a la circulacién por los caminos del reino. Para reme-
diar esta situacion los Reyes Catdlicos dictaron varias disposi-

Fig. 4. Lo Reino !sobel
Tolla en madera

policromada, por Feipe
Vigomy. {Capilla Real
de Granada).
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golsse; Urio} ciones. En lo primera de ellas, de 1476, fechada en Madri-
olcedol gal, se anulan los peajes autorizados por Enrique IV, que por
su parte ya habla accedido a anularlos parcialmente:

“El Sefor Rey Don Enrique IV, en las Cortes de Ocaiia el
afio de 69 revocé y dio por ninguna fodas y cualquier
cartas y privilegios por &l dadas desde 15 de septiembre
del afic pasado de 64 fasta entonces, y las que diese de
ahi cdelante & cualesquier personas para poder llevar
portazgo nuevo ni acrecentado, & pasage & pontage, ni
roda ni castilleria, ni ofro tributo ni derecho alguno por
personas ni cargas, ni bestias ni carrefas, ni mercaderias
ni mantenimientos, ni por ganado, ni por paso de made-
ra por el agua, ni por ofra cosa alguna; y mandd, que
ahi adelante no lo lleven, y que sus arrendadores ni co-
gedores no lo lleven ni cojan, aunque digan que lo co-
gen por mandado de sus Sefiores; y que cualquier lo
pueda resistir, lo contrario haciendo, a los unos y a los
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ofros poderosamente con mano armada sin pena algu-
na, y demds que incurran en las penas que caen los sal-
teadores de caminos. Y después en las Cortes que fizo
en Nieve afo de 1473 torné a confirmar los susosdi-
chos, y quiso, que no se llevasen, salvo aquelios, que
antiguamente antes de los dichos tiempos se acostumbro-
ban llevar. Las quales leyes mandamos, que se guarden;
y si algunas cartas 6 albalaes el dicho Sefior Rey nuestro
hermano dio contra el tenor de las dichas leyes, revocé-
moslas; y mandamos, que ellos, ni los privilegios y so-
brecartas dellas no hayan fuerza ni vigor clguno: y de-
fendemos que persona alguna no vaya conira las dichas
leyes so las penas en ellas contenidas, y demas pierda
cualesquier mercedes que de Nos y de los Reyes nues-
fros antecesores tuviere.”

Nuevamente, en las Cortes celebradas en Toledo en

1480 los Reyes Catélicos, reiteran la prohibicién:



——
Los caminos y el fransporte terrestre durante el reinado de Isabel la Catélica, en su quinto centenario

“Ordenamos e mandomos que todos los concejos e quo-
les quier vniversidades e personas singulares que tienen
o pretendieren aver derecho para pedir e coxer los di-
chos portadgos e passajes o pontajes o rodas o castelle-
rias, o borra o asadura, o derechos de fazer en algunos
puertos de mar carga o descarga e aver e leuar ofros
derechos por mar, o poner guardas enella, o otra qual
quier imposicién desde antes del dicho afio de setenta e
quatro, envien o traigan anle nos las cartas de previle-
jios o quales quier titulos que tengan, e lo presenten ante
los del nuesiro Consejo desde el dia que estas nuestras
leyes fueren publicadas e pregonadas enla nuestra Corte
fasta noventa dias primeros siguientes.”

Diez afos después, el 4 de diciembre de 1490, se dicta
por los Reyes Catélicos nueva pragmdtica, fechada en Cér-
doba, en virtud de la cual se prohibe la imposicién de pea-
jes en los caminos del reino de Granada, préximo a su lotal
reconquista:

“Ordenamos y mandamos, que agora y de aqui adelan-
te, en quanio nuestra merced y voluntad fuere, ningun
Concejo ni persono, de cualquier estado o condicién o
dignidad que sean, no impongan ni lleven portazgos ni
almoxarifazgos, ni rodas ni castillerias ni asadura, ni
otro derecho ni imposicidn alguna sobre los mercaderes,
y recueros y pastores, y ofras personas que pasaren por
las ciudades, villas y lugares y fortalezas del Reyno de
Granada; y no gelo lleven por sus personas, ni por sus
mercaderias ni mantenimientos que traxeren y pasaren,
ni por sus ganados que traxeren a herbagear a los di-
chos términos, aunque Nos hayamos fecho, 6 hagamos
merced dellos & de algunos dellos & algunos Prelados 6

Fig. 6.
Construeeion de

puente segln una
minigtura de lo

Grandes, 6 Alacaydes, 6 ofras personas de nuestros Rey-
nos; y si algunas personas las han impuesto, mandamos,
que luego sean quitadas, y de aqui adelante no se pi-
dan ni lleven, so las penas contenidas en las leyes de
nuestros Reynos contra los que ponen nuevas imposicio-
nes; salvo en los lugares donde Nos mandéremos que
sean cogidos nuestros derechos de diezmo y medio
diezmo, de lo morisco y almoxarifazgo, y las otras ren-
tas que pertenecen al Seforio Real.”

Gonzalo de Cérdoba seria nombrado poco después
Juez especial para examinar la licitud de los “portazgos” y
ofras “impusiones”. Ejemplo de ¢émo se vigilaba por los Re-
yes Caiblicos el cumplimiento de las disposiciones resefiadas
es el hecho de que habiéndose suspendido los portazgos de
Niebla y su comarca que percibia el duque de Medina Sido-
nia, ésie recurrié la decisién real, encargdndose por los Re-
yes al Bachiller Juan Gomez que averiguase si la suspensién
de los peajes era justa. Para realizar sus pesquisas se le con-
cedié un plazo de un mes, con un sueldo de 230 marave-
dies por dia.

En 1500 nuevamente los Reyes reiteran la prohibicién
de impuestos que no estuvieran autorizados por el poder re-
al, entre ellos los peajes o portazgos:

“Los corregidores se informen de los porlazgos, y almo-
xarifazgos y castillerias, y borras y asaduras, y ofras im-
posiciones y barcages y estancos, que se llevan a la tal
civdad, o villa o lugar, o en su tierra y comarca, aunque
sean de Sefiorio; y quales son nuevas, y quales son viejas
y antiguas, y se han acrecentado; y las nuevas de los tér-
minos de su jurisdiccién, que no tienen fitulo o prescrip-
cion inmemorial para que de derecho las puedan llevar:
y provean como no se pidan ni lleven, ejecutando las pe-
nas contenidas en los leyes de nuestros Reynos contra los
que las impusieren, o llevasen como no deben; y de las
que son fuera de su jurisdiccion nos envien relacién, por-
que Nos mandemos proveer sobre ellos.”

A la seguridad en los caminos también prestaron Isabel
y Fernando la debida atencién. Lo “paz del camino” y la
“paz del mercado” tan bién estudiados por Garcia Valdea-
vellano como los dos grandes obijetivos de los monarcas me-
dievales espafioles, no siempre eran féciles de lograr y los
asaltos a caminantes eran frecuentes a pesar de que ya Al-
fonso X estableciera que “el ladrén de caminos pdblicos y
los que le dieran ayuda, consejo o encubrieran, incurririan
en la pena de muerte”. También el Ordenamiento de Alcald
establecia que “los cominos cabdales, el uno que va o San-
tiago, e los ofros que van de una ciudad a ofras, e de una
villo o ofra, e a los mercados, e a las ferias, sean guardados
e sean amparados que ninguno non faga en ellos fuerza,
nin tuerto, nin robo”.
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Fig. 7. Camino o

las afuoras de . . .

Ecij, segin un El bandidaje en los caminos lo practicaban tanto plebe-
grabodo de . R

s opis | Yos como nobles; un ejemplo famoso es el de Pedro de

errarum®. Avendano, el cual desde su castillo de Castronufo (Vallado-
lid) saqueaba a caminantes y mercaderes; pretendia ampa-
rarse en motivaciones politicas como partidario de Juana la
Beliraneja. Hasta 1477 no sera ajusticiado, una vez que lsa-
bel conquiste el castillo que le servia de guarida.

Porc poner orden y seguridad en los caminos la herra-
mienta utilizada fue la Sonta Hermandad. Existian ya prece-
dentes: Toledo, Talavera y Ciudad Real disponian de sus
propias fuerzas de seguridad en los caminos. En las Cortes
de Madrigal {1476) se decide generalizar el sistama y po-
ner todas las Hermandades locales bajo un mando dnico,
credndose una Junta Suprema, mas tarde convertida en Con-
sejo bojo lo presidencia del obispo de Cartagena. Cada
pueblo de mas de 30 vecinos debia disponer los cuadrille-
ros que fuese menester segin las caracleristicas del lugar,
bojo el mando de dos alcaldes; los pueblos de menor pobla-
cién tendrian que habilitar al menos un alcalde de la Her-
mandad. Sus funciones era dobles: de policia y judiciales.

“Otrosy ordenamos e mandamos que la dicha erman-
dad sea hecha entre vosotros solamente para en los ca-
sos siguientes: Para salteamientos de caminos e rrobos
de bienes muebles e semouientes e mueries e heridas de
homes e presion de homes hecha por propia cutoridad e
sin mandamiento nuestro o de ofro juez por carta paten-
te y quema de cassas e vynnas e mieses, e cometiendose
las dichas cossas o cualquier dellas en canpo o yermo o
despoblado.”

El Alealde y sus cuadrilleros, fan pronto tenian conocimien-
to de un delito debian perseguir al delincuente hasta un radio
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de al menos 5 leguas (30 km), repicando las campanas de co-
da lugar por donde pasaran, para que los del municipio si-
guiente les relevaran en la persecucién. Una vez capturados
los salleadores los propios ribunales de la Hermandad hacian
justicia. Las penas eran severas: “que los alcaldes y cuadrille-
ros hagan sacar al malhechor al campo, y pénganle en un pa-
lo derecho, y fenga una estaca en medio y un madero a los
pies, y alli le tiren las saetas hasta que muera naturalmente”.

La eficacia de los “varas verdes” {cuadrilleros) y el rigor
de las penas consiguid que los caminos por lo general fue-
ran seguros, al contrario de lo que ocurria tiempo atrds.

No solo lo seguridad de los caminos era importante; tam-
bién lo era que los viajeros dispusieran de establecimientos en
los que poder descansar y avituallarse. La reina Isabel fomenté
la construccién de ventas, eximiendo a estos establecimientos
del pago de impuestos o alcabalas. Asi en 1491 dispuso:

“Los venteros de las ventas que son en los arzobispados
de Toledo y Sevilla y en los obispados de Cérdoba y de
Jaén y Segovia, Cuenca y Cartagena, no poguen alca-
bala de cualesquier viandos, y cebada y paja, y vino
que vendieren ellos y sus mugeres y criados en las di-
chas ventas y en cada una de ellos, por menudo y por
azumbres y dende abaxo, para proveimiento y manteni-
miento de los que por alli pasaren: y en el puerto de la
mala muger, y en el puerto de la losilla y otras cuales-
quier ventas de los dichos arzobispados y obispados,
que estan fechas fasta este dia de la data de este nues-
tro cuaderno, y se hicieren en elflo asi de pan como de
vino, y carne muerta y pescado, como aceyte y legum-
bres que se vendieren en las dichas ventas y puertos pa-
ra proveimiento y mantenimiento de los que en ellos mo-
raren, y por ellas fueren & pasaren; que es nuestra mer-
ced que no paguen la dicha alcabala; salvo los venteros
y mesoneros de las ventas que son en el aljarafe de Sevi-
lla y la ribera, y las ventas que son & fueren G media le-
gua desde ayuso de qualquier lugar peblado, que es
nuesira merced, que paguen alcabala de lo que vendie-
ren, por quanto en otra manera que harian muchas en-
cubiertas y engafios en ello; y que esta franqueza se en-
tienda de las ventas que estan en los cominos cosarios
que van y vienen 4 los puertos.”

Mas adelante se extendié la franquicia impositiva de las
ventas de los caminos citados a los de ofros territorios mas
al Norte:

“Es nuestra merced, que no paguen alcabala, y sean sal-
vados cualquier ventero que agora estd y estuviere en la
venta que dice de Pero Afan, que es en el obispado de
Badajoz en el camino que va de Guadalupe & Sevilla; y
ofrosi el ventero que agora es y fuere de aqui adelante
en la venta de los toros de Guisando; y ofrosi el ventero
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que es y fuere de aqui adelante en la ven-
ta que dicen del Albergueria, que es entre
la ciudod de Truxillo y en la villa de Cé-
ceres; y ofrosi el ventero de la venta de
Rui Terrero, que edificd Maria Gonzélez
de lo lastra, y cada uno de ellos, de las
viandas que vendieren en las dichos ven-
tas; y en cada una de ellas los dichos ven-
teros, y cada uno de ellos, y sus mugeres
y sus criados para proveimiento y mante-
nimiento de los que por alli pasaren, y de
los que en ella moraren, asi de pan, vino
y carne muerta, como de pescado y caza,
y aceyte, legumbre y paja, cebada y ofras
viandas que vendieren para su comer y
beber de ellos y de sus bestias”.

La renuncia del fisco real era un sacrificio

de llevar por aquella medida de seis en
seis meses y que por la tal medida y
precio venda el mesonero, y ofra cual
quier persona la paja que hubiere de
vender por menudo, so las penas que
les fueren puestas sobre ello. Y otrosi
porque llevan los mesoneros demasia-
das cuontias de los que deben haber
por los aposentamientos; ordenamos y
mandamos, que los nuestros Alcaldes
de la nuestra Casa y Corte, luego que
llegaren 4 la ciudad 6 villa 6 lugar don-
de Nos & cualquier de Nos fuéremos,
tasen lo que han de llevar los mesone-
ros por cada hombre, con su bestia &
sin ella, 4 con mozo 6 sin él; y aquello

lleven y no mas, entretanto que alli estu-
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vieren nvestra Corte, las Justicias y Regi-

muy significative y revelador de la voluntad %8quatro hbzogcc' dores de coda una de ellas tasen lo que

de los Reyes Catélicos de facilitar el transito

en ellas y en sus términos han de llevar

por los caminos, porque con cardcter general k muy cﬁo?.;cawcaua’ en los dichos mesones por las posadas
estaba prohibida la construccién de ventas, UCI'O 5’]’“8018 021581!!9 y esta tasa y hagan al comienzo de co-

ya que en muchas ocasiones se utilizaben es- mmémcmmmm da una afio, y la hagan pregonar; y eso

tos establecimientos para eludir el pago de Fig 8. Portado de
impuestos sobre la venta de productos, que era una de las  “Amadis de Ga.la™.
principales fuentes de ingresos de los Reyes:

“Porque de hacerse ventas y mesones en lugores des-
poblados se ha visto por experiencia, que se han se-
guido muchos inconvenientes contrarios al bien pobli-
co, y es causa de que nuestras alcabalas sean muy de-
fraudadas; mandamos, que las dichas ventas y meso-
nes no se fagan en los términos Realengos sin nuestra
licencia y mandado, que entretanto que sobre ello pro-
veemos, se pague la alcabala de todo lo que alli se
vendiere G los arrendadores de las nuestras alcabalas
de los lugares en cuyo término estuvieren las dichas
ventas y mesones”.

Los cominantes debian encontrar focilidodes para abas-
tecerse en ruta y a precios jusios. De 1480 es una disposi-
cion regulando los mérgenes de beneficio de los mesoneros

(20 por 100):

“Porque en la paga de los mesones, y de las provisiones
que en ellos se gastan, hay gran desorden; ordenamos y
mandamos, que cada mesonero, que quisiere vender ce-
bada en su mesén, no puedo mas ganar del quinto de
mas de los que valiere por hanega en la plaza & merca-
do de la ciudad, villa 6 lugar donde tuviere el meson; y
que los Alcaldes y Regidores y Oficiales de la tal ciu-
dad, villa 6 lugar den medida @ cada mesonero de la
pajo que hubiere de vender, y le tasen el precio que ha

mismo hagan pesquisa de los transgre-
sores de ella del afio pasado; y las penas que pusieren
las ejecuten; y que en fodo esto se hayan fiel y diligente-
mente, so cargo del juramento que hicieren 6 hicieron
quando recibieron los dichos oficios”.

En 1496 se dispone la obligatoriedad de facilitar sumi-

nistros a los vsuarios de los cominos:

“Mandamos, que en coda lugar donde llegaren, o por
donde pasaren los viandantes naturales y extranjeros
de estos nuestros Reynos, les den y les sea dado por sus
dineros de comer y de beber para ellos y para sus bes-
tias pan y vino y cebada, y las ofras cosas que menes-
ter hobieren, que en tal lugar haya para se poder ven-
der; y si los duefios de las tales cosas no ge las quisie-
sen vender, o les pidieren por ellas precios demasiados,
segun que alli en la comarca suelen valer, que los tales
viandantes con dos homes buenos, o con uno de los del
dicho lugar, puedan tomar las tales cosas, que asi ho-
bieren menester, por su propia autoridad, pagando lue-
go en lo hora & sus dueiios el precio razonable por
ello; y si no lo quisieren recibir, que lo pongan y dexen
en poder de una buena persona de aquel lugar, y con
esto seon libres y quitos: y mandamos 4 los Alcaldes or-
dinarios de la Hermandad de los tales lugares, que den
tal forma, y tengan manera como & los dichos caminan-
tes se den las provisiones y mantenimientos, que hubie-
ren menester y en el lugar se hallaren, sin dificultad ni
escandalo alguno”.
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Fig. 9. Miniotura

medievcl que Correspondia a los autoridades velar porque las ventas es-
representa Q un . . . .
carro provisode  Tuvieran en condiciones y se evitasen abusos en los precios.

rvedos radiodos.  |Jna disposicion real de 1500 establece:

“Mandamos, que los Asistentes 6 Gobernadores 6 Corregi-
dores hagan que se visiten los mesones y ventas; y traba-
jen porque esten bien reparadas, asi de los edificios como
de las ofras cosas que son menester, para los caminantes y
exiranjeros sean bien acogidos y aposentados: y se ponga
tasa en ello; y se haga guardar la tasa segin las leyes de

estos nuestros Reynos lo disponen”.

El nimero de ventas era considerable. Unas décadas des-
pués del reinado de Isabel, Villuga cita en su Repertario o Guia
de caminos hasta 214 ventas en los caminos de carécter prin-
cipal. Algunas, pocas, de esa ventas han llegado hasta nues-
iros dias y a pesar de las reformas experimentadas durante el
paso de los siglos todavia hoy pueden distinguirse sus rasgos

caracteristicos.

Las ventas no gozaban por lo general de buena reputa-

cién, aunque habia de todo:

“Si un dia coméis en la venta donde el ventero cariacuchi-
llado, experto en lo seguida y ejercitado en lo de rapape-
lo, y ahora cuadrillero de lo Sonta Hermandad, os vende
goto por liebre, el macho por carnero, la cecina de rocin
por de vaca, y el vinagre aguado por vino puro; a la no-
che cendis en casa de ofro huésped, donde os dan el pan
por pan y el vino por vino. Si hoy hacéis noche en casa
de huéspeda vieja, sucia, rijosa y desgraciada y mezqui-
na, maiana se os ofrece mejorada suerte, y caéis en hués-
peda moza, limpia y regocijada, graciosa, liberal, de
buen parecer y mucha piedad con que olvidéis hoy el mal

hospedaie de ayer”.
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En algunos ocasiones los hospedajes tenian una cierta
especializacién, un ejemplo es el caso del mesén sevillano
de Nicolas Cabero, que gozaba del monopolio de albergar
a los moros que fuesen o esa ciudad, segin privilegio de los
Reyes Catélicos.:

*Que los moros que vinieren o esa civdad de Sevilla
que sean del Algaua, que aviendo de posar en mesén
non puedan posar en otro mesdn de christiano de la di-
cha cibdad, saluo en el del dicho Nicolas Cabero. Pero
mandamos que todos los otros moros de cualquier ofra
parte que seab puedan posar e dormir en la moreria o
en casa de ofro cualquier moro sin pena alguna, pero
que non puedan posar nin posen en casa ni en meson
de christiano alguno, saluo en el dicho mesén de dicho
Nicolds Cabero; e que los del Algaua puedan posar e
dormir en cualquier ofra casa, avnque sea de christiano,
con fanfo que non duerman en otro mesdn de christiano
, saluo en el suyo del dicho Nicolds Cabero. E que los
vnos e los otros puedan tener e tengan e vendan e des-
carguen sus mercaderias e bestias donde quisieren e por
bien tovieren. E quel dicho Nicolas Cabero non pueda
comprar dellos las cosas que traxieren a vender a su me-
sén para las revender nin paro ofra persona algung; e
que no acoja en el dicho mesdn a christiono alguno pa-
ra dormir en él. E en el llevar del salaric de la posada e
por razén della guarden la ley por nos fecha en las cor-
tes de Toledo.”

Aunque siempre que era posible las Casas reales y los
monasterios servian para albergarles, cuando los Reyes se
desplazaban de un lugar a otro los habitantes de los lugares
por donde pasaban estaban obligados a dar alojamiento o
ellos y a su gentilhombres, criados y demés séquito. Elio da-
bo lugor a reiteradas quejos de las poblaciones ante los
abusos de los aposentadores reales, por lo cual en las cortes
de Toledo de 1480 se fijoron las atribuciones de dichos fun-
cionarios. También se prohibié que se exigiera derecho de
posada “para ningln caballero ni persona de nuestros rei-
nos”.

Ello no impedia que en ocasiones los Reyes Catélicos or-
denaron dar hospedaie en sus desplazamientos a determing-
dos personajes que gozaban del favor real. Asi en 1495 ol
Conde de Cifuentes, en 1486 a ciertos inquisidores, en
1497 o Colén, en 1499 al platero Rodrigo Alcdzar o al
Ama del principe Alfonso, Margarida Viera y a D? Violante,
su hija.

El medio mas utilizado para desplozarse a lo largo de
los caminos era a lomo de cabalgadura: caballos, mulos o
asnos. En trayectos cortos las personas de elevada condi-
cién utilizoban en ocasiones hacaneas o palafrenes. Otras
veces los viajes se hacian en sillas o literas de mano o col
gadas de caballerias. La utilizacién de carros o carretas se
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veia dificultada més por la orografia del territorio peninsular
que por las propias caracteristicas de los caminos y su mala
conservacion, que poco ya lenian que ver con las vias roma-
nas, en las cuales era frecuente la utilizacion de vehiculos de
ruedas para el transporte de personas.

los coches eran practicamente desconocidos en la época
de la Reina Isabel y fue precisamente su nuera Margarita, es-
posa del malogrado principe Juan, quién trojo de Flandes el
primer coche que se vio en nuestro pais. Algunos afios mas tar-
de, en 1502, Felipe el Hermoso y Juana traerian ofro, pero
hasta los primeros Austrias no se generalizé su uso.

Cuondo los Reyes, que no tenion sede estable, se despla-
zaban, se requisaban caballerias y carretas para el ransporte
del equipaie, lo cual daba lugar a quejas de la poblacion. Es
por ello por lo que en las Cortes de Toledo de 1480 los Reyes
dispusieron:

""Ordenamos e mandamos que cada e quando que nos o
qual quier de nos duieremos de partir de un lugar a ofro e
fueren para ello menester ombres e carretas e bestias de
guia, que nuestro mayordomo o mayordomos se junten con
los del nuestro Consejo e uean que personas e bestias e
carretas de guia son menester, e ayan su informacién, se-
gin el camino e el tiempo e costumbre de la tierra, quanto
deuen tasar por cada cosa, e por esta consideracién fagan
nuesiras cartas de nomina de lo que fuere menester para
nos a para aquellos que ellos uieren que se deuen dar, e
los sefialen, para que nos las firmemos, e enviemos man-
dar a los nuestros alguaciles o qual quier dellos que tomen
las personas e bestias e carretas o qual quier cosa dello
que por la tal nomina fueren sefialados para cada vno, e
que antes que las enfreguen a quien las han de llevar, le
paguen luego lo que montare la tasa, segin el camino don-
de fuere, contando ocho leguas por cada dic.”

Fig. 10 Camiro de
Vejer de la Frontera
[Grobedo de
“Civitgtes orbis
ferrarum”)

Con los medios disponibles lo velocidad de desplazamien-
to no podia superar por los general las 8 leguas diarias (apro-
ximadamente 50 km). Los correos circulaban a velocidades su-
periores, por la propia exigencia de su funcién.

La conveniencia de disponer de una cabana caballar nu-
merosa, sobre fodo para cubrir eventualidades bélicas, hizo
que los Reyes Catélicos dictaran disposiciones orientadas a fo-
mentar la utilizacién de caballos para los desplazamientos, en
lugar de mulas, més resistentes y déciles y que ademds podian
utilizarse como animal de firo, junto con los bueyes.

Por eso en 12.10.1499 los Reyes Catélicos disponen des-
de Granado:

“Ordenamos e mandamos que desde el primer dia del
mes de abril del anno primero que viene de mill e quinien-
tos annos en adelante, ninguno de cualquier edad, estado
e grado e condicién que seq, avnque sea ynfante o dugue
o marqués o conde o de ofro mayor o menor estado o
dignidad, non anden nin caualgen en mula nin macho nin
trotén nin haca, ensillado nin albardade con frene, syno
que todos lo que quisieren andar cabalgando ande o co-
ballo, o lo brido o a la ginefa, e quel caballo o yegua de
sylla seo de arriba de dos annos e tal que mandamos a
cualquier escribano piblico, que para esto fuere llamado,
que dé ende al que vos la mostrare testimonio sygnado
con su Sygno, porque NOs SePaMOs en commo se cumple
nuestro mandado”.

Con lo misma fecha prohiben cruzar yeguas con asnos po-
ra obtener mulas, asi como que se saquen caballos del reino
de Castilla y Ledn, castigandolo incluso con pena de muerte:

“E porque allende de las olras prouisiones que avemos
mandado fazer para que en nuestros reynos aya abasto de
caballos, es necesario de vedar lo saca dellos de nuestros
reynos e sennorios de Castillo e de Leén para todos los
ofros reynos comarcanos. E porque por las leyes destos
nuestos reynos estd conplidamente dispuesto e defendido,
so grandes penas, que non se saquen los dichos caballos,
mandamos dar esta nuesira carta en la dicha razén ynser-
ta en ello algunas de las leyes de los dichos nuesiros rey-
nos que disponen sobre la guarda de los dichos caballos,
el tenor de los quales es éste que se sygue:

Primeramente, tenemos por bien que cualquiera que sacare
caballo o rocin o yegua o potro, commo dicho es, que sea
castillero u otro ofigial u otro cualquiera de cualquier esta-
do o condicién que sea, que pierda el caballo o rocin o
yegua o potro que sacare e pierda quanto ha e lo maten
por jusligia.

Oftrosy, porque algunos castilleros e escuderos e ofros
omes se afreven o sacar cavallos ajenos por sy, ayudando
a poner a saluo aquellos que lo lievan, esto es grand atre-
vimiento e muy grand nuestro desseruigio e danno de las
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nuesiras tierras, tenemos por bien que los que esto fizieren
que pierdan todo lo que han e lo maten por justicia.”

Especial inferés tienen durante el reinado de lIsabel la
Catélica las disposiciones organizativas de dos importantes
instituciones relacionadas con los caminos y el transporte: la
Mesta y la Real Cabafia de Carreteria. A la primera, orien-
tada a facilitar el desplazamiento de lo ganaderia trashu-
mante a través de una extensa red de caminos, las cafiadas
reales, no me referiré aqui por ser suficientemente conocida
y requerir por si sola mas atencién de la que pueda tener un
articulo.

Lo segunda es menos conocidg, si bien existen estudios
muy notables. La Real Cabafia de Carreteria fue creada en
1497, agrupando instituciones parecidas de ambito regio-
nal, que ya existian por ejemplo en Granada o Murcia y de
forma semejante a lo que se hizo con la Santa Hermandad,
anteriormente relatado.

Su finalidad era inicialmente militar. Las campaias para
la recuperacién del reino de Granada exigian ingentes
abastecimientos que era necesario asegurar, lo que no po-
dia hacerse a fitulo particular: “porque ningiin mercader se
movia a llevar mantenimientos para los vender por su interés
propio por las dificultades que habia en los llevar”. Segin el
cronista Pulgar, la Reina tuvo que agenciarse catorce mil
acémilas o costa del pecunio real: “Mandaron traer los re-
yes gran nomero de bueyes e carros para llevar las bombar-
das, e ofros tiros de pélvora e las escalas e mantas e grias
y engenios e ofros perirechos”. En 1483 la campaiia contra
los moros préxima a iniciarse hizo que se reunieran en Cor-
doba 1500 carretas para el transporte de los bastimentos
necesarios para el ejército.

En vista de todo ello se dieron disposiciones otorgando
privilegios a las carreterias, eximiéndolas del pago de pea-
jes y portazgos (1497), de forma que no pagaran por el pa-
so de los reses de tiro; permitiendo el pasto [1458) al efec-
tuarse las “desyuntas” o suelta de los bueyes; dandoles dere-
cho o cortar madera de los lugares proximos al camino para
las reparaciones precisas en las carretfas, ete. Una agrupo-
cién de carreteros se componia por lo general de 30 carre-
tas, con 60 bueyes, mas ofros 30 “de revezo” o repuesto,

mas los caballos utilizados por los seis hombres y un mayo-
ral a cargo de la caravana.

Los Reyes Catélicos protegieron a la Real Cabaiia de for-
ma muy relevante, al igual que a la Mesta de los ganade-
ros. Otros privilegios, ademés de los ya citados, eran los de
prohibir el embargo de las carretas si fransportaban sal; el
permiso a los carreteros para que llevasen armas ademas de
eximirles del servicio militar, la fijacién de precios tasados
por los pastos si los bueyes no podian utilizar los de carée-
ter piblico o vecinal (2 maravedis por buey de dia y 4 por
la noche). Los carreteros podian hacer dos sueltas o desyun-
tas al dia para que pasiasen los bueyes, de dos o tres horas
de duracién.

Unicamente habia cinco cosas vedadas: “los panes {o
campos de cereales), las vides, los huertos, los plantios y los
prados de guadaiia”.

De esta forma los Reyes Catélicos aseguraron durante si-
glos los transportes, fundamentalmente con fines bélicos, pe-
ro también con ofros fines poblicos: el traslado de las recau-
daciones de alcabalas, el transporte de sal (Poza de Burgos,
Imén, efc., con “casas de la sal”}, el transporte de ozogue y
el transporie de personas notables y sus bagajes. La veloci-
dad era lenta, al tralarse de tiros de bueyes (3 o 4 leguas
por dia, 20 6 25 km} asi como el coste.

No obstante hay que tener en cuenta que fan importante
como el transporte por las carreterios era las arrierias (o bo-
se de recuas de mulas) bostante menos exigentes en cuanto
a cuvidados y alimentacion. Los mismos privilegios de que
gozaban los cabadiles o carreteros tenian los trajineros o
arrieros. En 1494 los Reyes Catélicos dieron una disposi-
cién fijando el precio de los acémilas en 8000 maravedis y
prohibiendo su venta con aparejo y por parejas.

Ain corresponden al reinado de Isabel ofras actuaciones
no menos importantes, como por ejemplo la organizacién
de los Correos, con la creacién del corgo de Correo Mayor
del reino, etc. Puede concluirse que en el campe de los ca-
minos y los transportes al igual que en otras materias, la la-
bor de Isabel y Fernando tuvo como resultado la fijacién de
las bases de un Estado moderno, las cuales subsistirian du-
rante muchos siglos, haciendo de Espaiia uno de los paises
mas grandes y adelantados del mundo. &
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