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Editorial

Puentes y tineles

Yo hemos senalado en diversas ocasiones, en estas misma pdaginas, que Espana es un
pais de puentes y de taneles. La complicada orografia hispana ha sido barrera a lo
largo de la historia para comunicar unas regiones con otras, produciendo niveles de aisla-
miento que, seguramente, han influido en el cardcter de sus habitantes. Acabar con este
aislamiento y mejorar las comunicaciones terrestres de regiones y comarcas tradicional-
mente aistadas ha estado y estd presente entre las demandas preferentes de sus habitan-
tes y ha contribuido de forma decisiva en la mayor parte de los casos, a mejorar su bie-
nestar, a incrementar su desarrollo econdmico y a descubrir y potenciar zonas anterior-
mente deprimidas.

Es decir, el terreno constituye una parte muy principal de |g historia, y existen ejemplos
proéximos, algunos recientes y desgraciados, de paises europeos que han demostrado su fal-
ta de entendimiento separados por barreras naturales de montanas y desfiladeros.

En Espana, desde tiempos bien remotos, se intentd salvar rios y barrancos y horadar
montanas para vertebrar el termtorio. Asi lo entendieron nuestros primeros civilizadores, cons-
tructores de calzadas, viaductos, acueductos, funeles y galerias, pero la dificultad en el em-
pefo hacia casi imposible afrontar empresas de mayor calado con las técnicas rudimenta-
rias de que se disponia.

El impulso del ferrocarril en el siglo XIX, llevado a cabo desde sus primeros instantes por
los Cuerpos de Obras Publicas por profesionales dotados de una sdlida formacién y espe-
cializacién, fue el primer aldabonazo a la nueva vertebracién del territorio. Puentes y tu-
neles empezaron a proliferar por esa atormentada geografia, uniendo pueblos y ciuda-
des y sacando de su ostracismo a regiones enteras, que se incorporaban, asi, a los nuevos
tiempos.

Sin embargo. no es hasta los anos finales del siglo XX cuando los adelantos técnicos per-
miten lograr, con eficacia, nuevas metas que se fraducen, ya, en un gran ndmero de reali-
zaciones que cambian, absolutamente, nuestra red de infraestructuras de transporte, tanto
interurbano como urbano.

Asi, ambos tipos de obras (puentes y tineles) constituyen una actualidad de la que la
Revista de Obras Publicas deja constancia, practicamente, en cada uno de sus ndmeros
mensuales, en el afdn de contribuir a mejorar el conocimiento de su proyecto, de su cons-
truccién y de su explotacién. Hoy, pues, destinamos dos de los articulos de este nimero o
considerar, a través de la pluma de dos expertos, 10s riesgos a que se pueden ver sometidos
los tineles en caso de incendio, accidente sobre el que la sociedad esta altamente con-
cienciada.

Es también una demostracion mads de la preparacidon con que, desde hace doscientos
ahos, la profesidn de Ingenierc de Caminos, Canales y Puertos asume estos frabqjos y res-
ponsabilidades, cuando algunocs otros sectores profesionales pretenden presionar a la Admi-
nistracion para involucrar a otras profesiones, especializadas en otros fipos de actividades,
nada menos que en el control de este tipo de obras.

Porque, bien mirado, lo que gusta en este pais es vigilar el trabgjo de los demds. ¢
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