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Otro nuevo Plan de Infraestructuras

I nuevo Gobierno resultante de los elecciones de marzo de 2004 se propuso desde el pri-

mer momento presentar al Parlamento, para su aprobacion, un nuevo plan que sustitu-
yese al anteriormente vigente (Plan 2000-2007) y que rigiese la politica de infraestructuras
durante los préximos anos.

Asi, ha nacido, o mejor dicho, estd naciendo el PEIT, Plan Estratégico de Infraestructuras
que fue adelantado por la Ministra de Fomento al Consejo de Ministros a finales de diciem-
bre pasado y que, tras los Ultimos retoques, va a ver la luz en los meses inmediatos.

El Plan es ambicioso en su extensidn y en su presupuesto. Pretende ser el programa de
mayor duracién de los aprobados hasta ahora, extendiendo sus actuaciones durante todo
el periodo 2005-2020 con un montante que alcanzard los 241,392 millones de euros y que se-
rd actualizado cada cuatro anos. Ferrocarriles, carreteras, transporte aéreo, puertos, trans-
porte de mercancias, transporte urbano y metropolitano e investigacion, desarrollo e inno-
vacién constituyen los principales capitulos, de los que el 59°'5% serd financiado a fravés de
fuente presupuestaria y el 40°5 extrapresupuestaria.

Cuando todavia no se conocen bien los Fondos Europeos de los que va a disponer
nuestro pais en los proximos anos, parece un tanto aventurada esta clasificacion, sin que
quede suficientemente explicada. Por ahora, no se aclara qué quieren decir, exactamente,
ambos términos, aunque parece que sobre parte de ello planea la férmula concesional, asi
como una acotada financiacién privada. Bienvenidas sean ambas férmulas, como soluciéon
inexcusable para completar de una vez nuestra red de infraestructuras.

El Plan, que recuerda, como es légico al ya antiguo PDI es muy conceptual, y su desa-
rrollo va a quedar supeditado a las negociaciones del Gobiermno con las Comunidades Au-
ténomas, por lo que, como siempre, tendrd un senalado cardcter politico, muy respetable.

Si merece la pena destacar, entre otros aspectos, la insistencia en el mallado de las ca-
rreteras (ya iniciado hace anos y con importantes actuaciones realizadas), el aumento del
presupuesto destinado a conservaciéon (que pasa del 1% del valor patrimonial de la red a ci-
fras del orden del 2 al 3 %), la incorporacion del trafico de mercancias a la red de Alta Velo-
cidad (apenas contemplada hasta ahora), la liberalizacion del sistema de puertos y una in-
sistencia en la creacién de nuevos aeropuertos, solucién esta ditima un tanto discutible en
un pais como Espana ante otras soluciones maritimo-terrestres.

Pero la reflexion més importante que se ocurre es la insistencia en la mentalidad de
nuestros politicos en hacer un nuevo Plan cada vez que se produce un cambio de Gobier-
no. Recordemos que en 1993, con Borrell, se redactaba el Plan 1993-2007; que en 2000, se
hacia lo mismo con el 2000-2007 de Alvarez Cascos. Y si entonces se cayd en la pretension
de senalar largos plazos (que no ifan mas alld de sus anos iniciales). no deja de ser al menos
peculiar que ahora se pretenda dejar todo “atado y bien atado” nada menos que hasta
2020. Con aquellos precedentes, ¢hay alguien que crea realmente en esa vigencia? Un
sector importantisimo de la economia nacional depende de estos programas. Es deseable
que éstos tengan, realmente, la duracién prevista. Pero es dificil creer y prepararse para
planes que dependen de tal manera del signo politico de cada momento

Lo malo es que ya estamos acostumlbrados. ¢
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