OBRAS DE ACTUALIDAD

RADIAL R-4 Y TRAMOS ANEJOS DE LA M-50

Por la Redaccion de la ®P

a autopiga de pege R4 y los tramos de la autovia M-50 angjos a la
misma, han cerrado del PAan de Autopistas de Pegje radiales de Ma
drid, que se han desarrdllado en |os Ultimos 34 afios.

La R4 fue adjudicada a finales del afio 2000, en régimen de conce
sién por un periodo de 65 afios, a la agrupacion de empresas Cintra
(45%), Europigas (25%), Caja de Castilla-La Mancha (10%), E.N.A. (10%)
y Unicgja (10%) que se constituyen en sociedad concesonaria con la deno
minacién AUTOPISTA MADRID SUR C.E.S.A.

La U.T.E. Concesonaria adjudicé los trabajos de congruccion a Ferro-
via Agroman.

Lalongitud total de los digintos tramos ejecutados es de 94 Km., consti-
tuyendo e principa corredor de conexion con € sur de Espaia.

Lainversion hasido de 575,6 M e, con garantia dd Esado. De dllos,
14 M corresponden a Proyecto y € resto ala congruccion, descompuestos
en 2444 M paralaR4y 317,0 paralaM-50 y resto de actuaciones.

La iniciacion del Proyecto requirié como es preceptivo, la aprobacion
de la Declaracion de Impacto Medioambiental..

DESCRIPCION DE LAS OBRAS

més cerca poshble dela actud linea del AVE a Sevilla, a cual sobrepasa a
los 100 metros deiniciarse €l tronco, para situdndose a unos 120 metros a
la izquierda de la linea de ferrocarril, cruzar por debgjo la carretera M-
506 con € enlace correspondiente.

La Autopigta describe a continuacién una curva en planta de radio
2.000 con un desarrollo de 1.600 metros, desplazando hecia € oeste €
trazado, con idea de evitar unas servidumbres existentes en torno ala ca
rreteraM-408 y en ambas méargenes del Ferrocarril.

Al poco de cruzar |a carretera € trazado vueve a stuarse junto a fe
rrocarril, a través de una curva de radio 2.500 m, manteniéndose en esa
posicién hagta € km 8, donde definitivamente abandona e trazado ferro-
viario, para ir a buscar @ cruce con € cerro Batallones. Desde € p.k.
10+500 haga @ p.k. 14+200 se ha producido |a segregacion de ege tra
mo en proyecto independiente.

A patir dd p.k. 14+200 e trazado discurre con pendientes suaves y
curvas en planta superiores a 1000 metros, para a poco de pasar por €
&ea de servicio stuada en torno a km 20, adentrarse en € municipio de
Sesefia. Entre los kms 20+350 y 23+850, |a Declaracion de Impacto Am-
biental (DIA), pedia que € trazado se deprimiera con € objeto de permitir
la permeabilidad en € paso delas carreteras y caminos exigentes en la zo-

Las obras objeto de contrato suponen la ejecucién de varios nuevosna de conexion de Municipio.

trazados: Autopista de peaje R-4 de Madrid a Ocaria, Circunvalacién a
Madrid M50 subtramo N-I1I/N-I1V, Eje sureste tramo M-40/M-50, Preolon
gacion de la conexién de la Carretera N-II con el Distribuidor Este, y ac

tuaciones de mejora en la M-50 tramo M-409/N-1V.
Las obras a que corresponde el anterior proyecto comprenden:

AUTOPISTA DE PEAJE R-4 DE MADRID A OCARNA: El Km O delaR-
4 comienza en |a confluencia de los ramales del nudo de conexién con la
M-50 en € actua €e dd Cuebro, finalizando en € enlace de Ocafia, que
permite dar continuidad con la actual N-IV. La longitud dd trazado es de
aproximadamente 54 Kms.
La seccion defirme es:

- Explanada E-3

- 20 cm. Suelo Cemento

- 8 cm. Base Bituminosa G-25

- 7 cm. Base Bituminosa G-25

- 6 cm. MBC capaIntermedia D-20

-4 cm. MBC RodaduraPA-12

Actuacion A: Laactuacion A comprende hastad p.k. 29+ 500

El nudo con el Eje Culebro se plantea sobre la base de tres niveles con
dos ramales directos y dos semidirectos. Adicionalmente se incorpora una
viapor @ lado sur del ge del Culebro, que permite comunicar € Eje Cule
bro Oeste con € enlace exisente 1 Km al este del actud cruce LaR-4 sde
del nudo con la proyeccién dara hacia € Sur, intentando mantenerse lo

Pasada |a poblacion de Sesefia, € trazado va buscando € rio Tgo, a

cua llega con una fuerte pendiente, 4,5%, en unalongitud de 1.250 me
tros, lo que permite llegar alavega del Tajo sin fuerte impacto paisgjistico,
ya gue consigue una buenaintegracion a discurrir tanto en planta como en
alzado muy préximo a actual cruce de la NIV por toda la vega, tal como
prescribe laDedaracion de Impacto Ambiental.
Actuacién B: La Actuacion B comprende del P.K. 29+500 a 53,9
aproximadamente. Cruza la Vega del rio Tajo con un Viaducto de 490
m. de longitud permitiendo € disefio una mayor permeabilidad transver-
sa delazonade laVega. Discurre alo largo de laVega con las mismas
caracteristicas del paso de NV, hasta enlazar con la M-416 y € peaje
troncal. El trazado de eda zona se ha deprimido bastante con respecto
a del anteproyecto. La idea ha sido cumplir con la DIA de forma més ri-
gurosa, ya que la enorme &rea que supone la concentracion de enlace
con € pegje troncal se integra paisgisticamente mgior cuanto méas baa
se encuentre.

Al poco de pasar € enlace, se cruza € ferrocarril y € cana de Las
Aves, atravesando lafincala Flamencay entrando més tarde en lareserva
natura de El Regajd.

Se terminade pasar Bl Reggja en e p.k. 37+300 y & poco se encuen-
tra la autopista con la N-400. Cémo la traza pasa muy proxima ala NV
en todo este trazado, pues € enlace se encuentra muy cercano a actua-
mente exigente, @ enlace disefiado sdlo permite la conexiéon de dicha ca
rretera con e sur mediante un rama semidirecto y uno directo. Para facilitar
la comunicacion se sitla una glorigta a nivel en la actua carrgtera, permi-
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tiendo el acceso ala carretera de Yepes (CM-4005) através de unavarian
teasu actua trazado de 500 m.

Laautopiga se enfrenta ala Mesa de Ocaria, que presenta un desnivel
de 100 m. en dtura con unarampa del 5%, ya que es la megior forma de
cumplir con la DIA que recomienda minimizar los movimientos de tierra en
lazona

Unavez en la meseta, € trazado discurre con pendientes suavesy am
plios radios de curvatura en planta. En € p.k. 44+500 se sitGa un &reade
servicio. En esta zona se cruzan dos carreteras locaes (CM-4014 y CM-
4051) y numerosos caminos de servicio interfincas. Se ha garantizado la
permeabilidad transversal a haberse dispuesto siete pasos a digtinto nivel.
Finalmente en € p.k. 52+500 la autopiga finaliza, en laconfluencia con la
actual NV, a poco de pasar Ocafia
ENLACE M-416: Es de tipo trompeta, se stitaala dturade p.k. 32+200
y sirve para conectar |a autopista.con la M-416. En este enlace se sitGtaun
areade pegetronca y otro lateral y en las proximidades se encuentratam-
bién un &rea de mantenimiento.

ENLACE CON N-400: Sestlaaladturade p.k. 38+200 y conectala
autopista con la N-400. SE proyecta mediante una gorietaade 30 m. de ra
dio donde también conecta la variante de la CM-4005.

ENLACE CON LA N-IV EN OCARNA: Sesitia en  p.k. 52+000 y co
necta la autopista con la actual N-V. Se redliza mediante € proyecto dela
variante de la N1V actua, dando preferencia a la continuidad por la R4.
La continuidad delaN-V se establece mediante € proyecto de dos ramales
unidireccionales de dos carriles, con velocidad de proyecto de 100 km/h.

- |MADRD)

ACTUACION C1 COM N-IV

Se proyectan también dos carriles de trenzado por ambos sentidos, entre
este enlace y € enlace actua con la Escuda de Vueo de Ocafia. También
se repone lavia de servicio exigente en e margen izquierdo.

AREAS DE PEAE Y OFICINAS EN R4: Exigten 2 &ress troncales de pe
ge, stas unajunto a enlace delaM408y otro junto a delaM416y 5 la
terales sitas en M-408, CM4010, CM4001, M416 y N400. Las marques-
nas que cubren |as vias de cobro congan de una estructura metdlica biapo-
yada formada por arcos metélicos de perfileria Exise un edificio de ofici-
nas en e pege de la M408, 2 &eas de mantenimiento con edificios y 6
edificios de pegje. Los edificios congtan de estructura de hormigén armado
con dos tipos de forjados, reticular y viguetabovedilla. La cimentacion se
consdera en genera como directa. Las fachadas son de GRC arriostrado a
fachada mediante estructura metélica. Las &reas constan de una pequefia
urbanizacion como embellecimiento. Constan de ingtaacion eléctrica, fonta:
neria, drenge, teefoniay contraincendios.

Actuacion C: Circunvaacion a Madrid M-50 subtramo N-I/N-IV, ge
sureste tramo M-40/M-50, prolongacion de la conexion de la carreter
ra NIl con €l distribuidor este, y actuaciones de megiora en la M-50
tramo M-409/N-Lv.

La Actuecion C corresponde ala circunvalacion de Madrid M-50 sub
tramo desde su origen (N-V) haga @ p.k. 17+500 (N-lll) y entre & pk.
24+500Yy d final (enlace N-I). El ge sureste, tramo M-401M-50, las actua
ciones de mejora de laM-50, tramo M409-NIV (ge culebro) y en la prolon-
gacion de la conexion dela NI con € digribuidor este. El paquete de fir-
mes genérico en gjecucion es similar a delaR4.
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MEDIO AMBIENTE

PARQUE DEL SURESTE

CERMICALD PRIMILLA
MILAND NEGRO

CERRO BATALLONES

YACIMIENTO ARQUEOLOGICO ﬂ E t

LEFIDOFTEROS

Tanto en fase de proyecto como durante la construccién se ha cuidado la preservacion y mejora del medio ambiente en las zonas afectadas por las obras. Se han realizado hi
drosiembras en taludes con semillas recogidas antes del inicio de los trabajos y han sido conservadas durante tres afios hasta su implantacién en taludes y desmontes de obra.

Actuacion C-1ia actuacion comienza en € enlace con la N4V que es
una semiturbina con tres ramales semidirectos para los tr&ficos més impor-
tantes (OesteNorte, EsteSur y NorteEste) y un lazo para el movimiento Sur-
Oeste. Ademés, también hay conexion con las vias de servicio del ge Cule
bro alas que se les da continuidad hacia e Este en € primer kilémetro de
laM - 50. Después de savar la casa de los Gavilanes, se aproxima d fe
rrocarril de dtavelocidad Madrid Sevilla, manteniéndose a partir del cruce
sobre |avereda de San Marcos, a una distancia aproximada de 150 m.

A la atura dd km 5, tiene lugar € enlece con la M-301, de tipo dia
mante con pesas, que conectara la autopista con la futura variante de Pera:
les. Se siguen cumpliendo las instrucciones de la DIA, dado que la futura
variante se mantiene a una distancia superior a 350 m. de la antiguaiigle
sia de Perades en laque anidala colonia de cernicalo Primilla

La autopista cruza la carretera M-301 existente mediante un tind artifi-
cid de 690 m. cuyo objetivo es evitar € impacto acigico sobre las vivien
das de Peraes. Al sdlir ddl tine comienza d viaducto del Manzanares de
665 m., a partir del cual comienza € ascenso hacia la zona de Vademin
gémez, donde se ubica un &rea de servicio, después de haber enlazado a
la dturadel p.k. 8+500 con € €je del sureste, mediante un enlace tipo di-
recciona que forma parte de la actuecion C3 de este mismo proyecto.

El trazado desciende posteriormente hacia la NIl con la que tiene lu
gar otro enlacetipo turbina en el que también se incorporan tres |lazos para

permitir la conexién con la carretera de Vademingdmez por la que discu
rre € elevado trefico de pesados que llevan los escombros a vertedero de
inertes del Ayuntamiento de Madrid. La actuacion también contempla la
prolongacion de las vias de servicio de la NIl en sentido Vaenciahasta
enlace de |as urbanizaciones de Rivas cuyaremoddacion se proyecta. Tras
cruzar @ Arroyo de las Monjas mediante un viaducto de 135 m. y bgo la
Cafiada Redl Galiana mediante un tind artificia de 200 m. de longitud tie
ne lugar € fina delaactuacion C1 que coincide con e comienzo delaD.
Actuacion C-2: En esta actuacion se han proyectado sendas calzadas
adosadas a la M-45 ya en funcionamiento. Tiene su origen en e pk.
24+500, a partir del cua comienza un enlace con la M-206, de Sen Fer-
nando de Henares a Loeches, que es de tipo pesas, ya construido, y a que
hay que modificar los ramales para que conecten con las cazadas latera
les, M50, en lugar de con las futuras calzadas centrales que corresponden
alaM-45. Un poco més & norte se ubica @ enlace TIR/TIF con la conexion
dela NI & distribuidor estey con agunos ramales para acceder & Poligo-
no delas Fronteras, aTorrgion de Ardoz y alaM-115.

Egta actuacion también induye la terminacion de la conexion de la NI
con e digribuidor este (M-40), desde € enlace TIR/TIF hacia €l oeste hasta
donde se construy6 en su primerafase en los afios 90. Ademés de los rama
les dé enlace son unos dos kilémetros de doble calzada que desde € oeste
pasa sobre |a Célle Rejas por la que se accede a Coslada desde la N-11,
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CARACTERISTICAS GENERALES R-4 M-50 M-31 Total ud.
Longitud del tronco 52,64 17,80 4,93 75,37 Km
Longitud de vias colectoras - 1,84 12,01 13,85 Km
Longitud total (incluido colectoras y ramales) 87,99 26,30 39,89 154,18 Km
Plazo de concesion 65 65 65 - afios
Presupuesto con VA 226.313.450 91.525.201 65.422.789 391.261.440,07 E
Expropiaciones 23.133.284 18.457.533 9.999.521 51.590.337,43 E
Presupuesto total 249.446.734 117.982.734 75.422.310 442.851.777,50 E
*Presupuesto 31/12/1999
CARACTERISTICAS TECNICAS
Tronco:

Radio minimo 730 1.500 1.500 - m

Pendiente maximas,00 2,00 3,00 - %

Velocidad de proyecto 120 120 120 - Km/h
Enlaces 9 3 3 - ud
Desmontes 9.678.348 2.613.000 7.500.000 19.791.348 m
Terraplén 6.520.677 1.934.000 2.200.000 10.654.677 m?
Explanada 1.431.534 380.500 300.000 2.112,034 m?
Cunetas 148.573 50.425 25.000 223.998 m
Mezclas bituminosas 745.123 189.320 200.000 1.134.443 Tn
Suelo cemento 515.947 186.400 110.000 812.347 m?
Hormigén estructural 85.756 78.000 70.000 233.756 m?
Acero 11.035,588 9.650.000 7.500.000 28.185.588 Kg
Ne° total de estructuras 66 34 32 132 ud
Falsos Tuneles - 1 - 1 ud
Vigas prefabricadas 13.622 12.668 5.700 31.990 m
Defensas 176.324 86.000 80.000 342.324 m
Béculos y torres de iluminacién 962 1.270 950 3.182 ud
CARACTERISTICAS MEDIOAMBIENTALES
Acopio y extension de tierra vegetal 1.669.853 336.000 150.000 2.155.853 m?
Siembra e hidrosiembra 3.580.639 1.063.182 700.000 5.343.821 n?
Plantaciones 5.822.222 1.081.291 600.000 7.503.513 nm?
Parque lineal/Cabaliones de tierra 50.400 11.600 6.000 68.000 m
Pantallas acusticas 1.806 5.107 800 7.713 n’
Recuperacion y trasplantes de olivos 1.493 1.000 - 2.493 ud
Plantacién de otras especies 95.000 50.000 40.000 185.000 ud

cruza una zonaindudrial con seccidn reducida por la proximidad delas na
vesy antes de cruzar € rio Jarama presenta un enlace en diamente con glo-
rieta.con laM-215 que conectala N-I con San Fernando de Henares.
Actuadon C-3: H ge sureste tiene su origen en laM-40 a ede del enlace
de |la carretera M-602 de Villaverde a Valecas y muy préximo a cruce del
Camino de Hormigueras y € ferrocarril de cercanias a Guadagara. La co
nexioén con laM-40 se realiza mediante un enlace tipo trompeta. con movi-
miento directo desde y hacia € este ya que la mayor parte de tréfico pro-
veniente del ge sureste tiene este origendegtino, a contrario que en € ante
proyecto de lalicitacién en que los movimientos directos eran desde/hacia
€l oese. La conexion se redizatanto con € tronco de la M-40 como con
las vias colectoras/digtribuidoras que recogen también los tréficos de los
enlaces de Mercamadrid y la carretera M-602 muy préximos. Después de
cruzax bajo lalinea del ferrocarril de mercancias de Villaverde a Vicdvaro
sobre la M-602 de Villaverde a Véallecas, roza € extremo sur del barrio de
San Francdisco, cruza sobre € aroyo de la Gaviay tras pasar cercade po
blado de las Barranquillas, atraviesa € antiguo vertedero de inertes del Ay-
to. de Madrid dondetiene lugar € enlace con laM-45.

Ege tramo entre M-40 y M-45 se proyecta con cuatro carriles por senti-
do de acuerdo con la solucién mejorada 2, que fue adjudicada en lalicita
cion, mientras que solo hay tres carriles entre los enlaces de laM-45 y M-
50. Este enlace, en d que findiza @ e surege, es de tipo direcciona, con
unaedtructura a tres niveles, en la que los ramales deben cruzarse también
con & AVE Madrid-Barcelonaly € bypass SevillaBarcdona que transcurren
al norte delaM-50.

Actuacion C-4: Esta actuacion consige en la mgiora del denominado gje
Culebro, quela Comunidad de Madrid acaba de transferir a Minigerio de

Fomento y que formar& parte de la M-50 entre las M-409 de Leganés a
Fuenlabraday laN1V a Andaucia.
Las mejoras que se introdujeron en @ proyecto son:
a) Remodelacion de enlace con N-401 mediante la sugtitucion de los
lazos noroege y surete, dd trébol exigente por dos ramales semidirec:
tos, asi como la prolongacién de la via colectora sur ala que se conec:
tan los ramales de ede lado del enlace de forma que se diminan las
zonas de trenzado.
b) Ampliacién de las calzadas existentes mediante la construccion de ca
rriles adicionales por la mediana de modo que se crean carriles de tren
zado en las zonas en que lo requiere la Ingruccién 3.1 IC, debido ala
proximidad de carriles de entraday salida de carriles consecutivos.
c) Ampliacion de los arcenes exteriores haga dotarlos de una anchura
de 2,50 m.
Todas ellas en fase de gecucion ezén sendo modificadas debido a di-
versos condicionantes.
A’) B enlace con la N-401 se realiza por arriba en lugar de previso
por debajo

B') Las ampliaciones de carril son por €l exterior y con MBC

Actuacion D:Después de haber cruzado bajo la Cafiada Real median
te el tlnel artificial 2en el final de la actuacién C, se ubica en enlace

con la autopista R-3 y el paso sobre el AM&drid - Barcelona dando

lugar a un cruce a tres niveles, y cruzando bajo el paraje de los Cerros
mediante tineles artificiales, se dirige hacia la M<¥parandose las
calzadas de cada sentido para adosarse a cada una de las de la M-45,
ambas calzadas salvan el rio Jarama con estructuras independientes de

la M-45.0
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