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RESUMEN; El Canal de Isabel il hizo que Madrid contase a mediados del siglo XIX con el més adelantado sistema de
abastecimiento de agua de Europa. Es una obra que pone de relieve la capacidad de los ingenieros y de la
administracién espafiola de la época en la materia, que coincide con la creacion del Ministerio de Fomento y el
desarrollo del Cuerpo de Ingenieros de Caminos, impulsada por Juan Bravo Murillo, a la sazén Presidente del

Consejo de Ministros.

La construccién del Canal supuso un avance notable en la técnica espafiola de mediados de siglo . Ademas, la
magnitud de la obra, su complejidad y lo reducido de los costes supuso una novedad en este campo. Se comprende
por ello que los técnicos de todo el mundo aplaudieran con admiracién la iniciativa de construir €l Canal de Isabel Il
y celebraran su éxito cuando concluyeron las obrus de este arriesgado y ambicioso proyecto.
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ABSTRACT: The construction of the Isabel Il Channel in the mid-nineteenth century provided Madrid with the most
advanced water supply system in Europe. This was a work which fully revealed the talents of Spanish engineers and
the capacity of the adminisiration of the day. This work coincided with the creation of the Ministry of Development and
the development of the Civil Engineering Corps at the instigation of Juan Bravo Murillo the then President of the Council

of Ministers.

The construction of the channel demonstrated a notable advance in Spanish technology in the mid-19th century.
Furthermore, the scale and complexity of the work and its reduced costs were seen as innovdtion in the field. This
explains why the initiative to build the Isabel Il Channel was greeted with enthusiasm by engineers around the world
and who, similarly, celebrated its success once this risky and ambifious project had been completed.
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INTRODUCCION

Cuando los ingenieros de la segunda mitad del XIX tienen

que afrontar los problemas de abastecimiento de aga surgi-
dos como consecuencia del crecimiento de las grandes chiea-
, g

des, se inspiran en el modelo del Impeéric Romano y actian
desde sus presupuestos. Enlos 1.500 afios transcurridos habia
sido suficiente la aplicacién de-soluciones locales atévicas para

abastecer una poblacién pequefia y estable. Pero el empuje de
lo industrializacién desbordaba las ciudades, obligandolas a
crear ensanches, y producia graves problemas sanitarios que
exigian soluciones de mayor calado. :

‘La impronta dejada por el Imperio Romiano en la Peninsula
Ibérica tuvo una notable relsvancia en’el dmbito de la ingenie-
tia civil y, muy especialmente, en"el dtil y noble oficio de la hi-
dréulica. En este campo, la Espafia medieval incorporando el

*
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legado latino en la tradicién érabe, supo combinar necesidad
y belleza, alumbrando una herencia que los artifices del Rena-
cimiento trasladaron a los territorios de América y Asia, donde
idearon y acometieron los mas fantdsticos proyectos conocidos
hasta enfonces en el universo hispano. Durante siglos, los inge-
nieros espafioles dominaron todas las técnicas utilizadas para
abastecer de agua a las poblaciones.

El incremento demogréfico incesante, la iransformacion de
la agricultura, la prosperidad econémica, el aumento de las co-
municaciones y del transporte colectivo, las mejoras de las con-
diciones higiénicas y el aumento de los canales y las redes de
distribucién de las subsistencias, junto con la evolucién social y
politica, prometian un futuro esperanzador para el desarrollo
de los pueblos y sus ciudades.

Sin la accidn polifica y administrativa de fomento de las
Obras Publicas, impulsada por ministros de la falla de Juan
Bravo Murillo y la existencia del Cuerpo estatal de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos no se puede comprender el
avance que se produjo en Espaiia a mediados del siglo XIX.
Por Real Decreto de 20 de octubre de 1851, firmado por la
Reina Dofia Isabel Il, siendo Presidente del Consejo de Minis-
tros Juan Bravo Murillo, el Ministerio de Comercio, Instruccién y
Obras Piblicas, pasé a denominarse Ministerio de Fomento.
Se han cumplido, por tanto recientemente, los 150 afios de
creacién de este Ministerio, lo que constituye una oportunidad
singular para efectuar una reflexion en toro a las aportaciones
del Ministerio en el devenir, desarrollo y modernizacién de la
sociedad espafiola.

El deseo de las minorias més cultas y responsables era el
poder recuperar el refraso histérico y econémico que padecia
el pais. La contribucion de los ingenieros al desarrollo material
del territorio y a la ordenacién y construccién de la civdad mo-
derna a lo largo del siglo XIX fue enorme en todos los paises
de Europa.

El punto de inflexion del Madrid moderno se iniciaba preci-
samente entonces . La construccién de nuevos edificios como el
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Congreso de los Diputados, de 1842 a 1850, del Palacio del
banquero Marqués de Salamanca, de 1855 a 1858, de la
Casa de la Moneda, en 1856y, el inicio de las obras de la Bi-
blioteca Nacional en 1862 marcaban la pauta de lo que en-
tonces se empezaba a denominar “ Madrid moderno”. la re-
forma de la Puerta del Sol en 1859 fue junto a ofras inferven-
ciones puntuales en el centro de la ciudad, decisiva para la
transformacién del casco histérico en el nuevo corazén de la
ciudad.

Desde finales del siglo XVIIl hasta mediados del siglo XIX,
Madrid tuvo dos problemas urbanos: la creciente escasez de
espacio para construir nuevas viviendas y el insuficiente abaste-
cimiento de aguas para el consumo de los habitantes durante
la estacién estival. Ambas cuestiones se resolvieron bajo el rei-
nado de Isabel ll. El ofro problema que a mediados del siglo
XIX fenia que resolver Madrid era la perentoria necesidad de
aguas para el consumo de sus habitantes. Durante siglos la Vi-
lla y Corte habia estado abastecida por los célebres “viajes de
agua”. Desde la fundacién de Madrid {Magerifl,en el siglo IX
por Mohamed |, hasta 1858 en que se inauguré el Canal de
Isabel I, la capital de Espafia bebié las aguas subterraneas
que por medio de pozos, minas y galerias, surtian las numero-
sas fuentes pablicas dispersas en los distintos barrios de la ciu-
dad. Al igual que Marrakech y Teherén, Madrid conté con este
singular sistema de origen oriental. Hasta la inauguracion del
Canal de Y I, los madrilefios tenfan que dprovisionarse en las
fuentes poblicas. En torno a ellas se reunian a diario los crio-
dos y las criadas de servicio de las casas y los aguadores. Fo-
mosos en Madrid los grupos variopintos que en el Siglo de
Oro acudian a la Fuente de la Mariblanca, en la Puerta del
Sol. En la época romantica, los aguadores, recios y robustos
mocetones, originarios de Asturias y Galicia, fueron refratados
por artistas como Alenza y los ilustradores de los articulos de
costumbres.

Ante la secular carestia del agua, un acicate sin duda, pa-
ra las autoridades locales y el gobietno que veian en ello un
impedimento para la modernizacién y desarrollo de la capital,
el 10 de marzo de 1848, el ministro del ramo Juan Bravo Mu-
rillo decret6 que se realizaran los estudios definitivos para bus-
car la mejor solucién.

La consiruccién del Canal fue, sin duda alguna, un he-
cho transcendental para Madrid. Su construccion despertd el
interés de todos los sectores ilustrados de la sociedad deci-
mondnica.

Lbs habitantes de la civdad fueron conscientes del gran
avance que suponia tener agua corriente en la vivienda, aun-
que, en un principio, muchas casas fenian solamente una fuen-
te en el patio y los vecinos tenian que bajar a recogerla en pe-
quefios recipientes.

La puesta en marcha de una empresa de la categoria y
magnitud del Canal de Isabel Il requeria una organizacién fi-
nanciera, cienfifica y técnica de gran precisién y eficacia. Un
periodo de luces y sombras como fue el reinado de Isabel I
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conté sin embargo con hombres cuya voluntad era medernizar
Espafia y, a la vez fenian capacidad para ello. El historiador
José Maria Jover asevera que durante el reinado de lsabel |,
“la incorporacién de Espafia a un ritmo histérico y a unas for-
mas politicas acordes con las de su entorno europeo significa
un irresistible salto adelante, significa verdaderamente el adve-
nimiento de la Espafia Contemporanea”. El Canal de Isabel Il
que hizo que Madrid contase a mediados de siglo con el méas

Vida cotidiana de
Madrid en una
casa de 1884.

adelantado sistema de abastecimiento de agua de Europa, es
una obra que pone muy alto el listén de la capacidad de los in-
genieros y de la administracién espafiola en la materia.

La construccidn del Canal supuso un avance notable en la
técnica espafiola de mediados del siglo XIX. Ademés,la magni-
tud de la obra, su complejided vy lo reducido de los costes su-
puso una novedad en este campo. Se comprende por ello que
los técnicos de fodo el mundo aplaudieran con admiracién la
iniciativa de construir el Canal de Isabel Il y celebraran su éxito
cuando concluyeron las obras de este arriesgado y ambicioso
proyecto.

Madrid crecia y se expandia. Desde el inicio de la cons-
truccion del Canal en 1851 hasta finales del siglo XIX, la po-
blacién de la capital se triplicé y alcanzé los casi 600.000 ho-
bitantes. Durante estos afios se sucedieron los proyectos desti-
nados a convertir a Madrid en una ciudad moderna. En 1860,
el ingeniero Carlos Maria Castro redactd su proyecto de en-
sanche. Fernandez de los Rios en 1868 derribé la muralla de
Felipe IV y en 1882, el ingeniero Arturo Soria disefaba su ciu-
dad fineal. El aumento de la necesidad de suministro de agua
potable se solventd con la ampliacién de la capacidad de con-
duccién del Canal de Isabel 1.

En 1858 Madrid tenia una poblacién de 240.000 habi-
tantes a los cuales habia que abastecer de agua. En 1940,
Madrid tenia 1.618.435 habitantes, posando a tener
2.259.931 en 1960. En veinte afios, la ciudad habia tenido
un desarrollo espacial considerable acorde con el crecimiento
demogréfico. El mito del Gran Madrid sobrepasaba todas las
previsiones y el ritmo acelerado del crecimiento demogrdfico y
de la edificacién era imparable.

La prueba son los afios que transcurren hnsta la actuali-
dad, cuando la ciudad cuenta con mas de 5 millones de al-
mas. El Canal supo responder a la demanda de servicio de
aguas, no sélo para la capital sino también para abastecer a

todas las poblaciones del drea metropolitana, hoy englobadas
en la Comunidad de Madrid.

MADRID Y EL CANAL DE ISABEL II

A los procedimientos clasicos desarrollados y mejorados
durante décadas, captacién mediante presas, encauzamientos
de arroyos y manantiales, derivacién de rios, sifones, canales,
efc. se unieron ofros que requerian de algin mecanismo para
la elevacién del liquido elemento. Entre ellos, uno de gran anti-
gbedad y celebridad en Espaiia: el artificio compuesto por to-
rres de cazos que el famoso cremonés , conocido en Espaiia
como Juanelo Turriano (1505-1585), a las érdenes del monar-
ca espariol Felipe I, habia construido para elevar el agua des-
de el Tajo hasta la ciudad imperial de Toledo.

Era légico que esos profesionales dirigieran la vista atrés
inspiréndose en ese modelo , entendidoahora desde la mayor
racionalidad propia de su formacién, pues los romanos fueron
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realmente creadores de la ingenieria del abastecimiento de
aguas. En esa especialidad, decia Carlos Fernandez Casado
en su obra Ingenieria Hidréulica Romana, la homologia con
las reclizaciones actudles es més adecuada que la de las cal-
zadas romanas con las carreteras actuales, y en ellas se man-
tienen con mayor fuerza los resultados adquiridos, Todos los
dispositivos y artificios ufiizados en lo actualidad para resolver
los abastecimientos de nuestras ciudades ya estaban puestos a
punto en la época romana.

Los ejemplos de esta actitud son significativos: en Parfs,
Hausmann logré el apoyo de Napoledn Il para traer “agua ro-
dada” en lugar de elevarla desde el Sena, utilizando la magni-
ficencia y grandiosidad que cdracterizan o ese sisiema roma-
no. Para ayudarse en.estos temas recurrié a Belgrand, un inge-
niero apasionado de la geologia y de la ingenieria del imperio
romano, y autor de un libro sobre el acueducto romano de
Sens, quien no dudd en proyectar acueductos y grandes cloo-
cas por el sislema romano. En sus memorias, Hausmann se
enorgullece del gran colector de Asniéres, “notre Cloaca Méxi-
ma”, ‘cbra capital y clave de todo el sistema de saneamiento
queé, con sus 4,4 por 5,5 metros se situaba en dimensiones sé-
lo acomefidas por los romanos.

A finales del siglo XVIll y principios del XIX, aparecieron en
Europa dos nuevos procedimientos para suministrar agua por
encima de la cota de captacién, sin necesidad de ruedas motri-
ces de sangre, viento o hidraulicas. El primero de ellos fue el
ariete hidréulico inventado por Montgolfier en 1796 vy, el se-
gundo y més potente, el empleo de maquinas de vapor para
alumbrar aguas de pozo o elevarlas. En Uliramar, en los territo-
rios todavia bajo dominio espafiol, salvo excepciones conto-
das, el suministro piblico de agua potable a las poblaciones
se habia realizado por métodos tradicionales. Alli, contempo-
réneos a la construccién del Canal de Isabel Il, fueron los inten-
tos por introducir novedades técnicas en suelo americano. En
San Juan de Puerfo Rico se ided un sistema de “ariete hidréuli-
co econdmico” que proyectado a mediados del siglo XIX por el
ingeniero militar Juan Manuel Lombera, era copia del aplicado
en la ciudad norteamericana de Filadelfia. Algo después en
1869, durante los Gltimos lustros de la administracion espafiola
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en Manila, el ingeniero espafiol Genaro Palacios y Guerra lle-
v a cabo el suministro de aguas potables a la civdad, abaste-
cida por aquél entonces con el agua de los dljibes, por medio
de maquinas de vapor, para elevarlas desde la captacién a la
ciudad. El primer. proyecto presentado por Palacios era similar
al realizado en el Canal de Isabel 1l, es decir una conduccién
rodada o por gravedad. Sin embargo y, a pesar de los buenos
resultados obtenidos en Madrid, la topografia general de Ma-
nila presentaba una escasa elevacién sobre el nivel del mar
por lo que no fue posible seguir el ejemplo de la capital penin-
sular y en 1874 comenzé la construccién de la conduccién for-
zada, con la necesidad de recurrir a maquinas de vapor.
Durante el reinado de Carlos lll, monarca ilustrado y mece-
rnas de las obras poblicas, se sucedieron los proyectos de en-
grandecimiento y embellecimiento de la capital y, por ende,
los primeros intentos serios de dotar a. Madrid de un mayor

caudal de aguas potables.

En la primera ‘mitad del siglo XIX, las ciudades mds impor-
tantes-de Europa y de América del Norte conocieron una radi-
cal transformacién. La Edad Contemporéned, impulsada por la
idea del progreso, con la revolucién industrial y el advenimien-
to de la burguesia como clase hegeménica, inicié en Occiden-
te_una nueva etapa histérica. El desarrollo cientifico, material y
cultural de los paises més avanzados redundé en la mejora y
el auge de la vida urbana. En el afio 1851, se celebra la Ex-
posicién Universal en Londres, en el didfano y grandioso Crys-
tal Palace, de novedosa arquitectura en hierro. Las naciones ci-
vilizadas pudieron constatar el enorme desarrollo de la indus-
tria productora de bienes de consumo,en beneficio de los
miembros de la clase’ media, cada vez més numerosa y con
mayor poder adquisifive. Los habitanies de log ciudades adqui-
rieron entonces conciencia del cambio que se estaba operando
en lds costumbres y el bienestar coléctivo. Aunque con la apari-
cién en el escenario social del proletariado con sus reivindica-
ciones, no se puede olvidar que el Manifiesto Comunista de
Marx y Engels se publicé en 1848, la burguesia urbana cada
vez més sélida se sentia la detentadora de un porvenir favore-
cedor de sus aspiraciones. La renovacién interior y el ensanche
de las ciudades, la consiruccién de importantes edificios pobli-
cos e institucionales, lo mismo que la modernizacion de las vi-
viendas y, sobre todo la aparicién del ferrocarril, incluido el
metropolitano, mejorando el transporte entre puntos antes dis-
tantes; hicieron que los ciudadanos adquiriesen una nueva
mentalidad. El cambio de costumbres y hébitos cotidianos co-
minaba a la par que la ampliacién de los horizontes hasta en-
tonices restringidos.a las viejas poblaciones del Ancien Régime,
encerradas dentro de las cercas y murallas que paulatinamente
se iban derribando con el friunfo de las nuevas ideas y co-
rrientes liberales. A ello hay que unir acontecimientos que pue-
den parecer insignificantes ante la magnitud de las Obras Po-
blicas entonces emprendidas por los gobiernos para dotar a
las ciudades de las infraestructuras netesarias para su moderni-
zacién. Pese a las luchas politicas y los pronunciamientos mili-
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tares prosperaron los nicleos urbanos més importantes , en es-
pecial Madrid, capital de Espafia y, Barcelona, emprendedora
ciudad industrial e importante puerto del Mediterréneo.

Durante la primera mitad del siglo XIX, las ciudades espa-
fiolas dentro de sus propias coordenadas tuvieron una evolu-
cidén, aunque més lenta y no exenta de dificultades y riesgos,
similar a la de los demés paises europeos, que fomenté la
construccién de Obras Piblicas como las carreteras y el ferro-
carril y, se asistié al nacimiento de una nueva economia favo-
recedora del mundo de los negocios y las finanzas que enri-
quecio a las clases altas.

Dentro de la politica moderada de la época, destaca la fi-
gura de Juan Bravo Murillo, jurista que tenia como lema * lega-
lidad y economias” y que despectivamente le llamaban el Abo-
gado. Auténtico tecnécrata, Bravo Murillo es hoy admirado
por su politica a favor de las Obras Pablicas y sus reformas ad-
ministrativas, como la Ley de Funcionarios. Para el historiador
José Luis Comellas, estudioso de La politica y administracién en
la Espada isabelina | 1972), los planes del ministro decimoné-
nico sobre caminos, canales , puertos y minas, incluido el de la
construccion del Canal de Isabel Hl, se anticipan a su tiempo,
de tal manera que “ muchas de las realizaciones del siglo XX
han estado basadas o inspiradas en los planes del gobierno
de Bravo Murillo”, hombre gris y opaco, burécrata civil y auste-
ro, hoy su figura es esencial y paradigmética para entender
una época tan crucial para Espaiia.

En Madrid, los ingenieros Rafo y Ribera no dudaron en
proponer agua rodada al modo romano, frente al agua eleva-
do mediante méquinas movidas, tanto por la energia animal
como por el vapor o la fuerza de la corriente que propugna-
ban proyectos antferiores y coeféneos. Acertaron plenamente
en elegir el Lozoya para fraer esa agua rodada, aunque el
Pontén de la Oliva no fuera la presa adecuada y hubiera que

Presa del Pontén
de la Oliva en
construccion,
Charles Clifford.

Caserna para los
presidiarios que
trabajaron en las
obras del Canal.
Charles Clifford.

esperar a la excelente y tecnolégica presa del Villar para enca-
jor adecuadamente la-solucién del abastecimiento de Madrid.

Con el ingeniero Lucio del Valle, constructor del tramo de
las Cabrillas, en la carretera Madrid-Valencia, del Canal de
Isabel I1'y Director de las obras de reforma de la Puerta del Sol
en Madrid, ademds de otros importantes trabajos de ingenie-
ria, ni los cambios politicos ni los acontecimientos més desfavo-
rables fueron capaces de frenar la marcha de las obras que
paulatinamente y sin fallos importantes fueron dando una nue-
va faz al territorio y a las principales civdades espafiolas.

Los afos de mediados del siglo XIX, segin el escritor y no-
velista Pedro Antonio de Alarcén, coeténeo de los hechos que
narramos, fueron en Espafia los de la “ Edad de Oro de las
Obras Publicas”.la construccién de carreteras, ferrocarriles,
viaductos, presas, candles, puertos, faros y demés fabricas de
utilidad piblica fue incesante. Sus autores, los ingenieros, pa-
saron a ser héroes de una nueva sociedad. En las novelas, el
personaje que representa las ideas progresistas es siempre un
ingeniero. Oficialmente las autoridades eran conscientes de la
importancia que para la administracién tenia lo existencia de
un cuerpo disciplinado de especialistas, capaz de realizar
grandes obras. En 1856, Cipriano Segundo Montesinos, Mi-
nistro de Fomento, en la Memoria sobre el estado de las Obras
Piblicas en Espafia, ofirmaba que la publicaba con el “deseo
de que se conozca el progreso sucesivo que ha tenido este in-
teresante ramo de la Administracion. El ingeniero Arturo Mar-
coartu, en un articulo publicado en la Revista de Obras Pobli-
cas, titulado “La Revolucién y las Obras Piblicas”, ofirmaba
con un trascendente estilo retérico, a propésito del proyecto de
ferrocarril Madridisboa, que los espafioles debian felicitarse
“porque el sol que se eleva sobre nuestro horizonte es de paz,
ventura y libertad; como ingenieros, porque con el progreso de
las ideas se engendra el vapor y nace la electricidad; como
soldados del ejército de la paz y de la civilizacién. El suefio
del progreso y de la paz universal unido a la actividad cientifi-
ca y técnica era desde ScintSimon y los positivistas, un ideal
que estimulaba la mente de los ingenieros, orgullosos “de los
descubrimientos y las conquistas” del siglo XIX. En el editorial
del primer nimero de la Revista de Obras Péblicas, que funda-
da en 1853 fue , y sigue siendo el 6rgano de expresién de los
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Vista general
del segundo

depésito. ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, se afirmaba que
nadie desconocia que las Obras Piblicas, pilares de la civiliza-

cién, después de la Prensa, eran el principal agente del progre-

so, abriendo nuevos horizontes al porvenir. En Espafia, los in-

genieros cumplieron perfectamente el papel que se les asigné.

Las sucesivas promociones salidas de la Escuela de Caminos,

donde mas adelante se formaria el Presidente del Consejo de

Ministros, Praxedes Mateo Sagasta, a partir de su reapertura

en 1834, tras haber sido cerrada durante afios por Fernando

VI, proporcionaron al Estado espafiol un disciplinado cuerpo

Portada del civil capaz de llevar a buen término las empresas que se le en-
primer comendaban. Con una sélida formacién cientifica, los ingenie-

:ﬁ:::‘r" ros eran profesionales modernos y al dia, que sabian idiomas
inaugurado y viajaban al extranjero con el fin de introducir en Espafia los
por lsabel llel v ynces del siglo. En el libro Apuntes sobre los objefos corres-
24 de junio

de 1858.
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pondientes al Ramo de las Obras Publicas presentados en la
Exposicién Universal de Paris de 1855, escrito por Lucio del
Valle, Ramén Echevarria y Andrés de Mendizébal, se enume-
ran y valoran los trabajos llevados a cabo por los ingenieros
extranjeros en sus respectivos paises, no sélo se ponderan las
grandes obras, presas, candles, carreteras, puentes, faros, efc.,
que modifican la naturaleza, sino también se sefialan otras en
apariencia menos importantes, de indole urbana: “los ensan-
ches de calles y plazuelas, los abastecimientos de aguas pota-
bles, las alcantarillas, el alumbrado, los ferrocarriles subterrane-
os para el servicio poblico interior”, que mejoran las ciudades
Yy que se ejecutan “ en tanto nimero y en una escala que jomés
en ofra época alcanzaron”. La cita anterior es muestra de ¢é-

-»mo las Exposiciones Universales fueron el escaparate y el indi-

ce de progreso que se estaba llevando a cabo en las naciones
civilizadas y en especial en las grandes ciudades. Los ingenie-
ros, a lo largo del siglo XIX fueron verdaderos constructores de
las urbes metropolitanas. Tanto en los demés paises europeos
como en Espatia, los ingenieros fueron los encargados del tra-
zado vial y de la dotacién de infraestructuras de las poblacio-
nes. Después de la polémica que con motivo de la publicacién
de la Real Orden de 10 de Octubre de 1845, titulada Instruc-
cién para promover y ejecutar las Obras Piblicas, se entablé
entre los ingenieros y los arquitectos, ya que estos (ltimos con-
sideraban que esta disposicion administrativa lesionaba sus
atribuciones en el ramo de la consfruccién, se llegé a una distri-
bucién de tareas de ambas profesiones. Tras los trabajos de la
“Comisién de deslinde de afribuciones”, en la cual intervino en
1855, el ingeniero y también arquitecto, Lucio del Valle, que-
daron oficialmente delimitadas las dreas de trabajo de una y
ofra profesion. A los ingenieros, como cuerpo del Estado, se
les asignaba las obras estatales, entre éstas figuraban las com-
petencias de urbanismo, como el trazado vial y las infraestruc-
turas de servicios y saneamiento, asi como los edificios y cons-
trucciones piblicas, mientras a los arquitectos, en tanto que
componentes de una profesién liberal se les asignaba la cons-
fruccién de edificios y obras de encargo de particulares. El re-
sultado de esta decision administrativa dio sus frutos, los ensan-
ches de las ciudades espafiolas de Madrid y Barcelona en
1860 y de Bilbao en 1873, por citar las mas notables, fueron
obra de ingenieros de caminos. El ingeniero de Caminos llde-
fonso Cerdd no sélo fue el autor del ensanche de Barcelong, si-
no también un gran teérico. El vocablo” Urbanismo”, hoy
admitidd  universalmente, lo empleé Cerdd por primera vez.
Su libro Teoria general de urbanizacién y aplicacién de sus
principios y doctrinas a la reforma y ensanche de Barcelona,
publicado en Madrid en 1858, es un libro fundacional de un
nuevo saber, la biblia del urbanista. La civdad decimonénica
de la era industrial era pues objeto del andlisis y la actividad
creadora de los ingenieros.

A mediados del siglo XIX, los viajeros extranjeros advirtie-
ron la transformacién que se estaba produciendo en la socie-
dad urbana espafiola, ansiosa de modernidad. Advierte Pros-
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per Mérimée , el famoso autor de Carmen, en cartas a sus ami-
gos parisienses, en su séptimo y Oltimo viaje a Espafia, en
1864 “ He encontrado Madrid muy cambiado, muy mejorado
desde el punto de vista de la civilizacién, pero privado del ca-
récter original de antafio. He encontrado a Madrid muy cam-
biado desde mi dltima visita, con muchos edificios nuevos, me-
jor construidos que los anteriores. Pero el mayor cambio consis-
te fundamentalmente en la abundancia de agua, de la que la
ciudad carecia tanto como Cannes anteriormente. Estan plan-
tando érboles, haciendo plazas y todo elflo va muy bien”. Indu-
dablemente Mérimée registra dos hechos fundamentales para
Madrid, como son la traida de aguas del Lozoya por medio
del Canal de Isabel Il y el inicio de las obras de reforma inter-
na y de ensanche de la capital de Espaiia. A partir de esta fe-
cha se puede decir que finalizé el viaje romantico por Espagne
et le Maroc de los franceses, aunque siempre siguieron encon-
trando que la Gspera y apasionante Espafia les seguia propor-
cionando fuertes emociones estéticas.

El anteproyecto de Ensanche de Madrid, del ingeniero Car-
los Maria de Castro, aprobado en 1840, vino a resolver por
fin el problema de la expansién de la civdad. La construccién
de barrios, como el de Salamanca, constituye hoy, con su plan-
ta regular de calles rectas y anchas, un testimonio de lo acerta-
do que fue el modemo Ensanche.

Al hacer la historia de la escasez de agua que “apretaba
de dia en dia” a la capital, recuerda Fernéndez de los Rios, los
proyectos que desde Carlos lll hasta la construccion del Canal
de Isabel Il, se sucedieron sin éxito. La confusién era tan gran-
de que llegé a pensarse que Madrid nunca llegaria a poder
saciar su secular sed. Fueron por fin, volviendo de nuevo, los
ingenieros Juan Rafo y Juan de Ribera, quienes comisionados
para analizar el antiguo proyecto de Barra, adaptado con al-
gunas modificaciones por el ingeniero Pedro Cortijo, propor-

cionaron la solucién. Abandonando la idea de traer a Madrid
agua de los rios Jarama, Guadalix y Manzanares, optaron por
buscar el caudal mas lejos, en plena sierra, al rio Lozoya.
Aprobado en 1851 el proyecto, se procedié a la ejecucion de
las obras, que duraron hasta 1858, afio en el cual con gran al-
borozo de los madrilefios, llegé el agua en tal abundancia que
el proyecto, cuya realizacién segin un personaje de Galdés en
el Episodio Nacional Narvéez, a las gentes les parecia “un
cuento de hadas”, fue una feliz realidad.

Iba a desaparecer el oficio de aguddor que estaba regla-
mentado, de forma que éstos tenfan que comprar la licencia
Ayuntamiento. Hasta bastante entrado el siglo XX perduraron
los aguadores que en épocas de sequia o en los pisos altos de
las casas en las que no habia la suficiente presién, solicitamen-
te seguian ofreciendo sus buenos servicios. -

José Morer, uno de los grandes ingenieros arfifices del Ca-
nal y, junto con Elzeario Boix, autor de la presa del Villar, fue
también admirador de los métodos romanos. Su discurso de in-
greso en la Academia de Ciencias, leido en 1867, versé sobre
las soluciones de la antigua Roma al problema de abasteci-
miento de agua, que considera de gran valor, habiendo llega-
do algunas de ellas completamente infactas hasta nuestros di-
as. Le contesta José Echegaray, quien reconoce la supremacia
de la ingenieria romana frenfe a las construcciones de la épo-
cq, en nimero y calidad.

EL PRIMER DEPOSITO DEL CANAL

De los tres elementos bésicos del sistema romano, fuente o
embalse, conduccién o acueducto, y depésito terminal, es este
Gltimo el méas novedoso e importante. Los griegos no llegaron a
desarrollar el depésito terminal, que es una creacién romana Y,

Alzado del
primer depésito
de aguas del
Canal de

isabel Il
“Expediente
relativo al
proyecto de
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de aguas del
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Ministerio de
Fomento,

Leg. 649).
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almacenaban el agua en las fuentes o pozos de origen, o en
cada vivienda o grupo de ellas. El depésito cumple la indispen-
sable funcién de acomodar el flujo continuo del canal o acue-
ducto al consumo de la ciudad, con grandes irregularidades
diarias, semanales o estacionales.

Los depésitos ferminales son menos conocidos que los
grandes y vistosos acueductos propiamente dichos, utilizados
para el cruce de las conducciones sobre los valles. Suelen estar
enferrados casi totalmente aunque a veces muestran alguna de
sus fachadas y la adornan con pérticos, arcadas o fuentes. Ho-
bitualmente, estos castellua agquae tienen planta rectangular cu-
bierta por bévedas de medio cafién que descansan sobre ar-
querias corridas, fodo ello construido con ladrillo.

Son edificios rabiosamente funcionales cuyo interior sélo
era accesible a los castellorum, encargados de vigilar los depé-
sitos y de limpiarlos de sedimentos. Sin embargo, resultan tan
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afractivos como los acueductos, quizas por la misma razén de
no ser visitables, pero también por el rigor que se desprende
de esa estricta funcionalidad de partida. La simplicidad de su
concepcién unida a la estabilidad de su funcién a lo largo de
los siglos, los convierte en modelos permanentemente vélidos
para el abastecimiento de las ciudades. No es por ello extrafio
que aquellos ingenieros madrilefios asumieran casi literalmente
sus principios para el proyecto del depésito del Campo de
Guardios.

La disposicion estructural de este primer depésito del Ca-
nal estd un poco més elaborada que sus precedentes roma-
nos, aunque respeta totalmente los principios constructivos.
Consta de un gran muro divisorio, que lo recorre de norte a

“sur y permite una explotacién independiente de las dos

grandes mitades idénticas. La estructura principal esté consti-
tuida por bévedas corridas de medio cafién paralelas a ese
muro, soportadas por arcadas . Hay también un eje transver-
sal central, formado por una crujia de parecidas dimensio-
nes, pero con un tratamiento estructural diferente, a base de
cipulas rebajadas de ladrillo independientes para cada mé-
dulo. Ademds, todo el anillo perimetral del depésito se re-
suelve con este tipo de cipulas, coronadas por una abertura
ovalada que proporciona la ventilacién.

La entrada de agua o immisarium estd sitvada bien lejos
de la salida o emisarium, para que la sedimentacién sea la
mayor posible y las aguas salgan més limpias. El agua de la
conduccién caia por una entrada escalonada, a modo de cas-
cada, situada en el extremo norte del depésito y era entregada
a la red por medio de una tuberia situada en el punto mas bo-
jo del extremo sur. Las valvulas que controlaban las salidas
eran operadas desde unas torres cilindricassituadas o ambos
lados de la escalinata principal de subida a la cubierta, de la
cual sobresalen componiendo el caracteristico alzado sur del
depésito. '

De todas las construcciones del Canal de Isabel I, sin
duda alguna la mas sorprendente por su tamafio y perfec-
cion estructural es el Depésito de agua que hasta el presente
ha estado oculto a los ojos de los madrilefios. Su fabrica es-
14 soterrada de forma que para los viandantes su exterior no
es mas que un muro liso sobre el cual hay una superficie ver-
de sin arbolado.

La fachada este a la calle Bravo Murillo es la més cuidada,
con una fuente ornamental y dos pequefias puertas de acceso
al interior que la flanquean. Posteriormente, con el depésito ya
fuera de servicio, se construyeron dos rampas laterales para
acceso de vehiculos. De los cuatro cuadrantes que originan el
muro de reparto orientado de norte a sur y la crujia central
transversal, el nordeste fue utilizado para construir un garaje
con una piscina encima, desapareciendo la estructura original.

El cuadrante noroeste fue ocupado en superficie por un edi-
ficio de uso social, que se encarama sobre la caseta que alber-
ga la llegada de la conduccién al tepésito. En el interior, se
acusan la estructura y las bajantes del edificio, pero perdura el
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aire sereno y riguroso de la antigua construccion. El
cuadrante sureste fue acondicionado con respeto en
la pasada década como archivo-de documentos del
Canal y su estructura ha sido totalmente conservada.

El cuadrante suroeste, estaba. précticamente sin to-
car, con la excepcién de un pilar caido, parece ser
por un obus de la guerra civil y desperfectos menores
producidos por el acondicionamiento de su cubierta. -

El interior del primifivo depésito, ciego de luces es
impresionante y, por la-repeficién, sin solucién de con-
tinuidad, de sus soportes, produce una sensacién de
infinito similar o la que se percibe dentro de la musul-
mana Mezquita de Cérdoba. La solidez y la sobrie-
dad constfituyen su esencial cardcter arquitecténico.
Cuando en pleno-uso de sus funciones estaba inunda:
do, quedando sumergida la estructura de su construe-
cién, el silencio y la oscuridad debian ser extraordinarias. Pe-
netrar en su silente y cerrado espacio fenia que ser como des-
cender a una caverna misteriosa, a un antro en el cual reinase
la noche cerrada y la soledad més absoluta.

PROYECTOS Y OBRAS PARA UN CANAL: 1851-1993

Mesonero Romanos, que consideraba de- vital importan-
cia la llegada a la Villa y Corte del “abundoso caudal de
aguas del Lozoya”, lo comparaba a la red. de ferrocarril que
unia- Madrid con las playas del Mediterraneo. Ambas reali-
zaciones eran, a sus ojos, sucesos decisivos que habian
cambiado favorablemente las condiciones de vida de los
madrilefios. Desde este punto de vista, la obra fue valorada
como una empresa costosa y necesaria. Los textos de los Re-
ales Decretos, firmados. por Juan. Brave Murillo, no pueden
ser mds expresivos. El 18 de'Junio de 1851, afirma que “
Madrid ve amenazada su existencia por la escasez de agua
y que el gobierno no puede permanecer por mas
tiempo como mero. espectador de. los sufrimientos
actuales de los habitantes, ‘ni aguardar con indife-
rencia las calamidades que amargan a una numero-
sa poblacién que crece rapidamente” El 22 de ju-
nio-del mismo afio, comunica que “convencida S:M.
la Reina, mi augusta ama y sefiora, de la necesidad
apremiante de proveer a esta capital de aguas que
hoy tiene” ha ordenado se construya el Canal que
tan necesario. era para solucionar la carestia de
agua de la ciudad. Otro fanto se dijo cuando se
concedié-a una empresa privada, findlmente: susti-
tvida por el Ministerio de Fomento, la conduccién
de aguas.a Madrid. Con términos muy: explicitos se
sefialaba que el agua era para la capital de Espo-
fia un “ indispensable elemento de existencia, de ri-
queza y comodidad”. Desde el punto de vista de la.
ingenieria se pueden citar textos que subrayan el gi-
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gantesco esfuerzo fiténico que suponia llevar a co-
bo una obra de la envergadura del Canal de Isabel
Il. El ingeniero que dirigié las obras, Lucio del Valle,

~en su Memorid sobre las filtraciones del Lozoya cer-

" ca de la Presa del Pontén de la Oliva y medios em-
‘pleados para cortarlas {1857), tras una serie de dis-
quisiciones acerca del poder, del fiempo y del dine-
ro que, en general, fequeria la realizacién de las
construcciones ingenieriles, en las cuales el sello del
saber y el triunfo de la ciencig quedaban perpetua-
dos, concluia que eran “obras colosales que consti-

" tuyen con sobrada justicia el orgullo de los tiempos
modernos”. :

Las grandes empresas requieren grandes determi-
naciones. Sin el empefio de Bravo Murillo y la gran
pericia y el saber de los ingenieros espafioles de la

época hubiera sido dificil realizar tamaiia hazafia. La admira-
cién que producen al espectador las presas, los acueductos, si-
fones, las almenaras y demés obras de fébrica del Candl,
cuando se contemplan en pleno paisaje de la Sierra se debe a
la monumentalidad y gran escala de sus construcciones. Las
dos primeras presas, la del Pontén de la Oliva, de 1851-
1858, hoy fuera de servicio, pero que se conserva perfecto-
mente, o la de El Villar, de 1871-1882, la primera presa de ar-
co de gravedad que se construy6 en Europa, obra que se ade-
lanté treinta afios a las que més tarde se construirian de su fipo
en todo el mundo, no sélo tienen valor histérico, como referen-
te de arquitectura industrial, sino también resultan impresionan-
fes por su poder de modificacién de la naturaleza. Otro tanto
sucede con las més modernas, como'la de Puentes Viejas, de
1925 y recrecida en 1939, El Vado, de 1960,% lc de El Ata-
zar, de 1972.

Los amplios panoramas y las construcmones merecen la ex-
ploracién del curso del canal de Isabel Il, que con 76 Kiléme-
fros de recorrido trae a Madrid el agua.de sus viviendas y de

sus calles. El interés por la arqueologia industrial o his-
toria de la arquitectura indusirial, y la ingenieria mo-
derna son los méximos dlicientes para emprender el
viaje, mas bien la excursién montafiera, de los aman-
tes de la- naturaleza y de las constrycciones hidréuli-
cas de carécter-a la vez que 0fil de gran belleza esté-
tica.

Bravo Murillo, en. esta primera etapa imprimié a
la empresa un talante- moderno que arrojé notables re-
sultados, con su buen senfido de la organizacién, su-
:po no sdlo procurar los medios necesarios sino tam:

- bién elegir a las. personas que llevarian a buen #érmi-
no esta gran empresa. Para la financiacién se abrié
una suscripcién piblica que rentaria segin el capital
-aportado. La reina fue la-primera que encabezé la lis-
ta de suscriptores. Para la ejecucién de los trabajos

- formé un Consejo de Administracion que tomaba de-
cisiones ajeno a la burocracia ofi\ciol y que reunié o

\
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ilustres personalidades, como el Conde de Sastago o José So-
lano, Marqués del Socorro, que lo presidié durante diez afios
y designé una direccién facultativa y econémica de las obras.
El primer Director fue el ingeniero José Garcia Otero, a la sa-
z6n Inspector General del Cuerpo de Ingenieros'de Caminos,
Canales y Puertos, al que sucedié en el cargo, por dimisién de
este en 1855, el célebre ingeniero Lucio del Valle, quien ya
por entonces habia: dado muesiras del talento que le daria un
enorme prestigio y que dirigié las obras hasta la finalizacién
de la primera. etapa en 1858, el cual desde el inicio fue el ce-
rebro rector del Canal y quien, en realidad dirigié los trabajos
a pie de obra. Le sucedi6 en el .cargo un amplic elenco de in-
genieros. Hasta finales del siglo XIX, Juan de Ribera y José Mo-
rer, entre otros, fueron los técnicos que asumieron la méxima
responsabilidad en las obras del Canal. Ya en el siglo XX, mu-

Primera y Oltima

imagen de la Red
de distribucion del
Canal de Isabel I,
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chos son los nombres que continuaron la labor desde la direc-
cién facultativa: Alfredo Alvarez Cascos, quien se ocupé de la

. ampliacién del Canal con las aguas del Guadalix; Ramén de
Aguinaga, ingeniero director y Joaquin Sanchez de Toca, co-
misario , formularon una nueva etapa en sinfonfa con la sensi-
bilidad de la época, en la que se desfaca la higiene y calidad

. de las aguas y el aprovechamiento de la energia hidroeléctrica
del Canal, entre otros.

Los nombres de Juan Rafo y Juan de Ribera, Eugenio Bo-
rrén, Constantino de Ardanaz, José Morer, Alejandro Millén y
Mariano Cervigbn, cada uno desde sus respectivos puestos y
en su debido tiempo y tarea, constituyeron el elenco de acredi-
tados profesionales que respectivamente reclizaron la cartogra-

“fia y las nivelaciones para establecer los planos topogréficos,
los desmontes y el disefio de los proyectos: la Presa Del Pontén
de la Oliva, la embocadura del Canal y sus conducciones,
puentes, acueductos, sifones, almenaras y partidor de aguas,
ademés de ofras construcciones y elementos de arquitectura hi-
dréulica. Para la ejecucién de las obras hubo que movilizar a
gran nimero de operarios y levantar las casetas en donde se
alojarian estos, asf como los almacenes para el material utiliza-
do. El mayor contingente de mano de cbra fue el de 1500 pre-
sidiarios, en su mayoria carlistas. A ellos y a los soldados que
los vigilaban hay que afadir 200 obreros, los capataces y so-
brestantes, 400 bestias de carga y 4 bombas de vapor, amén
de un sinndmero de carros y carrefillas.

La utilizacién de presidiarios obligados a trabajos forzados
preocupd a los ingenieros. En el primer nimero de la Revista
de Obras Piblicas, en 1853, aparecié un arficulo de Lucio del
Valle, acerca de los Beneficios de la mano de obra cautiva y
de su idea revolucionaria de utilizar los rechsos en tareas su-
periores al movimiento de tierras, encargdndoles las obras de
fabrica; de manera que- asi se obtenian ventajas econémicas
regulando ‘los salarios de los obreros y también, con la expe-
riencia adquirida se lograba convertilos en hébiles momposte-
ros y carpinteros, tan competentes como los profesionales. En
un nimero posterior de esta revista, el ingeniero Ramén del Pi-
no vuelve a fratar la cuestién desde el punto de vista de conse-
guir mejorar las duras condiciones de vida de los penados. A
tal efecto es muy inferesante el album Vistas de la presa y de-
més obras del Canal de Isabel Il, del fotégrafo inglés Charles
Clifford, que se conserva en la Biblioteca Nacional de Madrid,
que nos alivia una descripcién mas detallada de los trabajos
de construccién de tamafia obra para la época.

Clifford, que se instalé en Madrid en 1852, en tanto que
fotégrafo de la Real Casa, fue autor de una serie de “recuer-
dos” o reportajes de los viajes que Isabel I} hizo a las diferen-
tes provincias espafiolas, con el fin de conocer a sus sibditos y
a la vez que estos conocieran a su soberana. Su frabajo era el
de un cronista gréfico de la monarquia que en ciertos aspectos
queria mostrarse como. garante de la modernidad. La instru-
mentada propaganda de las imagenes fotograficas de las
Obras Piblicas era para la Corona. muy importante, ya que
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por medio de ellas se podia constatar los avances materiales
que se estaban llevando o cabo en el territorio nacional.

Aparte de las fotografias, importantes para el estudio de
las técnicas ingenieriles de la época, hay que insistir en el co-
racter pictérico y, a veces amable de las mismas.

La solemne ceremonia de colocacién de la primera piedra
del Canal de Isabel Il tuvo lugar en donde se levantaria la pre-
sa del Pontén de la Oliva, el dia 11 de Agosto de 1851. El
Rey consorte Francisco de Asis, acompafiado del Cardenal de
Toledo, el Jefe del Gobierno Juan Bravo Murillo, con todos sus
ministros, el Alcalde de Madrid y un séquito de dignatarios sa-
lieron del Palacio Real a los tres de la madrugada, con el fin
de llegar con tiempo fresco a la sierra madrilefia. Las gentes
circunvecinas de la comarca,
con sus respectivos alcaldes,
acudieron a este acto de tanta
trascendencia. Tras los dispa-
ros de barrenos a modo de
salvas y tras oirse la Marcha
Real ejecutada por la banda
militar en el sitio del cruce en
donde se construiria la presa,
el rey, en nombre de la reing,
colocd una caja de zinc con
la Constitucién vigente, varias
monedas de oro, plata y co-
bre, acufiadas en el afio y un
acta inaugural de la ceremo-
nia. A continuacién el rey reci-
bi6, en una tienda de campa-
fia debidamente acondiciona-
da, los respetos de las autori-
dades locales y se dio un ban-
quete en el cual la Gnica bebi-
da fue el agua del Lozoya.

El lugar elegido como em-
balse por su proximidad a la
desembocadura del Lozoya
en el Jarama para la ejecu-
cién de la presa del Pontén de
la Oliva y su cerrada natural
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entre moles rocosas permitia

ademds un almacenamiento

de tres millones de metros c(-
bicos para abastecer a Ma-
drid, durante el periodo esti-
val. la construccién de esta
presa resultd ser una amarga
prueba para los ingenieros
del Canal y especialmente po-
ra Lucio del Valle, al compro-
barse que la roca sobre la
que se cimentaba era permea-

Croquis de las
obras realizadas en
noviembre de 1856
en el centro de
Madrid. En: “Diario
de Informacién

de obras: 1856~
1859”. (Archivo del
Canal de Isabel 11).
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ble. Importantes recursos y un especial esfuerzo se destinaron a
atajar el problema de las fillraciones, puesto que gracias a esta
presa se pretendia ahorrar muchos y dificiles kilémetros de re-
corrido. Para colmo, a finales de 1854, una epidemia de céle-
ra causd grandes estragos entre la mano de obra presidiaria,
los obreros y los facultativos del Canal. Tras estos graves acon-
tecimientos, a finales de este fatidico afio, se replantearon los
frabajos en la presa del Pontén. Al objeto de impermeabilizar
el fondo del rio se excavé a lo largo del vaso una franja de 50
metros. En ella llegaron a trabajar dia y noche 1.500 presidia-
rios y 200 obreros, con 400 bestias y 4 bombas de vapor, em-
pleando arcilla y rocas en abundancia para tapar y rellenar el
confuso laberinto de canalizos y grietas, entre las que se conta-
ron siefe enormes cavernas y
otra adn mayor que resultd in-
sondable para los medios téc-
nicos de la época. Finalmente,
tras siete afios de infructuosos y
penosos trabajos, la presa que-
dé descartada, il sélo como
recurso auxiliar, sustituyéndola
en 1859 por otra de deriva-
cién en Navarejos, seis kilome-
tros por encima de la confluen-
cia del Lozoya y el Jarama.

La arquitectura de la presa
del Pontén de la Oliva y de las
construcciones del Canal, a lo
largo de todo su recorrido son
un ejemplo del arte de edificar
de los ingenieros de la época,
todavia deudores del neoclasi-
cismo. Su excelente manejo de
la mamposteria, el ladrillo y los
materiales tradicionales, unido
a la sobriedad estilistica y al ri-
gor estructural de las formas,
hacen que sean obras modéli-
cas en su género. Todas tienen

" el mismo sello y son facilmente
reconocibles, como salidas de
los manuales de construccién,
en los que se homologan las
composiciones y se sistemati-
zan las tipologias arquitectdni-
cas. En la actualidad resultan
paradigmdticas de un momen-
to a la vez que el resultado de
la manera de construir que des-
de la época romana se perfec-
ciond hasta mediados del siglo
XIX, en el cudl, con la aplica-
cién de nuevos materiales, el
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hierro, el cristal y el hormigén armado, ufilizados por los inge-
nieros, revolucionaron el arte de edificar. En la construccién
del Canal, para trabajar la piedra y los materiales tradiciona-
les todavia se empleaban las herramientas y los utensilios que
durante siglos habian servido a los canteros y albaiiiles que he-
cian aparejos de probada experiencia y a los zapadores mili-
tares y peones de carreferas y trabajos de desmontes.

Las obras del Canal, por su monumentalidad, la fortaleza y
la perfeccién de sus fabricas, desde el primer momento desper-
taron la admiracién de los profesionales de la construccién. La
descripcién que hace el Ingeniero, Matemdtico, Politico y Dra-
maturgo, Premio Nébel de Literatura, José Echegaray, del
puente-acueducto de Las Cuevas es mas bien una loa, una alo-
banza de la ingenieria en estado puro. Este acueducto, que en
un hondo y estrecho barranco, se eleva con una “séla y ligerisi-

ma pila”, de la cual “sin cornisa, capitel ni accidente alguno
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de arquitectura” arrancan dos arcos de distinto radio, es una
obra de gran belleza. Echegaray practicamente la compara a
una “palmera de piedra, de tronco ligerisimo y elevado, con
las palmas de una y ofra parte desigualmente encorvadas”. El
elogio de una construccién sin molduras y adornos que desnu-
da de ornamentacién se vale por si misma, “por la belleza, no-
ble, pura y elegante de la linea” es moderna y anticipativa de
la estética funcional y raciondlista de las vanguardias arfisticas.
Echegaray coincide en esta apreciacién con las ideas del Inge-
niero de Caminos, Fernando Garcia Arenal, el cual en una di-
sertacién en el Fomento de las Artes, sobre las Relaciones entre
el Arte y la Industria, publicado en 1881, defendi6 la belleza
funcional de las obras de ingenieria frente al criterio de los que
como Pablo Alzola, eran parfidarios de la utilizacién de deter-
minados materiales considerados nobles y de ornamentos de-
corativos para asi dignificar las construcciones ingenieriles, en
especial las urbanas.

Desde el punto de vista cientifico conviene saber que cuan-
do se emprendié la construccién del Canal, los conocimientos
geolégicos de la sierra madrilefia eran adn - muy rudimentarios.
El dia 29 de noviembre de 1856 , de nuevo bajo un gobierno
moderado, se procedié a la prueba del primer tramo ya cons-
truido. Para ello se desplazaron hasta la presa, el General
Narvéez, a la sazén Presidente del Consejo de Ministros, co-
nocido popularmente como “el espadédn de Loja”, por su mano
dura y una comitiva en la que figuraba el Ministro de Fomento,
Claudio Moyano. El General Narvéez puso en marcha los me-
canismos de las compuertas dando paso al agua que, a borbo-
tones inundé la presa. Acto seguido las autoridades se embar-
caron en botes para recorrer el “extenso lago”. Al dia siguien-
te, se inspeccionaron los sifones de Malcuerta y Morenilla, aca-
bandose la feliz verificacién del buen estado de las obras.

La inauguracién del Canal tuvo lugar el dia 24 de junio de
1958, festividad de San Juan Bautista. La ceremonia comenzé
con la llegada del agua al Depésito y acabé con una auténti-
ca verbena festiva. La ciudad estabaengalanada con arcos de
triunfo de enramadas, banderas y gallardetes para el recorrido
de la reina que, acompafiada de una numerosa comitiva de
personalidades, llegé al Depésito aclamada por el pueblo. A
las seis en punto de la tarde, segin relata el Acta de la Presi-
dencia de Ministros, el Ingeniero-Director del Canal, Lucio del
Valle, dispuso que se levantaran las compuertas de la Caso-
Partidor. “A los pocos instantes se precipité el agua por la es-
calera de la entrada, formando una violenta cascada”. Segin
las resefias publicadas en los periddicos “un pavoroso estruen-
do” se oy de manera atronadora. Tres vivas a la reina “repeti-
dos con el mayor entusiasmo resonaron entonces por las in-
mensas bévedas del Depésito”. Una serie de salvas de arfille-
ria y un repique general de campanas anunciaron al pueblo
de Madrid el advenimiento acuifero tan deseado. Fue enfonces
cuando el Cardenal-Arzobispo de Toledo bendijo las aguas
que entraban en el Depésito y varios coros “entonaron un him-
no alusivo al objeto”.El Presidente del Consejo del Canal, el
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Marqués del Socorro, pronuncié un discurso en el cual proclo-
maba que gracias a las Obras Poblicas “la ciencia vence los
obstaculos de la naturaleza” y procura la felicidad de las no-
ciones. Acto seguido, el Ministro de Fomento, tras recordar al
primer ingeniero del Canal, el fallecido José Garcia Otero, hi-
zo el elogio de Lucio del Valle “que vi6 al lado de aquél, asen-
tar la primera piedra, se encargé de esta obra secular, la conti-
nud con todo el fuego del genio y de la fé “.

El periédico de la época. La Epoca, publicé unas inspira-
das estrofas, del poeta que ante el torrente que llenaba el De-
pbsito , escribia:

“ i Corred! clamé Isabela:

Y sumisas al regio poderio

De la tierra horadando las entrafias
corren las aguas de copioso rio

La Corte a fecundar de las Espafias
Nuncio de tal portento

La ndyade mas bella se adelanta
Con presurosa planta:

Rompe la cércel dura

Y alzase al firmamento

Del iris reflejando la hermosura”

La ceremonia de inauguracién no se acabé al llenar el De-
posito. La reina, su marido y el Principe de Asturias, el futuro
Alfonso Xll, en brazos de su nodriza, se trasladaron hasta el
solar de Monteleén en la Calle Ancha de San Bernardo, a la
altura de la iglesia de Montserrat, para asistir a la apertura de
una fuente que, con su cascada y surtidor se habia instalado
provisionalmente con el fin de que el pueblo de Madrid viese
lo llegada del agua que tantos beneficios reportaria a la capi-
tal de Espafia, que por aquél entonces contaba con 273.000
almas , muchas mas que al inicio de las obras, cuyo coste total
ascendié a 134 millones de reales. A las ocho y media de la
tarde de tan radiante dia, la reina accions la clavija que hizo
que surgiese un chorro de agua tan potente que alcanzé 90

Proyecto de una -
casilla para el
servicio
permanente de la
distribucién. José
Morer, 1857.
{Archivo del
Ministerio de
Fomento,

Leg. 206).

pies de altura, es decir 30 metros, superando el alzado de las
casas del entorno, lanzéndose las medallas conmemorativas
acufiadas para tan brillante ocasién. Tras el clamor popular se
canté un himno compuesto para la ocasién:

“ Honor, gloria a la Ciencia,
palanca irresistible

al genio creador,

Por él Lozoya alfivo

Se arranca de su asiento

Y eleva ol firmamento

Su inmenso surtidor”

+ Se afirmé que Juan Bravo Murillo, el cual a causa de la po-
litica adversa del momento no fue invitado a la inauguracién,
confundido enfre el piblico que asistia al acto en la calle ex-
clamé: “jYa podemos lavarnos todos!”.

Al dia siguiente, la Reina dio un banquete en el Palacio Re-
al a los ingenieros, en el que se bebié agua del Lozoya, Isabel
Il se dirigi6 a los presentes dedicando estas palabras a los in-
genieros del Canal: “ Os habeis cubierto de gloria”, y:a:su di-
rector Lucio del Valle: “Tu nombre pdsara a'la posteridad” e
impuso a Lucio del Valle el nombramiento de Caballero de la
Gran Cruz de la Real Orden de Carlos lll, otorgandole la ban-
da e insignia que le fueron entregadas por el duque de Bailén,
junto con una carta manuscrita de la Reina en la que le decia:
“ Valle: Si Carlos Il viviese colocaria en tu pecho la cruz de la
Orden que instituyd para premiar la virtud y el mérito. A su nie-
ta cabe la satisfaccion de ponértela y la de apreciar tu talento
a fu Reina. Isabel”. Para recordar perpetuamente la ceremonia
de inauguracién se acufiaron medallas conmemgrafivas.

La red de distribucion del caudal del Canal en la ciu-
dad, disefiada por Morer en 1855, tenia una serie de conduc-
ciones subterréneas adaptadas a la topografia un tanto que-
brada de la capital. A partir del Depésito de Chamberi parfian
dos arterias principales que unidas a una transversal, forma-
ban una gran A, con sus consiguientes ramificaciones. la pri-
mera arteria seguia la Calle Ancha de San Bernardo, la plaza
de Santo Domingo, la Costanilla de los Angeles, la Plaza Ma-
yor y la calle de Toledo hasid la Puerta del mismo nombre. La
segunda arferia discurria por las calles Fuencarral y Montera,
Puerta del Sol y las calles Carretas y Atocha. La arferia trans-
versal iba desde la calle Bailén hasta Neptuno pasando por la
calle Mayor y la Carrera de San Jerénimo. Las enterradas tube-
rias, con sus miltiples ramales, en su representacion cartogréfi-
ca forman una estructura reticular similar o los esquemas de las
léminas histolégicas del sistema humano dibujadas por Ramén
y Caijal. Para la utilizacidn de las aguas sobrantes se iniciaron
las obras de tres acequias Norte, Este y Sur, los llamados “ca-
nalillos”, para regar las huertas de los alrededores de la capi-
tal. El ingeniero Juan Rivera, en su Memoria sobre el Riego de
los Campos de Madrid, describe los beneficios que estos cana-
les al aire libre reportarian para la ferfilidad y el frescor a la
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drida ciudad mesetaria. La idea de convertir las afueras de la
capital de Espafia en un vergel formé parte de la gran ilusion
de un tipo de madrilefio ilustrado y progresista, amante de Ia
naturaleza . Pero el abandono y el mal aprovechamiento de
estas acequias hicieron que el Madrid verde no fuese mas que
una quimera, sélo cumplida en algunos jardines de la  Civdad
Lineal o de las pequefias colonias de casas unifamiliares.

La primera casa madrilefia en la que se instalé el agua co-
rriente fue la del Marqués de Bendafia. Al principio tener a do-
micilio el agua que salia de un grifo era un lujo aristocratico,
propio de las mansiones de los nobles y la gente acomodada,
mas que un lujo asidtico. Pero pronto se fue generalizando el
contar con tan moderno avance, aunque en los barrios mas po-
bres, las familias se suministraban del agua de una fuente colo-
cada en el patie. Como en todo tiempo ha ocurrido con las no-
vedades que producen la dlarma de los usuarios, los periédi-
cos de la época advertian a las amas de casa del peligro que
se corria si se olvidaban de cerrar el grifo: el piso se inundaba
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y podia calar en el techo del vecino de abajo con grave perijui-
cio. A la vez que se multiplicaban las instalaciones particulares
de agua se colocaron en las calles bocas de riego para la lim-
pieza de las mismas y para apagar el fuego y de paso ser utili-
zadas en caso de incendios de los inmuebles. En una caricatu-
ra publicada en 1862 por el Museo Universal, se refrata una
escena muy utilizada mas tarde como “gag” en las peliculas
mudas de cine cémico de la época : un torpe empleado del
servicio municipal de limpieza, incapaz de dominar la tromba
de agua que sale de la manga de riego, rocia a los despreve-
nidos paseantes proyectandoles violentamente contra el muro
de una casa.

A partir de su inauguracién, la historia del canal de Isabel
Il puede dividirse en varias épocas significativas. Las obras de
ampliacién, de construccion de nuevas presas y nuevos depési-
tos, de depuradoras de agua y la modernizacién de sus insta-
laciones constituye un capitulo de enorme interés desde muchos
puntos de vista, fanto por las construcciones ingenieriles como
por la organizacién y los beneficios de tan importante servicio
poblico.

En el afic 1865, el Candl ante la creciente demanda de
agua y para resolver los problemas que planteaba el menor
caudal de agua almacenada en época de estiaje, construyd un
nuevo Depésito. Situado entre las calles Bravo Murillo y Santa
Engracia, enfrente del primer depésito, en los terrenos que
eran propiedad del Estado, con capacidad para 180.000 li-
tros de agua. Con tal caudal se aseguraba el abastecimiento
de Madrid durante veinte dias en caso de averia en la traida
desde la Sierra. De gran tamafio, tenia una planta rectangular
de 207 x137 metros. Su fabrica , con 1040 pilares cuadrados
con basas de piedra y fuste de ladrillo enfoscado, que forman
hileras de arcos de medio punto cubiertas de bévedas de co-
fién rebajado, pertenece al tipo de construccién industrial de la
época. El exterior de este depésito, al igual que el primitivo, es-
14 formado por una superficie de prado verde. Su arquitectura
de piedra y ladrillo tiene por su sobriedad ese sello de neoclo-
sicismo tardio, propio de las obras de ingenieria. De gran pres-
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tancia es la escalinata de doble tiro que confor-
ma una’ pequefia fachada del depésito. Con sus
lisos y severos paramentos y sy frontén friangu-
lar, rompe la-linea horizontal y mondtona de la
calle, proporcuonando monumentalidad al con-
|Unfo

Lo construecién ‘de una nueva: presa, aguqs
arrlba del Pontén de la Olive, vino a reforzar el
caudal de agua del Canal del Lozoya. De 1869
a 1879 se levantd, con una: técnica novedoso
en la edificacién de embalses, o presa-del V|- 
llor, obra de' |os ,ingyeriiem's;José Morer y Elzea-
rio Boix, la primera piedra fue: colocada por &l -
Ministro de Fomento José Echegaray, quien ade- |
més de Ingeniero de Caminos, era.amigo de
Morer. Con ‘esta obra, lar revolumén “lg Glorio:
sa”, que en: 1868 habia desfronado a:lsabel Il,
conhnuaba la empresa de dotar de agua d Mo-
drid. La presa‘del Villar, que reguloba las aguos
del Lozoya, embalsando las sobrantes del des: *
hielo en la primavera, con el fin de-utilizarlas durante el estiaje,
en fonto: que’ obra de ingenieria es una ejecucién en pledro de
granito; de’ gran interés histérico, ya que fue la primera. presa
de arco de: gmvedad que se construyo en EUropq Qbra maes-

euand o"estqbq voom Con su lisg murallc céncava en-talud y
la totre: de foma central punteada con vanos rectanguldires pa-
rece una fon‘alezu medieval capaz de resistir los mayores em-
ﬁbares. Vista-en la actualidad plenade agua, forma un lago de
107 Iometros de Iongltud con una capacudad de embqlse de

dia por: el‘Morques de Sonhllonq Esta presd, flnallzo-
da en 1882,completaba el caudal de agua necesaria para
dar de beber a una.ciudad que habia duplicado su poblacién
en fan escaso periodo de tiempo, ya que Madrid contaba a fi-
nales de'siglo con mas de 500.000 habitantes.

A principios del siglo XX, el Canal realizé nuevas obras co-
mo el canal transversal y-el aprovechamiento de la energia hi-
dréulica de la.iraide con'la construccién de la central hidroe-
léctrica de Torrelaguna. La Presa de la Parra, que empalma
con el Canal Viejo, ahora Canal Bajo o el Azud del Mesto, ol
aprovechamiento del agua del rio Guadalix y otras obras su-
pletorias. fueron completando la red cada vez mas extensa del
Canal. Madrid, que a principios de siglo habia duplicado su
némero de habitantes y que de capital habia pasado a ser una
metrépoli moderna, cada vez necesitaba mas agua para el
consumo ¥ la industria. La construccién de un tercer deposito,
con mayor capacidad que los dos anteriores se imponia. Para
su realizacién se escogié el terreno que todavia quedaba libre
en el Campo de los Guardias, entre lo que hoy son las Aveni-

Esquema del doble
vaso de la presa
del-Villar y Puentes
Viejas. Severino
Bello Poéyusan,
1929-1930.

daos de las Islas Filipinas. y la- de San: Francisco
de Sales. Redlizada ya de 1893 a-1897 la ex-
cavacién general del vaso y en 1900 consolide-
do el subsuelo, en 1903 se adjudicé la obra me-
diante un Concurso Internacional al que concu-
rrieron-importantes empresas constructoras de to-
do el mundo, a la firma del ingeniero José Eu-
genio Ribera la construccién. de este Depésito de
fébrica de-hormigén armado: Ribera que fue el
primer ingeniero que dejando de ser fynciona-
rio, se convirtié en contratista de obras, ademas
de ser autor de imporfantes: puentes fue el iniro-
ductor del hormigén armado en Espafia. Este de-
pdsito. merece especial interés por el sistema de
.- hormigén armado empleado en los muros diviso-
rios, los pilares y en la cubierta, ya que repre-
senté una novedad al aplicarse en una estructy-
ra de esas dimensiones. Quizds la eleccién de
una cubierta de hormigén. armado muy estricta,
cuando ain se conocia poco ‘este nuevo mate-
rial compuesto, y la excesiva temperatura debida a una repen-
tina ola- de calor, provocaron que aquella enorme tapa de
70.000 m3 se dilatase y resquebrajase hasta derrumbarse el 6
de abril de 1905. Asi parecen indicarlo las lineas de investiga-
cién que sobre este suceso se han abierfo recientemente, asi
como las tesis del Premio Nébel e ingeniero, Echegaray que
formulé con los conocimientos del estado de la cuesfién en la
época.

La Revista de Obras Piblicas, como érgano corporativo sa-
li6 en defensa de Ribera, al resefiar la catéstrofe constataba
que” las grandes obras llevan consigo por los girores inevita-
bles de los hombres o por causas inexplicables para su inteli-
gencia, en donde intervienen las fuerzas ciegas de la naturale-
za, grandes catdstrofes”.

El tercer depésito fue acabado en 1915 por el ingeniero
Parrello, empleando el tipo de edificio dé pilares, arquerias y
bévedas de cafién en. ladrillo enfoscado, de acuerdo con los
modelos de los antiguos aljibes o cisternas. Fue el triunfo del
modelo convencional 'y conocido en la construccién tradicio-
nal. Sin embargo, este cataclismo no fue ébice para que el hor-
migén en el siglo XX fuese un material que revoluciond las téc-
nicas -constructivas y las formas arquitecténicas e ingenieriles a
nivel mundial.

En algo mas de cincuenta afios, Madrid se habia converti-
do en una ciudad industrial que requeria infraestructuras y ser-
vicios modernos para  seguir creciendo. De igual forma que las
lineas del metropolitano y del tranvia, las conducciones de
agua iban marcando una nueva etapa del crecimiento de Ma-
drid. Ofro fanto podria- decirse de los Servicios de Vias Pobli-
cas y Alcantarillado, o carge del ingeniero municipal Nifiez
Granés, gran estudioso del extrarradio madrilefio. El Ingeniero-
Director del Canal, Ramén dé Aguinaga, ‘en 1913, después de
dfirmar que dada la topografia accidentada de Madrid y sus
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alrededores, era mala solucién el conducir “aguas rodadas” a
zonas elevadas, e indicaba que “si Madrid se ensancha en el
porvenir por la parte de Chamartin, seria preciso una nueva
zona elevada que comprenderd un nuevo depésito”. A la vez
que era consciente de que “al Canal se debe que Madrid se
haya ensanchado y que existan tan hermosas barriadas y es-
pecialmente en las zonas altas”. Esta ltima frase hace que re-
cordemos los hotelitos que se mostraban en los folletos publici-
tarios de la Ciudad Lineal, que estaban redeados de un precio-
so y florido jardin, vergel posible merced al Canal. El Canal tu-
vo que realizar un enlucido a lo largo de toda la seccién del
acueducto para disminuir el rozamiento y asi aumentar la velo-
cidad de las aguas y con ello la capacidad de conducecién del
propio Canal y dentro de los trabajos de eliminacién de las
aguas turbias se llevd o cabo la limpieza y aislamiento del
pantano del Villar. Al sistema ideado para asegurar la calidad
de las aguas, se sumaba ofro natural para su depuracién bac-
teriolégica. El agua de El Villar, siempre clara, era la que llego-
ba a Madrid por el canal cubierto. Por ofro lado, debido a que
los nuevos barrios del ensanche de Madrid se edificaron a una
altura superior a la cota indicada por los depbsitos subterrdne-
os, se inicid la construccion de dos nuevos depdsitos elevados.

También a principios del siglo XX, en lo conceriente a la
gestion del Canal, el ingeniero director Alfredo Alvarez Cascos
propugnaria la vuelta al régimen primitivo otorgado por Bravo
Murillo y que habia sido rescindido en 1867. La Lley de 8 de
febrero de 1907, refrendada por el Ministro de Fomento, An-
gel Gonzdlez Besada, instauraba el Consejo de administracién
presidido por un comisario regio dependiente del Ministerio,
dando comienzo a una nueva efapa en el Canal de Isabel |l

El Depésito elevado, también llamado el “Vaso” por el
enorme recipiente metdlico que encierra en su interior, capaci-
dad para 1500 metros cobicos, servia para regular la presion
del agua que abastecia el barrio de Salamanca y la zona Nor-
te de Madrid. Su funcionamiento era posible gracias a los
avances técnicos y el uso industrial de la eleciricidad generada
en el Candl. La central elevadora, con potencia de 1400 CV,
construida para elevar el agua del segundo depésito al depési-
to elevado, es un edificio de estructura basilical que con su
exenta chimenea y su sobria fabrica de ladrillo y paneles acris-
talados, contribuye a magnificar la esbelta silveta del Vaso, cu-
yo disefio arquitectdnico es de gran belleza y cuidada realizo-
cién. Torre de piedra y ladrillo, erigido para soportar el consi-
derable peso de la gran cuba o enorme recipiente metdlico,
tiene la planta de un poliedro de doce lados que su corona
cién se resuelve en un anillo circular sobre el que se apea el
zuncho que ancla el vaso. Una gran copula de zinc sobre un
tambor corona el vertical perfil decreciente de la torre cuya ba-
se forma un talud. Hasta la altura del friso, los contrafuertes es-
tan arriostrados por doce arcos rebajados a manera de gran-
des nichos que cobijan los delgados paramentos de los entre-
pafios, que conforman una reticula de machones y arquillos re-
bajados que, como una membrana reciben el exterior del edifi-

Vista actual del
cuarto depésito,
el primer
elevado, situado
en la calle de
Santa Engracia.

68 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS/ENERO 2004/N° 3.440

cio. En el friso se abre una corona de esirechos y alargados
vanos que a manera de saeteras infroducen una nota de cla-
roscuro que contrasta con la rosada superficie de la totalidad.
La nota plomiza del domo se remata con una semiesfera, de
forma que humaniza el sentido funcional de la Torre.

El Depésito elevado del Canal, obra del ingeniero Luis Mo-
ya ldigoras, es una mezcla de modernidad y tradicién. Por un
lado tiene reminiscencias medievales, de estilo mudéjar, que
hubieran sido todavia mas evidentes si, como queria su autor,
se hubiera recubierto el tambor de la cipula con azulejos blan-
cos y verdes a la manera de las forres mudéjares de Teruel. Por
ofro lado es el resultado de la influencia de la Secesién viene-
sa, movimiento arquitecténico que influyd poderosamente en el
Madrid de la época.

El conjunto de las obras ejecutadas durante la campafia de
ampliacién del Canal (1907-1930),con grandes excavaciones
y toneles en rocas de gran dureza, costaron cerca de 120 mi-
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llones de pesefas, pero ninguna ciudad del mundo posefa en-
tonces un sistema tan completo y perfecto, de condyccién
ministro de. aguos potables. Adem
do@to un prayecto de un nuevo canal’

||q, con su torre de agua o Depésito elevado. Sin enumerar ls
' ‘mas de abastecumlento y la red modernq de distribucion de

;:cmn y control para el qprovechamlenro ophmo de los recursos
" hidréulicos de la Comunidad de Madrid. Las Centrales automé-

“ticas de telecontrol son algo: asi.como un cvento de ‘magia, re-. . .-

0 demos 1o cite de- Galdés “del “éuents de hadeis” parael ¢
usuario del candl, sélo pendiente de si el recibo de su consumo

potun Recl Dec sto; la reserva del derecho de uprovechqmlen- + + de agua ha subido o es caro. Para el modnleno que a diario i
to de las agua fdelJaramoydeI Sorbe, por parte del Canal de . abre el grifo, probablemente af hilo del agua: potable que le:
' i ‘dispensa carece del valor mitico y sagrado de elemento purifi-

_ cador y bienhechor, que dispensa salud y energia. Ni se perci-

' ":?be de ello ni piensa: con fodo'su sngmficado en lo'comple !dad’fgj BRI

* del abstracto ”Esquema general de las instalaciones de abaste-

pot los nuevos bdrmos. 0 pueblos limitrofes con los recursos

hldréuhcos de las auattro cuencas reservadas. Su propésito era "[c1m|ento del Canal de Isabel Il disefiado.en 1993 por el inge-

queen los mgmentes sieté.aifios quedaran ejecutadas las obras niero Roberto Turégano. Este rabfercn mcluye el telecontrol con

basfcos para: asegurar el consumo diaric de dos millones de 36 estaciones remotas, un sistema de telefonia mévil capaz de

personas. La redlizacion de estos trabajos se alarg, al igual * fransmitir voz y datos a cualquier vehiculo, la felefonia fijg a :

que el recrecimiento de la Presar de Puentes Viejas, cuyas obras | . fravés.de una red ds: conmutacion de 40 centralitas. digitales, . e

aungue proyectadas con onterlorldqd fueron concluidas. en. dir un sistema de fransmisién de datos entre ordenadores de ges-

cnembre de 1939, un retraso motivaido en buena parte por la”~tién, lo que supone la transformucnon de “la’ cmdod del ogua

guerra civil. ‘ ‘ oculta ala'cludad del dgua intsligente”. K
Enal:primet tercio del: snglb XX, Madrid que en 1910 terifd - vl Presadel Atazar; erifuhicionamierito desds: 1972, s e v i

599.807 habitantes, pas6 en 1932 a tener 952.823, se desa- fualmente la presa mas importante del sistema de abastecimien-

rrollé- con nuevos nicleos de osperi(dcd«,‘;.l,o . de Ia Comumdad ds' Madrld e]‘tl o.de boveda gruesd

Guindalera y Ciudad Lineal y, |- ééniro'del- antiguo casco longitud de

urbano experimenté una fransformacién arquitecténica impor- coronacién de 484 metros, tiene un volumen de fabrica' de

tante. La apertura de la Gran-Via 'y la constryccién de nuevosy - 1.100.000 metros: clbicos. Su vision, tanto a: ipie de obra co-

espléndidos edificios bancarios y comercmles ademds del Ho- mo desde el ane es grandlosq Construcclon mas conocida,

fel Ritz (1908) y Hotel Palace (1910},
y auge de la capital de Espafia, Qque.

n.indice del progreso por hallarse en un lugar de’ paso cofidiano para muchos madri- ’
gide con la aparicién lefios es el Depésito elevado de la Plaza' de Castilla. Levantado ’
del metropolitano, del aufomé\/ ematégrafo y un nota- en los afios cuarenta, con su estructura de tipo meramente fun-
ble cambio-de:costumbsres. odais las clases SQCIGI- cional, es una obra que podria calificarse de “brutalista”, co-

les. Hﬁsta los casfizos mgdrllenos addviere G ma indica el catedrdtico de historia del arfe, prestigioso critico
reserquos a |os estratos mas dlshngmdos de arte y director del Museo de la Academia de Bellas® Wrtes

que se refiere o o higi de Madrid, Antonio Bonet Correa. Su contundente silueta sefia-
neralizé el dotar a las la uno de los espacios urbanos mas transitados de la capital de

endd 5 de bafio. Cuan-

do Bravo Murillo pronuncié la frase “chora’ podemos lavarnos Espaiia, rivalizando con la esculturar en forma de proa-dedicar
todos” no podia pensar que pasados los dfios, con 8l agua co- da a Calvo Sotelo y con la arquitectura de linsas’ oblicuas de
rriente en los pisos se llegaria a tenar mstdlac:lones ton comple- los dos inclinados rascacielos que canforman la denOmlnadq
tas parg’ 6l aseo persondl. “Puerta de Europa”. I

A finales del siglo XIX y principios del XX, gracias a la ma- ’
yor abundancia de agua en los pisos.y sobre todo a la muta- AGRADECIMIENTOS Y REFERENCIAS
cién de las costumbres, se transformaron radlcalmeme las for- : o
mas de aseo. Las familias acomodadas comenzaron a instalar ~AGUILO ALONSO, M. El primer depésito del Canal.,
inodoros de fazas cerémicas de Fobrlcamén espdnola e hlglenl- ~-BONET CORREA, A.. Madrid y el Canal de Isabel I
cos cuartos de bafo en sus hogores S -ROMERO MUNOZ, D. Proyectos y obras para un Canal: 1851-1939

En materia de presas, dparte de la de Puentes Viéias, aco- —Archivo del Ministerio de Fomento, Archivo del Canal de Isabel Il, Museo Mu-
bada en 1925 y recrecida ‘en 1939, el Canal ha construido, nicipal de Madrid, Biblioteca Nacional, Biblioteca de la Escuela Superior de
dentro de la provincia-de Madrid, 13 presas y-dos azudes, 12 Ingemeros de Caminos, Canales y Puertos de la Universidad Politécnicar de
estaciones de fratamiento de agua, con 8.498 kilémetros de Meadrid, Serwmo Histérico Militar, Ministerio de Fomenta, Centro de- Estudlos
red y 65 plantas depuradoras, ‘ademés de 18 depésitos regu- Historicos: de Obras Poblicas y Urbamsmo
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