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on el fin de anular el aislamiento secu-
lar de las regiones interiores de Portu-
gal, acortando significativamente las dis-
tancias entre el litoral y el interior, estd ac-
tualmente en construccién el ltinerario Prin-
cipal 3 (IP3), de capital importancia para el
desarrollo de las regiones de Beira, Douro
y Trés-os-Montes, que unira el litoral a par-
tir de Figueira da Foz, pasando junto a
Coimbra, hasta la frontera con Espafa jun-
to a Chaves. La continuidad con la red via-
ria del norte de Espafia permite la aproxi-
macién de Portugal al resto de Europa.
Este tramo Régua-Reconcos de la IP3
tiene un desarrollo de 26 Km y sustituye a
la Carretera Nacional 2 (EN2). Es precisa-
mente en el corazén del Alto Douro, entre
Canejo y Régua donde se localizan, a es-
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AS PONTES DA REGUA E DOS RIOS VAROSA Y BALSEMAO

TRAMO REGUA-RECONCOS I.P. 3
— Portugal -

casa distancia entre si, los puentes de
Régua sobre el rio Duero y los puentes
sobre los rios Varosa y Balsem3o.

El puente de Régua tiene caracteris-
ticas que le hacen una obra singular entre
las de su género, tanto por la concepcién
estructural disefiada para resolver una
travesia dificil como por su expresion
plastica y encaje en el paisaje circundan-
te. También son dignos de resefiar el pro-
ceso constructivo y la calidad obtenida.

El puente de Régua tiene un desa-
rrollo de 900 m, con una plataforma de
25,70 m de ancho; es de planta curva y
salva el rio Duero con un vano de 180 m
a 90 m de attura. La solucién estructural
del tablero es una viga cajon de
32+4x50+60+80+100+140+180+108 =
900 m de desarrollo, de hormigén pre-
tensado, en cajon monocelular, construi-
do a partir de las ménsulas de las pilas,
por tramos de 5 metros, simétricos.

El fuste de los pilares es de seccion
constante en toda su altura. El aumento
de seccién, necesario en la base de los
pilares de gran altura, se logra mediante
nervios de dimensién variable, logrando-
se asi obtener una seccién sencilla tanto
desde el punto de vista del encofrado co-
mo de la ejecucioén.

El tablero se apoya en los estribos y
en las pilas P1 a P6 por medio de apara-
tos del! tipo “pot-bearing”, estando mono-
liticamente empotrado en el resto.

Las fundaciones se hicieron directa-
mente sobre la roca, dada la inmediata
presencia de ésta. La obra fue instrumen-
tada y controlada durante el proceso
constructivo por el Laboratorio Nacional
de Engenharia Civil-LNEC. El control se
extendera a los proximos diez afos con
objeto de corregir o mejorar la reglamenta-
cién vigente, especialmente la propuesta
para los Eurocédigos. Los resultados has-
ta ahora obtenidos confirman un compor-
tamiento concordante con los supuestos
de proyecto.



PONTE DA REGUA SOBRE O RIO DOURO
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Los puentes sobre los rios Varosa y
Balsamao son idénticos, de 460 y 440 m
distribuidos en los siguientes vanos:

- Varosa:

55+75+2x100+75+55= 460 m.

- Balsemao:

45+75+2x100+75+45= 440 m.

La plataforma de cada uno de los
puentes esta constituida por dos estruc-
turas independientes entre si, es decir,
por dos tableros ligados monoliticamente
a los pilares P2, P3 y P4 y dotados de
aparatos de apoyo en los otros dos (P1y
P5). Cada uno de los tableros es una viga
continua, de hormigén pretensado, en ca-
jén monocelular, construido a partir de
los voladizos de las pilas por ménsulas de
5 metros hormigonadas simétricamente.

Los pilares son tubulares, en hormi-
gon armado, de seccién transversal
constante en el tramo superior y aumen-
tando de dimensiones hacia las funda-
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ciones. Estas son directas sobre la roca

aflorante del tipo esquisto-grauvaquico.
Los puentes sobre el Varosa y Bal-

semao, de menor importancia, son en sf

también dos obras notables y forman jun-  razones, concepcion del proyecto, dificul-
to con el puente de Régua un conjunto de  tades de ejecucién y adecuado encaje en
obra que marco en Portugal un hito en el el paisaje circundante las hace, sin duda,
momento de su construccién. Por estas  una gran obra de ingenieria. ®
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‘ FICHA T'ECNICA '

Promotor: Junta Auténoma de Estradas. Ministerio do
Equipamento. Planeamento e Administragao do Territério.
Proyecto: Armando Rito, Lda.

Empresa constructora:  Sociedade de Construgbes Soares da Costa, S.A.,
Engil, Sociedade de Construgdo Civil, S.A.

Presupuesto: 7.500 millones de Escudos
Plazo de ejecucion: 25 meses
CARACTERISTICAS
REGUA Tablero continuo en cajéon monocelular de seccion variable en

altura. Planta curva, de 900 m de desarrollo, formado por once
tramos y luz maxima 180 m.

VAROSA Y BALSEMAO Idénticos entre si, de 460 y 440 m respectivamente.
Vanos maximos de 100 m.
Los tableros son viga continua de hormigén pretensado
en cajén monocelular.

UNIDADES DE OBRA:

- Hormigén (m?) REGUA VAROSA+BALSEMAO
Cimientos 8.000 20.000
Estribos 850 3.000
Pilares 13.500 9.500
Tablero 29.800 21.500

- Acero (tn) 6.500 5.500

- Acero pretensado (tn) 1.650 920
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