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odria sentirse el profano tentado a suponer que el Me-

dio Ambiente entra a formar parte de nuestra Ingenieria

Civil en épocas muy recientes, ya doblegado este siglo,
y vinculadamente a los movimientos ambientalistas de Uitima
hora. Y ello por dos razones, por una creciente insensibilidad
y concienciacion de los ingenieros de caminos, canales y
puertos respecto de los problemas que les son mas propios,
los del territorio y del medio ambiente, y por una actitud de
defensa del orden establecido que se nos impone como cate-
goria y que, erréneamente, tiende a colocarnos frente a esos
movimientos; la segunda deriva, ciertamente, de la primera y,
ambas, de nuestra crecientemente deficiente formacion inte-
gral.

Durante el tiempo que la Ingenieria Civil dependié en su
formacién inical de la Escuela Especial y en la continuada de
su ejercicio profesional muy ligado a la Administracién Publica
su conciencia de actuacién sobre el territorio y el medio am-
biente quedaba suficientemente salvaguardada con caracter
general. l.a modificacién sustancial producida en ambos casos
a mediados de este siglo pudo tener efectos positivos en mu-
chos aspectos pero supuso, con la intensificacion en la forma-
cion técnica y especializada, la rotura del cordén umbilical con
la Administracion, lo que afecté claramente a su conciencia de
profesional del territorio de caracter generalista. Ciertamente
todos los planes de estudio posteriores han expuesto con ca-
racter programatico su defensa del caracter generalista del In-
geniero de Caminos, Canales y Puertos, pero lo han concreta-
do muy deficientemente por diversas razones. Asi, junto a la
profundizacién exitosa en los campos de las materias pretec-
nolégicas y basicas, y en los de las tecnoldgicas de caracter
microestructural y estructural, se ha ido deslizando nuestra
profesion con caracter general , en su formacién académica y
en su ejercicio, hacia una pérdida progresiva de la perspectiva
ambiental y territorial, con la pérdida de sensibilidad ambienta-
lista que ello conlleva; y eso se manifiesta no sélo por accién
sino también, y esto es lo mas grave, por omision.
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Las consecuencias de ambos procesos complementarios
y casi paralelos, el formativo en la Escuela (acentuado, para-
ddjicamente, desde su incorporacion a la Universidad), y el
funcional durante el ejercicio profesional desde la acentuacion
de la especializacién, han sido pues la reduccion del sentido
generalista de la profesion frente al especialismo, el abandono
del objetivo funcional frente al material en los proyectos v el
desinterés por la formacién integral (que se extiende a los dos
periodos del formativo y el profesional) frente a la tecnocratica.
Todo lo cual converge en la consideracion nostalgica, cuando
no anacrénica , de la realidad que siempre le fue mas intrinse-
ca al Ingeniero Civil: la del medio ambiente y el territorio. No
creo necesario aclarar sin embargo que aquella realidad, y la
que hoy nos golpea ante nuestra incongruente perplejidad, di-
fieren en razén de la evolucion sociodemogréfica y econémica,
diferencia que sin embargo sélo afecta a lo accidental de la
misma. Pero aparece asi ante la sociedad una imagen de la In-
genieria Civil mas que despreocupada, avasalladora del entor-
no territorial (Que eso es nuestro medio ambiente objetivable)
cuando su razén de ser y sus objetivos profesionales finales
son precisamente, o debieran ser, y méas alla que su estricta
proteccién y defensa, su transformacién hacia la vertebracion
y el mejoramiento. Y eso ocurre a pesar de que se mantienen
algunas, o muchas, actitudes individuales e incluso sectoriales
en defensa de posiciones llamadas ambientalistas y hasta
“ecologistas”, pero que escasamente se compadecen casi
nunca con un auténtico ambientalismo en la ingenieria civil.
Razén por la que son incapaces de redimirla a este respecto.

En efecto, este reciente ecologismo, aparecido a remolque
y con los tics de los ecologistas sectoriales y mas o menos ra-
dicales, méas bien es consecuencia del oportunismo e incluso
de la especulacién profesional; y no puede postergar, a pesar
de su brillo mediatico y de su ruido medrador, a quienes han
seguido manteniendo y desarrollando los criterios auténtica-
mente ambientales y territoriales que siempre caracterizaron la
ingenieria civil en Espafa desde su origen. Porque el medio
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Figura 1. Ejemplo de degradacién y de recuperacién. La degradacién sigue abrumadoramente manifiesta.
La recuperacién no es tan perceptible pero el saneamiento de las riberas del mar Menor es una gran actuacion
de la ingenieria costera espaiiola. -

ambiente no es una superestructura del sistema productivo y
de servicios; es un “apriori” kantiano en nuestra actividad. Y
s6lo asumiéndolo asi, en la linea de la “accioén junto al pensa-
miento y para la funcion”, se puede elevar, mas alla que pre-
servar, la calidad ambiental.

Ciertamente el medio costero ha tardado mucho tiempo en
ser objeto de la ocupacion y el desarrollo con caracter general,
como prueba que, hasta el siglo pasado, el desequilibrio po-
blacional entre centro y periferia en la Peninsula fuese el inver-
so que el actual; y ello a pesar de su mayor calidad ambiental
(clima, productividad del suelo, proximidad a interaccion con
el mar...). Pero es que tales calidades no siempre fueron explo-
tables, por la limitacién impuesta por el peligro de agresiones
desde el mar y el de propagacion de epidemias en ambientes
himedos y templados. En ese siglo ambos peligros fueron
erradicados, y a ello contribuy6 notablemente la transforma-
cién territorial de las costas planas que perdieron gran parte
de sus humedales y de sus lagunas litorales. (Precisamente la
critica que hoy se haria de tal desaparicion seria radicalmente
negativa, sin la percepcion de las incongruencias que ese radi-

calismo conlleva). Es por ello que, y sobre todo en razén de
nuestra peculiar evolucién politica en el siglo XIX y, principal-
mente, en el XX, la ocupacion intensiva costera no se produjo
hasta bien iniciado este que ahora acaba; y bajo circunstan-
cias no las mejores para realizarla con los criterios del correcto
desarrollo del territorio y del medio ambiente.

Circunstancias no sélo de tipo politico interno, sino de ais-
lamiento y autocracia que afecté a los propias actividades pro-
fesionales. Y ello a pesar de individualidades pioneras en el
mundo en el campo de la ingenieria en la zona costera: porque
aqui se abordé por primera vez una teoria de diques coheren-
te, y una doctrina para el conocimiento sistematizado de las
formas costeras; y este fue el pais que con mas generalidad
requirié de puertos exteriores con impactos costeros, y que
antes se planted, bien que en inividualidades, su problema y
sus correcciones; y donde aun se encabeza el progreso en el
disefio “ambiental”, el que introduce el medio ambiente, a tra-
vés de sus parametros relevantes, como variable intrinseca y
funcional en el disefio; pero siempre, y es lamentable decirlo
pero enorgullece nuestra sensibilidad ambiental al considerarlo
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Figura 2. Ocupacién urbana de la franja costera: Donosti sobre el témbolo y los arenales de la ria del Urumea.

dado el poco propicio “ambiente”, en razén de individualida-
des.

La primera ocupacion de la franja costera fue asi laxa vy,
consecuentemente, extensiva y respetuosa, con transforma-
ciones del medio que deben considerarse positivas en su sal-
do neto, aunque supusieran algunas pérdidas ambientales in-
deseables mas en razdn de la falta de criterios conocidos que
de la insensibilidd ambiental. No se puede incluir aqui a las in-
fraestructuras portuarias que, por su naturaleza y la de nues-
tras costas, son inevitables y afectan a la mejora del conjunto
del territorio aunque aparezcan singularmente nocivas para su
entorno costero. Estas infraestructuras han sido durante todo
el siglo XIX y primer tercio del actual de relativamente limitada
significacién ambiental negativa, y a pesar de su naturaleza y
ubicacion “esteriores” casi generales, dadas sus reducidas di-
mensiones e impactos consecuentes. Por ello, y a pesar de la
proliferacién de puertos artificiales en el litoral con impactos
inmediatos en sus playas, su repercusiéon ambiental negativa
no fue motivo de alarma hasta mas adelante cuando las nece-
sidades del transporte y el desarrollo amplificaron notablemen-
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te la escala de las actuaciones infraestructurales en su nimero
y dimensiones.

La posterior expansion de algunos puertos ya no fue efecti-
vamente tan limitada; y tampoco tan respetuosa ni sensible.
Pero mucho més grave fue la segunda fase de ocupacién cos-
tera coincidente con la eclosién del turismo como nuestra pri-
mera y casi unica fuente de recursos financieros y econé-
micos. Es entonces, ya rebasado el medio siglo cuando las
transformaciones antropogénicas del medio costero aparecen
insensibles al mismo y netamente degradadoras, si no des-
tructoras. Y ello con la colaboracién necesaria de nuestra pro-
fesién, entre otras aunque destacada entre éllas. Se produce
entonces la gran paradoja de que en muchas zonas costeras
la ocupacién intensiva al reclamo de recursos turisticos singu-
lares prescinde de la preservacion de éstos entre sus objeti-
vos, lo que conduce a las conocidas auténticas catatrofes am-
bientales actuales de nuestras costas.

Afortunadamente siempre hubo entre nosotros los “Pepito
Grillo” que mantuvieron la conciencia de la inestabilidad cons-
titutiva del medio costero, 1o que ha permitido que siempre hu-
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Figura 3. Ocupacién agricola del medio costero (Ribera baja de Valencia) inundada por causa de la sobreelevacién del mar
durante la gota fria que destruyé la presa de Tous (Santa Irene de 1982).

biera una cierta salvaguardia de sus Ultimos reductos: la per-
manencia del dominio publico y la necesidad del conocimiento
adecuado del clima y dindmica marinas. Espafa es el primer
pais con una “red” de observacion del oleaje; y ya tiene, aun-
que tardia respecto de su reclamo, una “red de mareégrafos”;
Espafia tiene una Ley de Costas modélica, sobre todo en su
exposicion de motivos que establece juridicidad, aunque ado-
lezca de un concepto clave como es el del deslinde, “clara-
mente insuficiente y ambiguo”, entre otros problemas, fruto
probablemente de la deficiente transmisiéon de la naturaleza de
los procesos litorales desde “el ingeniero experto” al “juridico
redactor”. Espafa es el primer pais con un plan de costas glo-
bal, bien que sesgado en razén de las diferenciales potencia-
les de influencia de los diferentes poderes politicos, con objeto
de recuperar o mejorar el borde costero, bien que con algunas
ideas equivocadas sobre su contaminacién y su sostenibilidad
(en efecto, ni la piedra vertida contamina ni el dragado y verti-
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do de arenas es inocuo; y la sostenibilidad no solo es criterio
que afecte a la.ocupacion de la franja costera, a la presion ur-
banistica, a la preservaciéon de los recursos costeros...; afecta
también al ritmo, forma y ordenacién de los dragados de las
arenas regeneradoras y a la forma, ritmo y ordenacion de su
vertido regenerador). En todo ello lo positivo supera con cre-
ces lo perjudicial, “colateral” y generalmente producto de un
insuficiente analisis criteriolédgico. Y aunque Espafia debe
agradecerselo (y en lo correspondiente reprobarselo) a esta
profesién centenaria, ello no debe cegarnos y permitirnos: ig-
norar que a pesar de todo no lo estamos haciendo bien: ni por
la significacion numérica de los ingenieros sensibles a los pro-
blemas, ni por nuestro empefo individual ni colectivo, ni por el
valor de nuestras instituciones corporativas, ni por nuestra
preparacion, conocimientos, criterio y dignidad. Y hay que ha-
cer mucho mas y mejor, incluso para alcanzar el rigor y digni-
dad de nuestros primeros y seculares predecesores. ®






