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INFORME “INTERSAFE:

GUIA TECNICA DE SEGURIDAD
PARA EL DISENO DF,
CARRETERAS INTERURBANAS”

sobre Seguridad en el Disefio de Carreteras,

en la que se presentd el Documento “Infor-
me Intersafe: Guia Técnica de Seguridad para el
Disefio de Carreteras Interurbanas” publicado por
la Federacion Europea de Seguridad Vial, con el
apoyo de la Comisién Europea.

INTERSAFE hace referencia tan sélo a aquellas
vias que sirven de conexion entre poblaciones y
en las que pueden circular todo tipo de vehiculos,
quedando excluidas, por tanto, autopistas, autovi-
as y vias rapidas. Sus observaciones y recomen-
daciones se centran principalmente en una veloci-
dad de proyecto de unos 80 km/h.

De acuerdo con los planteamientos de la Guia,
“el nivel de seguridad de la circulacién por carre-
tera en Europa es todavia desfavorable compara-
do con el que existe en paises como Estados Uni-
dos y Australia, y extremadamente desfavorable
comparado con lo que en otros medios de trans-
porte se considera como aceptable”. El transporte
de viajeros por tren o avién es del orden de 30 a
200 veces mas seguro por kildmetro que el trans-
porte por carretera. Asimismo, los niveles de se-
guridad de los sistemas tecnolégicos utilizados en
el campo laboral, en instalaciones energéticas y
en proteccién contra catastrofes naturales, son
mucho més elevados todavia.

Investigaciones llevada a cabo en diferentes
paises llegan a la conclusion de que el 95% de los
accidentes son debidos-al menos parcialmente- a
un error humano. Ahora bien, el comportamiento
de los usuarios estda motivado en gran medida por
los estimulos que proporciona el trazado fisico de

I j n fechas pasadas se celebré una Jornada

la carretera, de ahi que el informe INTESAFE parta
de la base de que un adecuado proyecto de la ca-
rretera puede favorecer la reduccion del nimero
de accidentes y las consecuencias de los mismos.

Todos los ponentes realizaron algunas consi-
deraciones sobre la Seguridad Vial en los paises
de la Unién,partiendo de estadisticas que preconi-
zan que en los proximo cuatro afos una de cada
80 personas morira en accidente de trafico y una
de cada 3 requerira hospitalizacién por la misma
causa. Prestaron, asimismo, una atencion especial
al Plan Estratégico de Seguridad para la Carrete-
ras de la Unién Europea (1997-2001), elaborado
por la Comision, e incidieron en la necesidad de
que organismos independientes, ya sean publicos
o privados, generalicen el desarrolio de auditorias
de seguridad en las carreteras. Desde el punto de
vista de las autoridades europeas, esta auditorias
contribuiran notablemente a la existencia de carre-
teras capaces de reducir el nimero y la incidencia
de los fallos humanos (“carreteras que perdonan”).

Se puso gran relieve en la necesidad de un
acuerdo entre los distintos paises europeos re-
ferente a Sefalizacion.; asi como las consecuen-
cias negativas de un exceso de sefiales, que solo
contribuye a que el conductor no las tenga en
cuenta cuando son impbrtantes.

Para mas informacioén :

. ASOCIACION ESPANOLA DE LA CARRETERA

Gabinete de Prensa y Relaciones Exteriores
tef: 34 1 577 99 72; fax: 34 1 576 65 22
e-amail:aec@aecarretera.com
http:www.aecarretera.com
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