OBRAS DE ACTUALIDAD

EL NUEVO PUENTE DE VENTAS

por la Redaccion de la rROP

1. INTRODUCCION

2. ESTRUCTURA

El puente que lleva la calle Alcala sobre la M-30 tiene tres
zonas claramente diferenciadas. Las dos exteriores, al norte y
al sur, son curvas y estan destinadas al trafico que cambia de
direccion y los enlaces con la M-30. La central es recta pero
oblicua y es el paso correspondiente al tronco de la calle Alca-
1a. Entre las tres zonas hay un espacio abierto, dos lucernarios,
que iluminan el paso inferior de manera natural.

Las tres zonas en que se divide el puente no sélo tienen
una razén de ser estructural sino también constructiva. El nue-
vo puente se monta sin interrumpir el trafico fundamental de
los ejes calle Alcala y M-30.

La estructura del puente es mixta, formada por 14 vigas
cajon metdlicas y una losa de hormigén sobre ellas. Cada zona
curva consta de cuatro vigas y la central de seis vigas. Las vi-
gas de las zonas curvas tienen distintos radios para adaptarse
a la forma de la losa. Estos radios varian de 61 m para las vi-
gas interiores a 98 m en los exteriores.

Cada viga esta formada por una U de acero de 58 m de
luz, 2 m de canto constante y 2.80 m de ancho. Las vigas es-
tan regularmente espaciadas 5.6 m entre ejes. Sobre las vigas
se coloca y se conecta una losa de hormigén armado de 0.28
m de espesor con lo que se forman las 14 vigas cajén. El en-
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EL NUEVO PUENTE DE VENTAS

cofrado de la losa se realiza por una
chapa metadlica nervada apoyada ca-
da 2,8 m.

Los tableros curvos tienen tres vi-
gas riostras mixtas que rigidizan
transversalmente la seccién. El table-
ro central no tiene elementos que
unen las vigas entre si salvo la losa de
hormigén. En los apoyos se dispone
una viga riostra completa que une las
catorce vigas del puente, esta viga
riostra también es mixta.

El puente esta simplemente apo-
yado en los estribos, es decir, salta
de lado a lado la M-30 sin apoyos in-
termedios. Los estribos estan forma-
dos por una viga de hormigén arma-
do de 7 m de canto que se apoya en
pantallas del mismo material de un
metro de espesor. Estas pantallas se
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EL NUEVO PUENTE DE VENTAS

colocan entre el tinel del Metro y las galerias de ser-
vicios que atraviesan la M-30. )

3. ACCESOS

La comunicacién entre la M-30 y la calle Alcala se
hace por medio de cuatro rampas paralelas a la M-
30. Estas rampas ocupan aproximadamente el mis-
mo lugar que las antiguas pero desplazadas cuatro
metros transversalmente hacia el exterior de la M-30,
consiguiéndose espacio para las vias de servicio de
la misma.

Desde el punto de vista resistente las rampas son
losas de hormigén armado sobre pilas circulares del
mismo material. Las rampas de incorporacion de tra-
fico (noroeste y sureste) tienen 12.90 m de anchura y

las otras dos 9.40 m. La losa es de espesor constante de 0.50 que no habia posibilidad de perforar pilotes se han puesto gru-
m y las pilas tienen 0.80 m de diametro. pos de micropilotes de 80 T de capacidad portante.

L.a cimentacion se realiza con pilotes in situ de 0.85y 1.0 m Las pilas se han espaciado regularmente manteniendo lu-
de diametro, uno por pila segun las cargas. En algunos puntos ces de 12 m. Debido a la presencia de numerosas canalizacio-
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nes de servicios ia separacion transversal de las pilas
es muy variable. Por esta razén se adoptd la solucién
estructural de losa maciza que permite jugar con los
apoyos. Las pilas se empotran en la losa para dar ri-
gidez al conjunto.

4. DEMOLICIONES

El nuevo puente ocupa la posicién del que esté en
servicio. Las zonas curvas se colocan sobre las anti-
guas pasarelas de peatones y la parte central ocupa
mas que el puente actual. La forma del puente permi-
te construir sobre lo antiguo sin molestar el trafico.

En primer lugar se demuelen las pasarelas peato-
nales que permiten construir los tableros curvos. Una
vez terminados se pasa el trafico por ellos y se puede
demoler el antiguo puente de Ventas. A continuacién
‘se construye la parte central del puente conectandola
en sus bordes con los tableros curvos. Finalizada la
construccién se puede restaurar el trafico en su si-
tuacién normal. @
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