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El Plan Regional de Carreteras de Castilla-La Mancha, supone la realización de un esfuerzo planificado de 
las inversiones en la red viaria regional a realizar por la Consejeria de Obras Públicas desde el año 1988 
a1 1997. 
En el desarrollo del Plan se han tenido en cuenta dos consideraciones básicas: la primera que toda la red 
de forma conjunta, independientemente de su titularidad, de forma que las actuaciones deben ser coherentes 
con las planteadas por otros organismos; en segundo lugar, se considera que, además de generar 
desarrollo, las infraestructuras tienen capacidad para estructuras el territorio. 
En la organización de los trabajos para la elaboración del Plan Regional de Carreteras se han diferenciado 
dos grupos de actividades: uno, de Análisis-Diagnostico del sistema de Transportes por Carretera, con una 
referencia al medio fisico y la actividad económica y otro, de planteamiento de propuestas de actuación en 
la red sobre un total de 8.296 Km, valorándose su coste en unos 118.672 millones de pesetas ( en ptas.88). 
La Actuación del Plan llevada a cabo en 1992, tiene en cuenta la evolución de la Red hasta la fecha, tanto 
en lo que se refiere a la modificación de su estructura como a las alteraciones funcionales que en ella se 
han producido. También se hace revisión de las actuaciones que suponen una inversión para el período 92- 

97 de 97.733 millones de pesetas(en pts. 92) en una longitud de 3-51 0 km2. 

The Regional Roads Plan of Castilla - La Mancha implies the implementation of a planned efSort oj 
investments in the Regional Roads Systems, to be developed by the Public Works Councilfrom 1988 to 1997. 
Two basic considerations where kept in mind for the development of the Plan: First, that the whole network, 
irrespective of its owners, is inter-related in such a manner that al1 the actions must be coherent with the 
actions foreseen by other Authorities; Secondly, that the substructures, besides of their capacity oj 
generating development, are able to give a new structure to the Country. 
When organizing the jobs to elaborate the Regional Roads Plan, two groups of activities were considered: 
First, the Analysis Diagnostic of the Road Transportation System, with reference to the physical medium and 
economic activity, and Second the planning of operations on the road network over a total amount of 8.296 
kilometres, with an estimated cost of 118.672 pesetas (value of 1988). 
The implementation of the Plan achieved in 1992, take into account the evolution of the network up to this 
yem, both in the modifications of its structure, and in the operating Changes that had taken place. At the 
sume time a review is mude of the operations which mean an investment of 97.733 million pesetas (in 
pesetas 1 992), for a road length of 3.51 0 kilometres during the period 92-97. 

1 .l. Antecedentes 

La Constitución Española, que define en su ar- 
ticulo 148 lo que se ha dado en llamar Estado de 
las Autonomías, establece las competencias que, 
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en materia de carreteras, podrán asumir las Co- 
munidades Autónomas, refiriéndose a aquellas 
"cuyo itinerario se desarrolle íntegramente en el 
territorio de la Comunidad Autónoma" y no for- 
men parte de la Red de Interés General del Esta- 
do. A tales efectos en el caso de Castilla-La Man- 
cha el Real Decreto 91 811 984 recoge un listado 
con la denominación de las carreteras que se 
traspasan y configuran la Red Autonómica. Sobre 
esa red, la Junta de Comunidades de Castilla-La 
Mancha asume las funciones de: 

a) Administración y gestión de la red transferi- 
da 
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