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En este artículo se comentan algunos aspectos de interés de la planficación de los transportes terres- 
l 

tres (relación con otras políticas sectoriales, tarzjicación de infraestructuras, efectos sobre el desarro- 
l 110 regional, etc.), enfatizando en las principales diferencias existentes entre el transporte metropolita- 
no e interregional. 
Asímismo, se desarrollan los principales conceptos y elementos del clásico análisis coste-beneficio en 

1 los transportes y se aplican a dos casos de interés: autopistas de peaje versus autovías libres y trans- 
porte por carretera versus ferroviario en corredores de débil tráfico. 1 

1 

Comment on some interesting aspects of the land transportation planning (connection with other 
i sectorial policies, tarifls of sub-structures, eflects on the regional development, etc), emphasizing the 
i main existing diflerences beetwen both metropolitan and inter-regional transportation. 
1 The basic concepts and elements of a typical analysis cost-profit in transportation, are also developed 
i and applied to two interesting cases: toll highways versus free roads, and road versus railway 
1 transportation in low trafic corridors. 

La intervención (inversiones, tarificación, regla- 
mentación, contingentación, etc) de los Poderes 
Públicos en el sector transportes (infraestructuras 
y servicios) está claramente enmarcada en la polí- 
tica económica general. En este sentido, las ac- 
tuaciones públicas en infraestructuras o servicios 
de transportes están influidas considerablemente 
por objetivos ajenos al mismo: generación de em- 
pleo, impulso de la inversión, desarrollo de regio- 
nes enclavadas, racionalización del consumo 
energético, medio ambiente, reconocimiento de 
servicios públicos, contenciones de los déficit pú- 
blico y de los imputables a las empresas públicas, 
así como de los desequilibrios en el sector exte- 
rior e IPC, etc. 
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Así, el vigente programa de renovación y reha- 
bilitación de vías férreas, aunque justificado des- 
de el punto de vista de la calidad de la vía, tiene 
como último objetivo la generación de empleo en 
un sector intensivo en mano de obra. 

Desde el punto de vista exclusivo de los trans- 
portes, el principal objetivo económico sería el ar- 
monizar las condiciones de competencia, evitan- 
do las distorsiones del mercado de transporte, 
que debido a su carácter de imperfección podría 
conducir a una asignación no óptima de los recur- 
sos, así como el evitar los déficit encubiertos por ., 

infraestructuras y tecnologías obsoletas de ciertos 
modos de transporte. 

Se observa que todos los objetivos anteriores, 
tanto los que podríamos denominar de economía 
interna, como los externos al sector transporte 
pueden ser incompatibles entre ellos. Por consi- 
guiente, se necesitaría un análisis especial con el 
objeto de establecer que la no consecución de 
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