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Con nueve años de vigencia del Plan se hace un balance tanto del sistema de planeamiento empleado, 
como los objetivos alcanzados. El escenario propuesto a 16 años, acorde con los esquemas y directri- 
ces del Plan Territorial de Cataluña, ha supuesto el diseño de una Red con amplia perspectiva de &tu- 
ro y ha permitido una mayor flexibilidad a los programas. Entre los efectos del Plan hay que destacar 
la modernización de la Red, el acortamiento del tiempo de desplazamiento entre comarcas, la resolu- 
ción de la Red Arteria1 de Barcelona así como una mejor integración de las vías en el entorno. En la 
financiación del Plan se han utilizado fórmulas para incorporar el sector privado. 

After nine years carrying out the Roads Plan of Cataluña, a balance of the planning methods used and 
the objectives reached are showed in this article. The scenery proposed for 16 years, accordant to the 
schennes and rules of the Land Plan for Cataluña, implies the design of a network with a large 
perspective for the future and allows a greatflexibility to the programs. Among the effects of the Plan, 
the modernization of the network, must be emphasizedthe shortening of travel times between the 
districts the solution for the urban Road network of Barcelona and a better integration of the roads 
with the environment. In the financia1 aspects of the plan some formulae to incorporate the private 
sector had been used. 

En la revista Obras Públicas de octubre de 
1984 publiqué un artículo sobre el Plan de Carre- 
teras de Cataluña en el que se analizaban los ob- 
jetivos, metodología y alcance del Plan. El Plan 
fue aprobado por el Gobierno de la Generalitat el 
año 1985, previa aprobación por el Parlamento de 
Cataluña de una Ley de Ordenación de Carreteras 
de 11 de Julio de 1985 que consideraba el docu- 
mento redactado co6o Plan Sectorial del Plan 
Territorial y regulaba aquellas materias que modi- 
ficaba la Ley de Carreteras vigente. 

El Plan se desarrolló de acuerdo con las direc- 
trices del Plan Territorial con un horizonte de pla- 
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nificación amplio que se fijaba en 16 años y que 
por lo tanto se acaba en año 2001. 

Este escenario tiene la ventaja de prever unas 
vías que desde el principio tienen unas mejores 
características e incluir una Red de carreteras que 
estructure el territorio. Las previsiones demográfi- 
cas para el año horizonte se fijaron en 7.250.000 
habitantes, con una distribución por zonas en fun- 
ción de los objetivos del Plan Territorial de inten- 
tar disminuir el ritmo de crecimiento de las áreas 
metropolitanas y de la franja de la costa así como 
redistribuir territorialmente la población y las acti- 
vidades. Por otro lado, los estudios de motoriza- 
ción aconsejaron hacer los estudios de tráfico en 
la hipótesis de saturación-que se fijó en 420 turis- 
mos por 1000 habitantes. 

Los instrumentos 'de evaluación fueron: 

1. Unos estudios de accesibilidad que per- 
mitan analizar la Red desde el punto de vista 
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