
CIENCIA Y TECNiCA DE LA INGENIE- C M L  

PLANEAMIENTO VIARIO EN MADRID 
E L  11 PLAN REGIONAL DE CARREB_ASl . . S % .  ,..,-ae:- 

. . r,.sm.i' 

Agustín Herrero López* 
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos 

-- - - - -- - - - - - - - - - - - - - -- -- - - -- - - - 

Las Estrategias Territoriales y de Transportes elaboradas por la Comunidad de Madrid a finales de 
los años ochenta se inscriben en la política de hacer más ágil y efectiva la intervención pública, dentro 
de la cual se consideran ya como componentesJUndamentales de todo Plan de Carreteras su relación 
con la ordenación urbanística y territorial así como su concepción intermodal. 
El presente artículo desarrolla los contenidos del IZ Plan Regional de Madrid, estudiando la movilidad 
y el tráfico de esta Región de mds de 8.000 km2 de supe$cie, definiendo sus prioridades en base a la 
construcción de aquellas carreteras que puedan cooperar a la recuperación económica de la Comuni- 
dad, que generen signijkativos beneficios medioambientales y que mejoren la red secundaria y local, 
preservando y manteniendo la importante inversión a realizar con un adecuado programa de conser- 
vación. 
Asimismo, es objeto preferente de la red la mejora de las condiciones de seguridad vial, y la coordina- 
ción con las redes y desarrollos urbanísticos, incluyendo un Programa Complementario destinado a la 
gestión del transporte colectivo. Todo ello, además, siguiendo las directrices de la Ley de Medio Am- 
biente vigente en la Comunidad de Madrid que obligan a la evaluación del impacto ambiental. 
Finalmente se detalla el programa de actuación y la inversión propuesta. 

The land use and transport schemes arranged by the Madrid Regional Authority in the late years of the 
80's, intends to get a more agile and eflective public intewention, in which the relationships between 
Roads and Urban Planning, as much as its intermodal design are considered as fundamental 
components. 
The author deals with the contents of the 2nd Regional Plan of Madrid, analyzing the mobility and the 
traffic in this Region, extended over an area larger than 8000 Km2, defining its priorities in 
consideration to the execution of those roads more significativ for the financia1 recovery of the Region, 
generating environmental benefits and improving the local and secondary road network, presewing 
and maintaining the importan? investment taccording to a suitable consewation programme. 
Zn addition it is a preferential objectif of the network planned the improvement of the road safety 
conditions and the coordination with the urban networks and facilities including a complementary 
programme for the management of public transport more over, al1 these activities follow the directives 
of the environment law of Madrid Community, that imposes environmental impact assesments. At the 
end of the article, the program and the proposed investments are specified. 

1 .-Los Últimos quince años han sido, están 
siendo, una época prolífica para el planeamiento 
madrileño, tanto sectorial como territorial y urba- 
nístico. Los años 80 fueron el escenario de nue- 
vos Planes de Carreteras referidos a la Red de In- 
terés General del Estado y a la propia red viaria 
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regional elaborados respectivamente por el enton- 
ces Ministerio de Obras Públicas y Urbanismo y 
por la Comunidad de Madrid. Por su parte los 
principales Ayuntamientos revisaron o redactaron 
sus ylanes Generales de Ordenación Urbana. 

Pero también la década de los ochenta y los 
primeros noventa han sido el escenario de muy 
diversas coyunturas sociales y económicas, con 
ciclos cada vez más cortos en su duración y en 
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