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Cuando un eje aborda el cambio de un desvío ferroviario, dado por vía directa, el punto de contacto 
rueda-contraaguja curva se desplaza hacia el exterior de la rueda por la presencia de la aguja recta. 
Este desplazamiento del punto de contacto provoca en el eje un movimiento perturbador que puede 
llegar a agotar el juego de vía, solicitando lateralmente la aguja recta en una zona de longitud 
variable, con las consiguientes mermas en la comodidad de los viajeros y en la vida útil del desvío. 
Los autores han desarrollado un modelo dinámico que permite simular la circulación del AVElTGV 
Atlantique sobre el cambio de un determinado desvío, analizando el comportamiento de su bogie 
delantero. En este modelo se analiza la influencia de la velocidad de circulación del vehículo, el 
radio de la vía desviada del desvío y el espesor mínimo de la aguja para permitir el contacto de 
apoyo de la rueda. 

- - 

When a leading axle takes the switches of a turnout, considered as straight line, the wheel-curved 
stock rail contact point is displaced towards the wheel's exterior because of he presence of the 
straight tongue. This dispacement of the contact point causes in the axles a disturbing movement that 
could exhaust the lateral play in the track, soliciting sidelong the straight tongue in a zone of variable 
length, with rising reductions in the comfort of the passengers and in the service life of the turnout. 
The authors have developed a dynamic model that allows the simulation of the circulation of the 
AVElTGV Atlanique on switches of a determined turnout, analyzing the behavoir of their fonvard 
bogie. This model analyzes the influence of the vehicle circulation speed, the turnout deviation radius 
and the minimal thickness of the tongue rail in orden to allow the vertical contact of the wheel. 

Los desvíos son el elemento de la superes- 
tructura ferroviaria cuyo conocimiento es el me- 
nos divulgado así como el más complejo. Si qui- 
siéramos que un solo vocablo manifestara ia com- 
plejidad del problema que deben resolver, éste 
sería la discontinuidad (1): 
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Una discontinuidad en la dirección, si la circu- 
lación toma la vía desviada, generalmente sin la 
existencia de una curva de transición. 

Ello se traduce en una discontinuidad en las 
aceleraciones por no poderse establecer el peral- 
te adecuado para la desviada. 

Una discontinuidad, en cualquier caso, en la 
elasticidad de la vía, notablemente a la altura del 
cruzamiento, tanto vertical como transversal. 

Finalmente, y en especial, una discontinuidad 
en el apoyo de las ruedas al paso por el cruza- 
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