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En este artículo se presentan los tipos de fisuración que se pueden producir en las capas de rodadura 
de mezcla bituminosa como consecuencia de las variaciones ambientales de temperatura. Estos tipos 
de fisuración son dos: por retracción térmica, debida a un descenso continuado de la temperatura, y 
por fatiga térmica, debida a los ciclos diarios de temperatura. Se describen en primer lugar diferentes 
procedimientos para el estudio del primer tipo de fisuración. En el caso de la fatiga térmica, se calcu- 
la el número de ciclos que pueden ser soportados por dos tipos de mezcla, uno de carácter flexible y 
otro rígido y tanto con polvo mineral natural como de aportación. El análisis está basado en la defor- 
mación acumulada tras cada ciclo térmico por la diferencia entre el coeficiente de dilatación y el de 
contracción, evaluándose también la influencia del envejecimiento del betún. 

This paper presents the cracking types which can be produced in the bituminous mixture of road 
pavements consequently to the ambient temperature changes. These cracking types are two: by thermal 
srinkage due to a lasting lowering of temperature, and by thermic fatigue caused by the daily cycles of 
temperature. Differents methods for the study of the Jirst cracking type are presented in the Jirst place. 
In the t h e m l  fatigue case, the number of cycles which can be resisted are calculated for two types of , 

mixture: one of flexible condition and the other of stifS character, both with natural or brought in 
mineral powder. The analysis is based upon the accumulated deformation after each thermic cycle, due 
to the diferente between the dilatation and contraction coeficients, taking into account the influence 
of the bitumen aging. 

década de los sesenta y continuó durante todos 
los años setenta. Más recientemente, el programa 

La fisuración de las capas de rodadura de 
mezcla bituminosa cuyo origen está en las varia- 
ciones térmicas es un tema aún muy poco estu- 
diado en España. Si bien es cierto que aquí no se 
dan las temperaturas extremas de otros países, el 
envejecimiento del betún asfáltico puede acabar 
produciendo tensiones térmicas similares. El fe- 
nómeno se puede .ver favorecido por la notable ri- 
gidez de las mezclas y, más en concreto, por la 
relativamente elevada consistencia de los betunes 
empleados. 

En el ámbito internacional la preocupación por 
estos temas comenzó en la segunda mitad de la 

norteamericano SHRP (Strategic Highway Rese- 
arch Program) ha retomado estas investigaciones 
dentro de su subprograma de materiales bitumi- 
nosos, el cual ha estado dotado entre 1989 y 
1993 con un presupuesto de 50 millones de dóla- 
res para desarrollar nuevos métodos de ensayo y 
especificaciones. Uno de los seis factores básicos 
establecidos para evaluar el comportamiento de 
las mezclas bituminosas ha sido la fisuración por 
bajas temperaturas; en cambio, un tipo de fisura- 
ción térmica importante como es el provocado 
por los ciclos diarios de temperatura (fatiga térmi- 
ca) no ha sido prácticamente tratado en dicho 
programa de investigación. 
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Otra muestra del interés actual por los proble- 
mas de la fisuración térmica es la concesión al Dr. 
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