asta finales de la Edad
Media,la ciudad es ante
todo un conjunto de ciu-
dadanos que forman una
comunidad, Para griegos,
romanos y medievales o
primero es el ciudadano,
al punto de que las cualidades de éste son
las que definen la ciudad. Por eso se pudo
decir en Grecia que la mejor muralla es la
formada por el pecho de los ciudadanos
valientes. Los cldsicos no ignoraban el
aspecto material de la ciudad y por valien-
tes que fueran los ciudadanos no se priva-
ban de construir murallas, pero el acento lo
ponian claramente en las personas, Esta vi-
sion cldsica de la ciudad es la implicita en
la lengua latina, en la cual civis ciudadano,
es laraiz de civitas ciudad.

El castellano, como lengua ya moder-
na, vehicula una concepcién completamen-
te distinta: el concepto matriz es el de
ciudad, que ya en Las Partidas de Alfonso
X el Sabio se entiende como un conjunto
de construcciones' y de la ciudad asi en-
tendida, se deriva, como es obvio, la pala-
bra castellana “ciudadano”. Frente a la
ciudad cldsica como comunidad o conjunto
de ciudadanos, se abre camino a partir del
XIII el concepto moderno de ciudad en

NOTA DE LA REDACCION: Palabras pronun-
ciadas en la mesa redonda titulada “La hora de
Madrid" coordinada por José A, Fernandez Or-
dofiez, en la que participaron Ricardo Bofill,
Francisco Nieva y el autor, celebrada e| 4 de Ju-
lio de 1992 en El Escorial,

Madrid:

Siempre manana y nunca mananamos

Arturo Soria y Puig
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

que ésta se entiende como artefacto o con-
Junto de construcciones.

Si la ciudad se concibe como un con-
junto de ciudadanos. los problemas que
plantea la ciudad y las soluciones que de-
manda han de hallarse en dichos ciudada-
nos. De ahi que la antigliedad nos legara
humerosos tratados de politica y de moral
Y ninguno que se parezca o sea comparable
a-un moderno tratado de urbanismo. Las
ciudades se construian primariamente con
ciudadanos regidos por una moral y una
politica -palabra que, como es bien sabido,
se deriva de polis que en griego significa
ciudad- y sélo en un segundo término se
edificaban con piedras.

Si por el contrario, la ciudad se concibe
€omo un conjunto de construcciones, los
problemas de esta y sus soluciones han de

Hasta principios del
siglo XIX, la ciudad era
una pareja formada
por personas y
construcciones.

En nuestro siglo esa
pareja se ha convertido
en un triangulo con la
aparicion del automéyvil
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hallarse en dichas construcciones. De ahi
que modernamente aparecieran primero
tratados de arquitectura -segunda mitad del
XV-yluego, yaenel XIX. tratados de ur-
banismo.

Los cldsicos, cuando pensaban en la
ciudad, buscaban reglas para la comunidad
y. los modernos, reglas para las construc-
ciones. Esta petrificacion del concepto de
ciudad con el paso del tiempo no es tnica,
En cierta medida ha ocurrido lo mismo con
la nocién de iglesia que en sus origenes
significaba asamblea y hoy se asocia co-
minmente con un edificio.

Serfa fdcil y gratificante dedicarse a
contraponer la ciudad como conjunto de
ciudadanos que constituyen una comuni-
dad, a la ciudad como conjunto de cons-
trucciones que forman un complejisimo
artefacto. Pero no es esa mi intencién, pues
ambos conceptos tienen su razén de ser y
su utilidad y el reto no estriba en contrapo-
nerlos, sino en disefiar una estralegia para
Madrid que atienda a ambos. Ocurre ade-
mds que ambos conceptos de ciudad ya no
son del todo pertinentes por dejar fuera
una nueva e insoslayable realidad.

Si hasta principios del XX la ciudad
era una pareja formada por personas y
construcciones en la que se primaba, bien
a las personas como los antiguos, bien a
las construcciones como los modernos, en
nuestro siglo esa pareja s¢ ha convertido
en un tridngulo, haciéndose las relaciones,
como en todo tridngulo, mucho mds com-
plejas y dificiles. El tercero en discordia,



Junto a personas y cons-
trucciones, es, sin duda,
el automovil. Lo que re-
clama nuestro tiempo es
un concepto de ciudad
capaz de englobar y ar-
MONIZAT Personis, cons
trucciones v vehiculos,
Y para Hegar a esa nue-
Va sintesis es preciso,
cnomi opinion, seialar
las Himita ciones de una
concepeion meramente
material v constructiva
de la ciudad v repescar
la coneepeion clisica de
la ciudad como comuni-
dad formadi por un
conjunto de individuos
voregida por una politi-
cay una moral.,

M hora es ya de ver como se aplican
a Madrid estas diversas maneras de enten-
der Ta ciudad v para ello To mids claro sea
quizis empezar por el concepto hoy mis
habitual: ¢l que ve en la ciudad un conjun-
to de construcciones, mejor o peor ordeni-
do y mis o menos monumental.

Madrid como construccion:
tres oportunidades perdidas

Considerado como artefacto o conjunto
de construcciones, Madrid nunca fue una
maravilla, Su sitvacion era buena y tam-
hicn lo eran su cielo, su aire y su agua. pe-
ro las construcciones que sobre su solar se
levantaron no fueron particularmente lla-
mativas si se las compara con las que hay
en otras grandes ciudades curopeas.

No es que a Madrid 1e faltaran oportu-
nidades de transformarse en una gran capi-
tal, pero lo cierto es que las desaprovecho.
Por las lecciones que adn encierran, me
permitiré seialar brevemente tres de esas
grandes oportunidades,

En 1561, Madrid se convierte en la ca-
pital de uno de los imperios mds dilatados
gue ha conocido la humanidad, motivo por
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lidefonso Cerda y Arturo Soria

el cual se pudo decir aquello de que en ¢l
no se ponia ¢l sol. Pero en el Madrid ac-
tual. dejando a un lado la coleccidn de pin-
turas reales que acabo abondndose siglos
después en el Museo del Prado y excep-
wando ¢} Palacio Real, que también es tar-
dio respecto al verdadero momento de
esplendor de Espafia, (hay algo en que se
note que fue capital de tan notable impe-
rio”? Personalmente creo que no. Las opor-
tunidades que trae consigo una corte no se
aprovecharon. En vez de construir de nue-
vas 'y con dignidad los edificios necesarios,
se apeld a una vieja férmula medieval: 1a
regalia de aposento, en virtud de la cual
era forzoso alojar a los funcionarios y ser-
vidores de la Corte cuando ésta se hallaba
en trdnsito. Para evitar esa carga, que en
Madrid afectaba a los pisos principales de
la buenas casas, los madrilefios se dedica-
ron a levantar lo que se llamd “casa a la
malicia”, es decir, casas baratas y més bien
miscrables. No es de extrafiar, pues, que el
Madrid de los Austrias, que no mostraron
mayor interés por su capital, no se pueda
comparar con la Roma imperial, ni con el
Parfs de-los Napoleones, ni con Londres,
Berlin o Mosc. La oportunidad de ser ca-

pital de un imperio pasé
pues sin pena ni gloria.
Y no porque entonces
no se supiera en Espaiia
cémo hacer una nueva
ciudad: por esas mis-
mas fechas las funda-
ban los espafioles
centenares en América
y, ademds, lo hacian en
general bien.

Tampoco los Borbo-
nes sc lucieron en Ma-
drid. Cuando se dice
que Carlos [T fue el
mejor alcalde de Ma-
drid se estd reconocien-
do implicitamente que
ni antes ni después hu-
bo ninguno excepcional
Yy, a decir verdad, aun-
que positiva, la labor de Carlos 111 tam-
poco fue tan extraordinaria y dejando a un
lado las historias locales, no figura, que yo
sepa. en ningin manual de urbanismo.

Otras dos grandes oportunidades que
desperdicié Madrid fueron las que en X1X
le brindaron dos urbanistas que si figuran
en todos los manuales de urbanismo por
ser de los mds ldcidos e innovadores de su
¢poca: Ildefonso Cerdd y Arturo Soria y
Mata.

A mediados del X1X se derriban las an-
tiguas cercas y se pone sobre el tapete la
oportunidad de ensanchar la ciudad. Asf
como en Barcelona el ensanche era una de-
manda profundamente sentida, en Madrid
no faltaron personajes ilustres e influyen-
tes, como Mesonero Romanos, que sostu-
vieron que no era necesario. No es pues
casualidad que el ensanche de Madrid fue-
ra mds pacato y provinciano: una copia
desvaida del genial ensanche que Cerd4 di-
sefio para Barcelona, gracias al cual la ciu-
dad condal se convirtid en la gran urbe que
hoy es.

Pero el ensanche de las viejas ciudades
amurailados no constituia mds que una
parte de la politica que entonces propugné
Cerdd. Los cascos viejos de la época eran
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muy densos y padecian una deplorables
condiciones residenciales y sanitarias. De
ahi que se hablara de la necesidad de “sa-
nearlos™ Y la dnica posibilidad de sanear-
los sin dejar a sus habitantes sin techo era
empezar por el ensanche para levantar allf
las viviendas que recogieran a los que hu-
biera que desalojar del centro. Ensanche y
reforma interior eran dos patas de una mis-
ma politica que Cerdd disefid a fin de ha-
cer en Madrid lo que Haussmann en Parfs.
pero sin los estragos sociales que aquél
ocasiond. Mas he ahf que ni Isabel I era
Napoledn 111, ni el Ayuntamiento de Ma-
drid se distinguié en todo el XIX por su
empuje ni lucidez, y a pesar del dictamen
favorable de algunos organismos consulti-
vos del Estado, la corporacién municipal
enterrd tan eficazmente la propuesta de
Cerdd que hasta la fecha a permanecido ig-
norada, pues ni siquiera llegé a ser objeto
de polémica piiblica2. Sélo décadas des-
pués se abordé una reforma interior atin
mds pacata que el ensanche: se redujo a la
apertura de la Gran Via, que era “gran”
mds que por su grandiosidad, por ser tnica
€n su especie,

El ensanche del XIX y el viejo casco
constituyen en el centro del Madrid actual
Y por haber sido pacato el ensanche y casi
inexistente la reforma interior, tiene hoy el

Madrid y su Alcazar vistos por Anton
Van der Wyngaerde hacia 1570, una de
las primeras muestras cartograficas de
la Capital (por cortesia de FRAME)

centro de Madrid mds problemas que los
de otras ciudades que entonees tuvieron
mds visién y empuje.

En el dltimo tercio del XIX desperdicio
Madrid otra gran oportunidad: la de abor-
dar a tiempo el problema de su actual drea
metropolitana creando una vnica red de

El ensanche del XIX

y el viejo casco
constituyen en el centro
del Madrid actual y por
haber sido pacato el
ensanche y casi
inexistente la reforma
interior, tiene hoy el
centro de Madrid mas
problemas que los de
otras ciudades que
entonces tuvieron mas
vision y empuje
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Metro y de cercanias ferroviarias, Cons-
ciente de la importancia de los problemas
de transporte en fas ciudades de la ery in-
dustrial. Arturo Soria y Mata concluy que
habfa que subordinar la forma de la ciudad
a las necesidades del transporte y emplear
las lineas férreas, subterrineas o de super-
ficie, para encauzar el crecimiento dce la
ciudad. Por eso, su famosa Ciudad Lineal
S¢ proyectd inicialmente apoydndose en
una linca de Metro que desde ¢l Paseo del
Prado salia u la periferia y circunvalaba
Madrid pasando por Fuencarral, Vicidlvaro,
Vallecas, Villaverde. Carabanchel y Po-
zuclo y sirviendo de eje a una nueva po-
blacion servida a todo lo largo del mismo
por transporte colectivo. Aunque Soria y
Mata consiguid la concesién de ese ferro-
carril, el Ayuntamiento, alegando razones
de estética, le denegd licencia para abrir en
el Pasco del Prado un quiosco que diera
acceso a la estacion, con 1o cual no se pu-
dieron empezar las obras de lo que hubiera
sido la primera Iinea de Metro de Madrid,
un cuarto de siglo antes de que Mendoza y
Otamendi hicieran la suya?

Pero lo grave, no fue sélo que el metro
S¢ comenzara en Madrid mucho mds tarde,
sino que nadie recogié la idea de hacer una
tnica red de Metro y cercanfas-como la
que tienen Londres y otras grandes capita-
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les-y tampoco comprendi6 entonces auto-
ridad alguna la importancia de ordenar el
crecimiento de la periferia en funcién de
fas redes de transporte,

<Qué nos ensenan estas tres oportuni-
dades perdidas para hacer de Madrid una
ciudad que, considerada como un conjunto
de construcciones, destacara o simplemen-
te funcionara bien?

En primer lugar, que sus deficiencias.,
nose deben ala falta de ideas, sino a otras
Faltas o carencias. La conte atrajo gentes de
s mis diversa condicion, cortesanos afa-
nosos de medrar y artistas de talento, poli-
ticos ¢ mmigrantes descosos de escapar
L mnnena, picaros v chupatintas, funciona-
nos v especuladores, pero no cred un eji-
do sovial, cultural vy empresarial fuerte v
can vida propra. En Madrid, la universidad
evdeanteayer-hasts ¢l XIN no tuvo- y Jas
prameras empresas son cast de hoy mismo.
bsi carenciis de una sociedad civil dindmi-
Gaccapaz de atrontir los problemas a su
debido tempo, de trazar para L ciudad un
Programa suficientemente ambicioso como
Para que quepan en ¢l todos v de buscar
los tevcursos necesarios para cjecutarlo, es
fo que exphei gue Madnd hava desaprove-
chado tintas oportumdades.,

Midnd como construccion deja mucho
que desear, porque Madnd como comuni-
dad de cdadanos no i temdo e suficien-
te empuje e cohesion para generar una
clase politica ocal a la altura de las cir-
cunstancis vosometida o la suficiente pre-
ston - codadana para acometer  la
realizaaion de Jas mejoras que las circuns-
tancras permitian vy demandaban. Y caso
de haber hoy solucion para Madrid, ésta
pasa por L toma de conciencia de los
cudadanos de que no debemos esperar na-
dit de gobierno alguno, municipal, auto-
nOMIce 0 pacional, mientras no scamos
capaces de unirnos en Lo @ unis cuantas
NOCIONES ¥ Unos pocos pero decisivos pro-
yectos,

A Madrid no le ha valido de nada ser
capital de Espaia, porque sus habitantes
no fucron capaces de constituir una comu-
nidad independiente del poder politico
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Madrid considerado
Como un conjunto

de construcciones,

ni ha sido una maravilla
ni, lo que es peor,

tiene facil arreglo

desde un punto

de vista material

central. con vida ¢ intereses propios defen-
didos con tesdn y cohesion.

Pero de esas tres ocasiones que Madrid
perdid-y conste que por desgracia no son
bas inicas, pues en el XX también se han
dejado pasar unas cuantas, todavia cabe sa-
car otra leecion dtil. Se atribuye Goethe la
mordaz frase de que el peor criminal es el
arquitecto porque, cuando yerra, perpetra
sus crimenes en piedra, perpetudndose asi
durante decenios ¢ incluso siglos. Con ma-
vor motivo, por afectar sus decisiones a
miles de edificios, y ser también irrepara-
bles sus errores, cabe decir lo mismo de
los urbanista. EI Madrid de los Austrias
nos podrd parccer pobretédn, y pacato su
ensanche decimondnico, pero ya no cabe
planteario con mayor amplitud de miras, a
1o sumo se puede discutir cémo reutilizar-
lo. Madrid. sigue necesitando una red de
cercanias que al Hegar a la ciudad se con-
vierta en un Metro, pero no habiéndose re-
servado en su  periferia  pasillos
ferroviarios, ¢ por dénde meterlos ahora?

En suma, Madrid considerado como un
conjunto de construcciones, ni ha sido una
maravilla ni, lo que ¢s peor, tiene ficil
arreglo desde un punto de vista material,

porque ha perdido ya muchos trenes que
dificilmente volverdn y lleva a sus espal-
das muchos siglos de desidia e inepcia ad-
ministrativa, de picaresca y especulacion.
Pero precisamente por tener dificil arreglo,
es urgente que suene la hora de Madrid y
cuanto mds dificil sea la tarea, mds tenta-

dora para los audaces y tenaces, pues mas
reto supone.

Mas como una ciudad es algo mis que
un conjunto de construcciones, el reto ha
de plantearse de manera mds amplia. Si es
urgente hacer frente a los defectos materia-
les del Madrid construido, mds urgente es
atin atender a otros defectos que pueden
hacer de la ciudad un verdadero infierno.

Madrid como comunidad:
la selva urbana

A cse lastre fisico del pasado, se une
un grave lastre psiquico y social del pre-
sente. Madrid ha crecido mucho y répido y
no ha sido capaz de integrar ¢ ilusionar a
sus habitantes, ni de darles conciencia civi-
ca, sin la cual no hay ciudad posibles, ni de
hacerles participar en un proyecto comdn,

El vindalo que destroza una cabina te-
lef6nica o quema una papelera, el imbécil
que pintarrajea el metro, ¢l insensato que
se droga y luego atraca, el criminal que se
salta un semédforo, el insolidario que esta-
ciona en segunda fila o invade una acera,
¢l sinvergiienza de guante blanco que es-
pecula con informacién privilegiada, el te-
rrorista que hace volar por los aires un
coche y sus ocupantes, el politico que en-
gafia conscientemente a sus lectores, el
empleado que cobra un sueldo sin trabajar,
el sindicalista convoca una huelga para
chinchar al mayor nimero posible de per-
sonas en el dia que mds fastidie, o el fun-
cionario que no funciona sin que le unten,
ni es ni sc comporta como ciudadano y sus
obras demuestran dos cosas a la vez: por
una parte, que no sienten miembros de una
comunidad ni la respetan, y, por otra, que
la comunidad es tan débil que esas cosas
ocurren impunemente, sin que los ciuda-
dos de a pie, solo o agrupados, sean capa-
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—— DAS DE LA CIUDAD LINEAL
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ces, en la mayorfa de los casos, de reaccio-
nar oportuna y adecuadamente.

A mi entender esa reaccidn, aparte de
urgente es vital. En la Biblia se apela a la
ciudad para simbolizar tanto la comunidad
mis sublime y perfecta-la Jerusalén celes-
te-, como la mds infame, infernal y cadti-
ca: Babel o Babilonia, Y es que en la
ciudad se cumple también aquel adagio la-
tino segiin el cual la corrupcién de lo me-
jor es lo peor. En la ciudad se respira
libertad, como dicen los alemanes, Yy Se po-
tencian muchas facultades humanas, pero
esa libertar inherente a la verdadera ciudad
es flor fragil que necesita cuidados y auto-
disciplina por parte de los ciudadanos que
la disfrutan. Si los ciudadanos sé6lo se mo-
vilizan en defensa de sus derechos y no
son conscientes de sus deberes y ni les
ocurre cumplirlos, se rompe la comunidad
y se instaura la ley de la selva, con la parti-
cularidad de que la selva urbana puede ser
muchisimo peor que cualquier otra.
Paseando por algunas zonas de la capital y
observando la vida madrilefia no puedo
menos que pensar a menudo que una de las
cosas que Madrid mds necesita es una po-
derosa y activa asociacién de amigos de
los deberes humanos, pues sélo el cumpli-
miento de los propios deberes garantiza el
ejercicio de los derechos ajenos.

La Ciudad Lineal de Madrid en el
Proyecto de Arturo Soria y Mata

Lo anterior también se aplica al auto-
movil, el tercero en discordia en la tormen-
tosa relacidn entre construcciones y
ciudadanos. Cuando una comunidad atenta
persistentemente contra bienes comunes
como el aire que se respira o incluso con-
tra miembros tan numerosos y dignos de
esa comunidad como ancianos. nifios y
mujeres cargadas, y todo ello a fin de que
circulen mds coches y estacionen donde
les parezca, estd sembrando las semillas de
sus propia disolucién y contribuyendo a
implantar la ley de la selva. Pues propio de
la selva es que los semdforos no contem-
plen la posibilidad de que cruce un anciano
a Su paso cansino, o que un motorista con
su tubo de escape o una ambulancia o co-
che de la policia con sus estridentes sirenas
despierte a un barrio entero, o que una se-
fiora no pueda pasar con su carrito o su cu-
na entre coches mal estacionados, o que un
peatén corra riesgo de ser atropellado en
un paso de cebra, elcétera, etcétera.
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Los problemas circulatorios de Madrid
SOn graves porque su centro antiguo no se
reformd en el XIX. porque su ensanche
tiene un viario demasiado pequeno para su
densidad. porque no se construveron en su
momento ni las cercanias ferroviarias ni el
Metro adecuado, y porque la gestidn con-

junta del transporte colectivo de Madrid y

su drea metropolitana se emprendio des-
pués y no antes de que el automovil se ge-
neralizase y. ademds, ain no se ha
consumado. Pero no es admisible que en
pos de una quimérica solucién al problema
de la circulacién motorizada ¢ individual
en la ciudad, se atente contra la idea mis-
ma de comunidad y contra parte apreciable
de la ciudadania.

Hoy por hoy, el automévil es irrenun-
ciable y hay que encontrar la manera de
que coexista con construcciones y ciudada-
nos, pero, en ese dificil tridngulo, o los
ciudadanos ocupan el vértice superior al
que se subordinan los otros dos, o la ciu-
dad ademds de atascarse, deja de ser habi-
table,

Segtin el diagnéstico que he esbozado.
Madrid como conjunto de construcciones
nunca ha destacado particularmente en el
concierto europeo de grandes ciudades ¥y,
en la actualidad, considerada como con-
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junto de ciudadanos, muestra inquietantes
signos de descomposicién social, y como
conjunto de vehiculos, padece una incura-
ble congestion viaria. Liegados a este pun-
to cabe preguntarse si s que acaso no uvo
ni tiene nada bueno que permita albergar
esperanza alguna,

Madrid capital cultural

El' mismo Madrid que no supo aprove-
char urbanisticamente la oportunidad de
convertirse en Corte, fue el lugar en que
Cervantes publicé El Quijote, en que Lo-
pe. Tirso de Molina y Calderdn escribie-
12

&

Esquema del ferrocarril de
circunvalacién proyectado
por Arturo Soria

ron, estrenaron y fecundaron el teatro uni-
versal, mientras Veldzquez pintaba su aire
y su cielo, sus reyes, bufones y enanos.

Incluso el modesto Madrid decimoné-
nico que se ensanché y reformé interior-
mente con tanta timidez, era una ciudad
famosa por la chispa y gracia de sus ciuda-
danos, que inspiraron a tantos autores de
zarzuelas y saineles, y en el primer tercio

de nuestro siglo fue de nuevo un importan-
te foco cultural.

Desde el punto de vista cultural, Ma-
drid tiene una personalidad acusada y un
pasado brillante, y si hoy no brilla como
debiera o pudiera, nuevamente hay que
achacarlo a esa falta de sociedad civil viva,
exigente, capaz de alentar y mantener ins-

tituciones propias. Para muestra sirvan dos
botones.

El teatro clasico espaiiol, alumbrado en
Madrid, no tiene nada que envidiar al fran-
cés, pero en Parfs existe una Comedia
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Francesa que lo mima, cultiva y propaga y
en Madrid nada hay que se le parezca en
cuanto a solera, escuela y clase, pues, por
no haber, apenas existen actores que sepan
decir bien el verso.

La buena zarzuela tampoco desmerece
de la opereta vienesa y la chispa de un
Chueca o un Chapi no va a la zaga de la
que exhibieron los Strauss, pero como Ma-
drid no ha tenido la vida musical de Viena,
su fama y trascendencia es incompurable-
mente menor.

Madrid, dada su tradicién y sus antece-
dentes, podria aspirar a ser una capital cul-
turalmente relevante, pero, por seguir con
los ejemplos mencionados, hasta la fecha
no ha considerado necesario dotarse de
una verdadera escuela de teatro cldsico, ni
de un conservatorio de misicu de primera
y apenas ha hecho esfuerzos por atraer a su
escuela de teatro o su conservatorio a figu-
ras de primera fila, a ser posible nacionales
y si aqui no las hubiese, pues de fuera.

La verdadera politica cultural no con-
siste en organizar fuegos de artificio como
los que dltimamente proliferan, sino en
una labor callada y oculta que sélo aflora
cuando adquiere masa critica. Bello, pero
vano, fugaz y dispendioso como un fuego
de artificio, es traer para un concierto la
mejor orquesta, o la mejor compaiifa para
una representacion leatral, o al escritor fo-
rineo mds famoso para una Universidad de
veranc. Miés productivo a la larga y mds
barato es fichar a los mejores técnicos y

_artistas para que trabajen una temporada
- en Madrid y formen aqui escuela,

Es triste que en Madrid sélo a los equi-
- pos de fiitbol se les ocurra fichar a los me-
Jores, vengan de donde vengan, y no para
. un partido, sino por toda una temporada.
- ;Cémo es posible que eso sea tan raro en
la Universidad y no se le pase por la cabe-
. 7a a anto organizador de fastos y movidas
 Culturales o pseudoculturales?

Madrid tiene mucho que recuperar y
mejorar, pero para que suene su hora es
preciso que sus habitantes y gobernantes
| constituyan una comunidad regida por la

Es triste que en Madrid
solo a los equipos de
fatbol se les ocurra
fichar a los mejores,
vengan de donde vengan

moral y una verdadera politica atenta a lo
que cabria llamar, por similitud con la ra-
zon de estado, una razén de ciudad: es ne-
cesario igualmente que a los ciudadanos se
les ofrezca un proyecto colectivo de verda-
dera enjundia, capaz de ilusionarlos y mo-
verlos a formar piiia tras él.

En esa direccién, me voy a permitir
una ultima sugerencia. En la Espafia de las
autonomias, la capitalidad no se adquiere
por decreto, sino que hay que ganarla a
pulso, por iniciativa de sus habitantes. Ma-
drid serd capital de veras si se convierte en
la ciudad més libre y, aunque parezca con-
tradictorio, mds disciplinada, en la ciudad
mds abierta, eficaz y emprendedora de la
Peninsula.

Pero Madrid, ademds de capital de la
Peninsula, debiera aspirar a ser la capital
del inmenso mundo de habla castellana. Y
€S0 no se consigue con enfoques trasno-
chados, sino reconociendo primero que en
Hispanoamérica, aparte de notables litera-
tos, hay también muchos profesionales va-
liosos e iniciativas interesantes, y
poniendo luego en marcha empresas, es-
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cuelas, cdtedras, centros de investigacion e
instituciones ubiertas a todo castellanoha-
blante que destaque, sea de la nacionalidad
que sea y tenga o no titulo reconocido por
alguna burocrdtica institucién espanola.
Madrid debiera convertirse en un lugar de
residencia, transitoria o permanente, de to-
da persona verdaderamente valiosa que ha-
ble espafiol, en ¢l lugar de encuentro en
que se discuten y buscan soluciones a los
problemas del mundo hispdnico, en que
unos y otros aprenden y emprenden nuevas
iniciativas de cardcter cultural, econémico
0 social. Sélo asi jugard un papel singular
en Europa y el dia que con sus obras y su
vida Madrid demuestre que ser la capital
del castellano conlleva y ofrece algo mis
que ser la capital del bable, el vasco o el
cataldn, recuperard por méritos propios, no
por decreto, la capitalidad de la Peninsula.
Pero ello no se improvisa y requierc un
cambio notable, tanto de mentalidad como
en lo tocante a trabas burocrdticas. Tam-
bién requiere hacer de Madrid una ciudad
mids atractiva para propios y extrafios por
sus condiciones de habitabilidad, es decir.
menos ruidosa, menos contaminada, me-
nos burocritica, y mds arbolada, mds apta
para pascar, mds disciplinada, mds integra-
da ¢ integradora, mds empresarial y em-
prendedora. Y cuanto antes, mejor, no sea
que siempre digamos mafana y, tal como
hasta ahora ha ocurrido en Madrid, nunca
maianemos. M

1) En la Partida 7. titulo 32, ley 6, sc usa el tér-
mino ciudad y considerando que se trata de una
“palabra oscura”, aclara que se entiende por
ciudad “todo aquel lugar que es cercado de los
muros, con los arrabales y con los edificios que
se tienen con ellos™,

2) Dicha propuesta la encontraron hace afios
Fuensanta Muro y Pilar Rivas y se acaba de pu-
blicar por primera vez en Ildefonso Cerdi. Teo-
ria de la viabilidad urbana. Cerds y Madrid,
coedicidn del Instituto de la Administracién Pu-
blica y el Ayuntamiento de Madrid, Ma-
drid.1991,

3) Un reciente y documentado andlisis de las
propuestas ferroviarias y metropolitanas que
para Madrid formuld Arturo Soria y Mata se
halla en la abra de Miguel Angel Maure Rubio,
La Ciudad Lineal de Arturo Soria. Madrid. Co-
legio Oficial de Arquitectos, 1991,



