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Comentarios al articulo

«El informe Gerondeau sobre una politica euro
de Antonio Valdés Gonzalez-Roldan,
publicado en la Revista de Ob

Por Manuel Mateos de Vicente, Dr.

l La presentacién por Valdés del infor-
me Gerondeau es de sumo interés,
pues Espafla contintia siendo uno de los
paises de la esfera occidental donde mue-

Ten mas personas, en funcién de las dis-
tancias recorridas,

La Seguridad Vial es un tema de re-
flexién para los Ingenieros de Caminos,
por ser los responsables de la infraestruc.
tura Vial, Estdn muriendo en Espaiia cer-
ca de 10.000 personas al aiflo, contando
las que mueren en las vias urbanas e inte-
rurbanas e incluyendo los que mueren en
los hospitales. Sumo a lo mas de siete mil
muertos en las primeras 24 horas, (oficial-
mente contabilizados), los mas de dos mil
que creo que mueren después a lo largo
de un afio. En Espafia se contabilizan sé-
lamente los que mueren dentro de las 24
horas del accidente, siendo uno de los po-
Cos paises que consideran un plazo tan re-
ducido, si que cémodo. Como compara-
cion, en Estados Unidos se contabilizan
los que mueren hasta un ailo después
del accidente, ] Organismo responsable
debe analizar estadisticamente las muer-
tes (v hasta minusvalias) reales debidas al
transito, para que conozcamos Su magni-
tud; esto es lo primero que necesitamos los
ingenieros para programar actuaciones y

lo llevo mencionando desde hace 30
afiog, 1.23.4

Es de gran utilidad para la defensa de
los ingenieros que en el informe Geron-

—_—
* Miembro de Transportation Research Board; Fe-
llow Life Member del Institute of Transportation
ngineers; Vocal del Comité de Inventiva y Crea-
tividad del Instituto de fa Ingenieria de Esparia.
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de prensa se ha gemneralizado entre la po-
blacién, concretamente de Espaiia, echar-
le 1a culpa de los accidentes a las carre-
teras y por ende a los ingenieros que las
construyen y/o mantienen. En uno de los
«Encuentros con la Innovaciény, del Insti-
tuto de la Ingenieria de Espafla, di una
conferencia hace 2 afios sobre las causas
de los accidentes no relacionadas con la
carretera, donde mencionaba muchos de

tales aspectos, parte de los cuales estan
listados en otra publicacién, 8

Cuando después de estudiar numerosas
asignaturas relacionadas con el trénsito,
en una Universidad de Estados Unidos, re-
gresé a Espafia, me sorprendis el retraso
tan enorme que teniamos en seguridad
vial. Afortunadamente este retraso se ha
ido reduciendo mucho en la parte relacio-
nada con la ingenieria (a lo que ha contri-
buido mucho el libro escrito por Valdés et
al.), pero no tanto en otros aspectos como
el control del transito, la legislacion y la
educacién del usuario. El hecho de no es-
tar al dia supone que mueran en nuestras
carreteras del orden de seis veces mas
personas, por recorrido, que en las de In-
glaterra, Estados Unidos, Holanda o Sue-
cia, por mencionar sélo unos paises, Este
retraso me indujo a analizar el transito en
Espafia y a hacet experimentacién por mi
cuenta para su mejora. Los resultados de
estos analisis han aparecido en numerosas
publicaciones como Carreteras, Highway
Research Board, Ingenieria Internacional,
Construccién, Cimbra, Atemcop, Boletin
del Mopu, Arquitectura, ABC y otros perié-
dicos, Informes de la Construccién, Arte y
Cemento, Alemas, Trafico y Boletin del Co-
legio, aparte de Actas de Congresos. En la
Revista de Obras Plblicas han aparecido
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pea de seguridad vialy,

ras Piblicas de Septiembre de 1992,

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, PhD.*

deau se mencionen las muchas otras cau-
sas de los accidentes viales, distintas de
las carreteras, como son la educacién del
usuario, el control y vigilancia de las
carreteras y la legislacion apropiada. So-
bre todo porque a través de las camparfias
varios articulos relacionados con la segu-
ridad vial. 87891010 Kvydé también en la
revisién del primer libro 1iguroso, segiin
mis informaciones, escrito en espatfiol so-
bre tal técnica, 12

La totalidad de las propuestas que he
hecho y que se podrian aplicar en la cons-
truccidén y mantenimiento de las carrete-
Ias y caminos suman mas de un centenar
(el informe Gerondean propone 81), y gran

_—
M. Mateos, «Los accidente
ras, mayo 1964,

M. Mateos, «Problemas de la Carretera: Los acciden-
tesy, Cimbra, octubre 1967,

«Infracciones por valor de 400 millones al dfa en la
M-30», (M. Mateos) ABC, pég. 41, 25-10-90.

4M. Mateos, «La realidad en los accidentes de la carre-
teran, Cimbra, septiembre 1991,

5M. Mateos, «Un material idéneo para sefalizacién de
obrasn, Atemcap, abril 1990,

M. Mateos «Hacia una racionalizacién de la sefal de
?referencia de pason, Rop, agosto 1965,

M. Mateos, «Nueva sefial para carreterasy, Rop, sep-
tiembre 1973,
8M. Mateos, Comentarios al artfculo «Estudio de los
sistemas de proteccién con pintura del acero galvani-
zado utilizado como soporte de las sefiales verticales
del tréficon, Rop, marzo 1983,
M. Mateos, Comentarios al articulo «Aproximacién al
conocimiento del poliester reforzado con fibra de vi-
drion, Rop, noviembre 1983,

'9M. Mateos, Comentarios al artfculo «Un criterio para
la ubicarién de los paneles direccionales de tréfico en
carreterasy, Rop, octubre 1989,

1"M. Mateos, «La resina poliester reforzada con fibra
de vidrio y su aplicacién en la seguridad- vials, Rop,
septiembre 1990.

2Guido Radelat, Libro «Ingenierfa de Transiton, R. 4.
Donnelly Corp., Chicago, 1964,

S Y Sus costesn, Carrete-
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parte de ellas no requieren ningiin coste
adicional sobre los métodos corriente-
mente usados. Algunas de estas propues-
tas fueron aceptadas transcurrido algin

tiempo, contribuyendo entonces a la segu-
ridad vial,

Otro elemento a considerar tanto en la
prevencion de accidentes como en sus
consecuencias es el vehiculo. '3" Tengo la
conviceién que por muy poco coste en la
fabricacion de los vehiculos se pueden in-
troducir modificaciones o algunos detalles
que pueden contribuir de manera activa a
reducir mas accidentes que mejorando to-
das las carreteras espafiolas; para ello he
presentado 40 propuestas al respecto. !5

Es preocupante la falta de claridad en
la presentacién de la legislacién sobre se-
guridad vial y en los exdmenes de los fu-
turos conductores, '8 En el nuevo Cédi-
go de la Circulacién, recientemente apro-
bado, hay algunos aspectos que estimo no
contribuyen a la seguridad vial.

La falta de aplicacién de los conocimien-
tos actuales sobre la percepcién de las
imagenes y manera de captarlas por el sis-
tema ocular, y como reacciona el cerebro
a los diferentes colores, me hace pensar
que las sefiales europeas estdn desfasa-
das, lo que he comprobado en numerosas
encuestas y anélisis que he hecho. Son
muy numerosas las propuestas que he for-
mulado sobre seﬁales; 18,19,20,21,22,23,24,25,26,27,
28.293031,3233.3435.36.37 389 como resumen sélo
menciono aqui que para mejorar su capta-
cién recomiendo que las fijas tengan el
fondo de color amarillo, excepto las de
obras que deben tenerlo de color naran-
ja. *® Varias sefiales que he propuesto han
sido después aceptadas en el Cédigo de
la Circulacién, 4

En la legislacién se deberia cambiar el
ceda el paso a la derecha por el ceda el
paso a la izquierda, lo que redundaria
(en los paises que conducen a la derecha
con el volante a la izquierda, como en Es-
pafia) en menos accidentes y en menos
atascos; es lo que llamo cruces centrifu-
gos, sobre lo que he insistido en numero-
sos articulos y conferencias a lo largo de
muchos afios. %3444 3¢ ha iniciado tal
cambio, pues algo se ha hecho tltimamen-
te en algunas rotondas tratando de copiar
las francesas, pero en lo que he visto en
Espafia nos hemos quedado cortos en ha-
cer saber al conductor gue se pretende
ceder el paso a la izquierda; no obstante,
y como llevo diciendo desde hace 25 afios,
se ha visto que mejoran la circulacién
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por muy poco coste y que pueden reducir
los accidentes.

. Sobre la incidencia de la velocidad de
los vehiculos en los accidentes recuerdo
que en los afios 50 ya se sabia que redu-
ciendo la velocidad se reducian conside-
rablemente los accidentes y fue una de las
razones que se dieron en Estados Unidos
para lanzar su Plan Interestatal de Auto-
pistas en el aflo 1956. Basdndome en esta
certeza escribi el informe sobre la seguri-
dad vial en el proyecto de la autopista des-

~de Barcelona a Molins de Rey; lo que ya

sabiamos entonces 1o apliqué a Espafia, y
hallé que tal autopista se podia financiar
con el ahorro de accidentes, pero aquel in-
forme no fue luego incorporado al Proyec-
to. Entonces estdbamos muy atrasados en
Espafia en conocimientos de la dindmica
del transito y ha sido unos 20 afios después
cuando se ha empezado a reconocer que

las autopistas son carreteras muy sequ-
46
ras.

Es dificil establecer velocidades maxi-
mas porque no todos los coches tienen el
mismo nivel de seguridad para la misma
velocidad; habria que estudiar alguna fér-
mula, como la de prima facie, para sancio-

.

13M. Mateos, «Otra sugerencia para mejorar la circu-
lacién, disminuir los accidentes y por consiguiente
realizar grandes ahorros», Cimbra, julio 1985,

14M. Mateos, «La maquinaria de obras en la reduccién
de accidentesy, Cimbra, febrero 1988,

'5M. Mateos, «Los coches Y su seguridad», Cimbra,
octubre 1992,

16M. Mateos, «Comentarios al carnet de conducirn,
Carreteras, enero 1967,

7M. Mateos, «Hacia una vulgarizacién del Cédigo de
la Circulaciény, Carreteras, mayo 64.

'8M. Mateos, «La mejora de la sefial de peligro inde-
finido», Carreteras, abril 1965,

19M. Mateos, «Propuesta de una sefal para aumentar
la fluidez del trénsito en.vias con seméforosy, Carre-
teras, julio 1965,

20M. Mateos, «Andlisis esquemético de unas sefiales
de trénsito, Carreteras, enero 1966.

21M. Mateos, «Mayor eficacia en las sefiales de peli-

ron, Carreteras, abril 1966.

2M. Mateos, «Comentarios a las sefiales de preferen-
cia de paso en vias estrechasy, Carreteras, junio 1967.
23M. Mateos, «Las distintas sefiales de STOP en el
mundon, Cimbra febrero 1986,

24M. Mateos, «Seifiales de trénsito que indican defec-

tos en el pavimenton, Cimbra, enero 19686.

25M. Mateos, «La sefalizacién de carreterasy, Cimbra,
diciembre 1966. ,

26M. Mateos, «Anélisis de una nueva sefial para peli-

gro indefinidon, Cimbra, marzo 1972,

M. Mateos, «Sefial de paso restringido», Cimbra, di-
ciembre 1972,

28M. Mateos, «Disefio de una sefial para portillerasy,
Cimbra, Nim. 121, 1975,

29M. Mateos, «Estudio de unas sefiales de prohibido

aparcar en un paso de peatones de un bulevary, Cim-
bra, agosto 1977.

nar. En el Estado de lowa, Estados Unidos,
se inicid hace més de 30 afios un sistema
de puntuacién por infracciones, anotando-
se éstas en el reverso del carnet de cop-
ducir, sistema del que se estd hablando
ahora en Europa (;con retraso de mas de
30 afios?); las infracciones que haya teni-
do el conductor, las condiciones prima fa-
cle, y el estado de los neuméaticos deben
Ser puntos a considerar en las multas por
exceso de velocidad, al menos en las au-
topistas y en las llamadas autovias.

Sobre el efecto de establecer unas velo-
cidades maximas rigurosas y controladas
con dureza tenemos que en Estados Uni-
dos, en el afio 1974, se rebajé en 9.000 la
cifra anual de muertos en accidentes
viales, ¥ 1o que representé una quinta par-
te de las victimas. Recordemos que el afio
1974 fue el afio de la crisis del petréleo, y
se establecieron velocidades maximas es-
trictas para rebajar el consumo de carbu-
rantes, Cuando establecieron limites es-
trictos de velocidad en Francia no se hall
que hubiera una disminucién de los acci-
dentes, lo que me indujo a ir a Francia
para analizar caso tan extrafio; averigié
que no respetaba la velocidad maxima y
que los agentes apenas tenian poder para

30M. Mateos, «Sefial para indicar carril con rodadas»,
Alemas, agosto 1973.

3M. Mateos, «Las sefiales de cruce a nivel con ferro-
carrily, Bolet/n del MOP, octubre 1966.

32M. Mateos, «Sefalizacién para indicar los pasos de
cebran, informes de la Construccicdn, mayo 1967.
33M. Mateos, «Comentarios a la sefial de velocidad re-
comendaday», Semana de la Carretera, 1975.

34M. Mateos, «Las sefales de curvas peligrosasy, Cim-
bra, abril 1984,

35M. Mateos, «Nuevas sefales de aparcamientoy,
Cimbra, abril 1982,

38M. Mateos, «La eliminacién de unas sefales absur-
?:i sdel Cédigo de la Circulaciény, Cimbra, marzo
37M. Mateos, «La sefializacién de obras en carreteras
‘{9'3 Oreduccién de accidentes viales», Cimbra, mayo

38M. Mateos, «Sefial de velocidad recomendadan, /ng.
int. Construccién, New York, 1966.

39M. Mateos «Discussion on wrong-way driving»
Highway Research Record, 151, 1965.

40M. Mateos, «Sefalizacién y regulaciény, Jornadas de
estudio de ing. de tréficoy, noviembre 1984.
41¢Nuevas sefiales en el Cédigo de de la Circulaciény,
Cimbra, octubre 1984,

42M. Mateos, «Las enfermedades de los seméaforos
de Madrid», ABC, 13 octubre 1966 -

43M. Mateos, «Sugerencia para aumentar la fluidez de
la circulacién, disminuir los atascos y realizar un
ahorro considerable, Cimbra, mayo 1984,

44M. Mateos, «Una propuesta para reducir acciden-
tesy, Tréfico, abril 1987.

48M. Mateos, «Las soluciones pequeiias pueden ser
grandes soluciones», Cimbra, junio 1985.

SM. Mateos, «Un plan de autovias para potenciar el
desarrollon, Cimbra, marzo 1989.

4TMVMA Motor Vehicle Facts & Figures.
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hacerla cumplir. % Siguen sin cumplirla, 1o
que ha sido uno de los pocos fracasos del
Sr. Gerondeau. En Espafia apenas el 5 por
100 de los conductores respeta las veloci-
dades maximas establecidas por los inge-
rderos, ©% las infracciones en este capi-
tulo pueden suponer en un mes mas de 20
billones (10"%) de pesetas en toda la na-
cién (casi el PIesupuesto nacional anual);
infracciones que sélo son multadas en una
minima parte de todas las cometidas.

Pensando que la falta ge atencién hacia
las velocidades maximas establecidas por
los ingenieros en virtud del trazado de la
carretera pudiera ser debido a un mal di-
sefio de la sefial, hice alguna investigacién
al respecto. En la referencia 9 menciono
una de mis propuestas para curvas, En la
conferencia que di este afio en el Curso
Superior de la Ingenieria de Trafico (orga-
nizado por la Asociacién Espafiola de la
Carretera y la Escuela y Colegio de Ing.
T.de Obras Publicas) presenté otra que he
analizado desde hace mas de 20 aflos y
que resulté més eficaz que la del Cadigo.
Esta sefial es la reproducida en la Figura:
| adjunta. En dicha conferencia también
presenté otra forma barata de educar al
conductor que he analizado experimental-
mente en muchos kilémetros de caminos,

Algo que echo de menos en el informe
Gerondeau es la participacién ciudada-
na en la regulacién del transito. Esta
ayuda se establecié en Estados Unidos
hace més de 40 afios, donde he visto par-
ticipar a estudiantes universitarios, amas
de casa, y hasta nifios de la escuela prima-
ria en la regulacién del transito. Durante
mis estudios en aquel pais también parti-
cipé en el comité de trafico de la Univer-
sidad, donde hasta teniamos nuestra pro-
pia policia de trafico, con vehiculo inclui-
do. En Espafia necesitamos también estos
«guardias civicos» viales modernos, 5152 E
motivo de mencionar las précticas de Es-
tados Unidos es porque al tener circulan-
do casi la mitad de los vehiculos del mun-
do se enfrentan antes con los problemas,
y también por su imponente investigacién
en seguridad vial; en uno de los organis-
mos dependientes del National Research
Councia, el Highway (ahora Transporta-

“8M. Mateos, «La velocidad Ifmite en Francias, Cim-
bra, octubre 1973,

M. Mateos, «M4&s sobre traficon, Cimbra, febrero
1988,
50M. Mateos, «Sobre las causas de los accidentes de
la Semana Santa de 1988y, Cimbra, mayo 1988,
3 . 5'M. Mateos, «La sequridad en carreteras», Tiempo,

: 16 septiembre 1985,

analizada por el autor en varias carreteras. El fondo es de co- 82\, &ateos, «E| seguro y los accidentes vialesy,
Carreteras, noviembre 1967,

Senial de velocidad méxima
lor rojo.
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tion) Research Board, donde he presenta-
do doce comunicaciones, nos reuniamos

en los afios 60, unos 2.000 técnicos, y aho-
ra unos 5.000. .

La ayuda ciudadana “es necesaria y se
debe potenciar. Una sugerencia que hice
y fue bien acogida es la utilizacién del te-
léfono gratis, o linea 900, Al implantarse
esta modalidad en Espafia sugeri que la
Direccion General de Trafico estableciera
uno de esos numeros, ¥ lo que hicieron
unos meses después. Esta cortesia es de
agradecer y se deberia establecer en el
MOPT en su servicio de Teleruta, ® E] in-
forme Gerondeau debe solicitar se esta-
blezca més cooperacién ciudadana, Debe
también establecer qué Organismo debe
hacer la inspeccién y control ¥ qué Orga-
nismo debe realizar los trabajos. He esta-
do afecto a los laboratorios de control du-
rante muchos afios y para realizar una
buena labor tenfamos que ser completa-
mente independientes de la construccién,
aunque tanto el control como la construc-
cibn dependieran de la misma empresa;
esto ya se llevé a cabo en Espafia hace mas
de 30 aflos cuando el control del transito v
la construccién de las carreteras estaba
todo en manos del Ministerio de Obras Pt-
blicas; el control pasé a depender de la
Policia de Tréfico.

Las compafiias de seguros estin muy
afectadas econémicamente por los acci-
dentes del transito. Deberian ser mas par-
ticipes en la parte educativa, y sobre todo
estableciendo primas especiales. En la re-
ferencia 21 presenté un amplio analisis de
lo que podian hacer las Compafifas de Se-
guros para influir en la disminucién de ac-
cidentes. Algunas de mis recomendacio-
nes de entonces (1967) se llevaron a la
practica muchos afios después; retrasos
que nunca he comprendido.

Las compaiiias de seguros deben tener
mads en cuenta el comportamiento y las in-
fracciones de los asegurados, como ya se
estd haciendo al menos en Estados Unidos,
No se puede medir por el mismo rasero a
los jovenes irresponsables y a los respon-
sables, imponiendo a ambos grupos el mis-
mo aumento en las tarifss. del seguro.

Hay que tener en cuenta los materiales
de la sefializacién tanto en planta como en
alzado Ver las referencias 9, 10 ylldela

Revista de Obras Publicas, y la 5, entre
otras, 5856.57.58

En Espafia es muy facil rebajar dréasti-
camente el nimero de accidentes, si es
que realmente lo deseamos y si quere-
mos adoptar medidas eficaces en los otros
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aspectos aparte de la carretera. Mejoran-

.do mucho las carreteras podriamos

ahorrar algo més de 1.000 vidas al afio, a
mi modo de ver, pero actuando sobre
otros elementos y por otros Estamentos
podriamos ahorrar mds de 5.000 al aiio,
de la cifra que redondeo en 10.000 muer-
tes anuales si consideraramos los que fa-
llecen al cabo de un afio después del ac-
cidente, como se hace en algun pafs.

Actualmente estoy cooperando con el
Profesore Coleman A. O'Flaherty, autor de
varios libros, entre ellos uno muy conoci-
do sobre carreteras, ¥ para tener un libro
exclusivamente sobre seguridad vial, que
lo creo necesario en Espafia. Todos esta-
MOos expuestos a ser una de esas 27 victi-
mas mortales diarias, bien como peatones
0 como conductores. Nos aventuramos to-
dos los dfas a circular por las carreteras y
calles, y afrontamos la inseguridad de los
que conducen a velocidades superiores
a la mdxima, o con un exceso de bebida,
o simplemente con la falta de educacién
y de cortesia que se esta observando en
nuestra sociedad actual. En este libro
pretendemos que complemente en algu-
nos aspectos al de Valdés et al.

Es de agradecer la ayuda de la Revista
de Obras Publicas en la difusién de pro-
puestas para, posiblemente, mejorar la ciz-
culacién y reducir los accidentes, asi

como la del Colegio de Ingenieros de Ca-
minos, C. y P. 60,61,62,63,64,65

—_—
53M. Mateos, «Avila y la informacién del traficon, &/

Diario de Avila, 4 abril 1989,

%4M. Mateos, «El trafico y la informacién a provin-
ciasy, £l Diario de Avila, 11 agosto 1989.

85M. Mateos, «Tercera sugerencia para mejorar la cir- -

culacién y ahorrar millones de pesetas a nuestro
Eats». Cimbra, agosto 1986,

8M. Mateos, «La seflalizacion horizontaly, Cimbra,
mayo 1987, .
57M. Mateos, «El pavimento de la carretera y los ac-
cidentes de tréficon, Cimbra, mayo 1990.

M. Mateos, «Disminucién de los accidentes en
carreterasy, Semana de la Carretera, 1981,
58C. A. O'Flaherty, Libro «Highways», 2 volimenes,
3° Edicién, Edward Arnold, Gran Bretafia, 1988,
80M. Mateos, «La sefalizacion horizontal en la dismi-
nucién de los accidentes viales», La voz del Colegiado,
Colegio I.C.C.P., abril 1987. .
81M. Mateos, «Disminucién de las colisiones tren-co-
che mejorando la visibilidad de la méquinay, La voz del
Colegiado, Colegio I.C.C.P., febrero 1986.
92M. Mateos, «Propuesta sobre sefializacién horizon-
tal en carreteras de mdas de dos carrilesy, Bolet/n, Co-
legio 1.C.C.P., septiembre 1986.

83M. Mateos, «Las autopistas no son la tnica solucién

frente a los accidentes de tréficon, La voz de/ Colegia-

‘.!,‘," Colegio I.C.C.P,, septiembre 1985

M. Mateos, «Hacia una disposicién para aumentar la
fluidez de la circulacién, disminuir los embotellamien-
tos y lograr un ahorro de importancian, Bofetin, Cole-
gio 1.C.C.P., abril 1985,

55M. Mateos, «Sobre las luces de STOP en los'co-

ches», Boletin, Colegio I.C.C.P., diciembre 1985.
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Carta al Director

Sr, Director Révista de OP.

Mi querido amigo y compatiero:

Unas cortas lineas para ponerle
de manifiesto el contraste entre la
parte final del Gltimo nimero de la
Revista y la inicial.

Mientras se resefia el I Encuen-
tro de las Ingenierias Civiles Ibe-
roamericanas, poniendo este wlti-
mo término en boca de Borrell y
Betancur, no me puedo explicar
que en la portada de la Revista se
duplique la referencia a ese térmi-
no tan falso y usurpador para los
espafioles, como es el de Latinoa-
mérica, .

Quizas mi desconocimiento del
contenido del curso de Ingenieria
y urbanismo en las ciudades lati-
noamericanas, citado en la Revis-
ta, no me permita conocer que a lo
mejor se habld en él de las ciuda-
des de la regién canadiense de

"Quebec o del barrio francés de
Montreal, en cuyo caso quedaria
arropado el apelativo latino. Por
supuesto que cualquier francés
negaria con vehemencia la perte-
nencia de esos pagos a Latinoamé-
rica y no te digo lo que opinarian
de la utilizacién del término Lati-
noafrica para su Africa francéfona.

~ Tampoco quiero significar a la
Revista como la tnica en utilizar
ese- apelativo, cuando en la TV y
en boca de muchas de nuestras al-
tas autoridades, se emplea a dia-
rio el dichoso remoquete, Sola-
mente lamentar que hagamos par-
ticipes. de la labor de los ingenie-
ros espafioles en América a quie-
nes no tuvieron arte ni parte en la
empresa. Cuando menos pecamos
de ingenuos. '

Un fuerte abrazo
Francisco Enriquez

e
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