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La zona de Viana do Castelo es una de
las de mayor densidad demografica de la
provincia norte de Portugal, es frontera
con Espafia a través de Galicia e histérica
y tradicionalmente se tienen establecido
desde hace siglos relaciones humanas y
culturales de gran intensidad, inexistente
en cualquier otra zona de la raya hispano-
portuguesa. El trafico de la principal carre-
tera internacional del norte portugués es-
taba condicionado por un viejo puente
metalico proyectado por Eiffel, construido
sobre el rio Lima.

Las caracteristicas de este puente cen-
tenario ya eran inadecuadas para las rea-
lidades de nuestros dias debido al ex-
traordinario desarrolio ocurrido en la ciu-
dad, con consiguiente aumento del trafi-
co de esta importante via de comunica-
cidén en la que esta integrado.
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En las Gltimas dos décadas, la vieja obra
de Eiffel fue la causa de un permanente
estrangulamiento con gravisimas conse-
cuencias para el transito ciudadano y para
el tréfico por la principal carretera interna-
cional de la regién.

Inevitablemente, la situacién ocasioné
considerables implicaciones pérdidas co-
merciales vy turisticas.

Para resolver este problema se ha cons-
truido un nuevo puente que sustituye al de
Eiffel y sirve de gran acceso a Viana do
Castelo para residentes y viajeros, permi-
te el desahogo del transito de la ciudad,
con la consecuente mejoria de su calidad
de vida, y facilita y promueve la relacién
cultural humana secularmente establecida
entre los pueblos gallego y asturiano del
lado espariol con el minoto y el duriense
del lado portugués.
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En primer lugar se ha pretendido armo-
nizar el puente con el paisaje circundante
y minimizar el impacto ambiental.

La superestructura del Puente es cons-
tituida por una losa de vigas con 2.030 m.
de extensién, monolitica, apoyada en los
estribos y en los apoyos intermedios que
definen 41 tramos.

La luz de los vanos corrientes es de
50,00 m. y de los extremos 40,00 m.

Transversalmente, el tablero estd cons-
tituido por dos vigas solidarizadas por una
losa con un vano central con 15,60 m. de
luz y dos vanos en voladizo con 6,15 m.

El tablero tiene solamente vigas riostras
en los estribos, presentando, asi, de ex-
tremo a extremo, una seccidn transversal
uniforme que esta ligeramente alterada en
las inmediaciones de las pilas. Las almas
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de las vigas tienen ahi un engrosamiento
localizado destinado principalmente a la
instalacién de los anclajes de los cables
de pretensado que quedan con sus extre-
midades permanentes accesibles.

El tablero tiene 3,00 m. de altura, a ex-
cepcién de un pequefio trozo cerca de las
pilas, en que la altura de las vigas aumen-
ta gradualmente hasta llegar a los 3,50 m.

Los apoyos intermedios son constitui-
dos por pares de pilas de seccién circu-
lar, con fuste ligeramente inclinado
(1/50), dando apoyo a cada una de las vi-
gas del tablero.

A excepcién de seis pilas de la zona
central del puente, donde hay riesgo de
choques de embarcaciones, las pilas son
huecas.

El tablero se apoya en las pilas en apa-
ratos de apoyo constituidos por placas de
Neopreno armado asociadas a dispositi-
vos de deslizamiento unidireccional
PTFE/acero inoxidable.

Estos aparatos permiten que los des-
plazamientos longitudinales del tablero se
hagan libremente con fuerzas de roza-
miento minimas, posibilitando, a través
de la distorsién del Neopreno, pequefios
desplazamientos transversales.

En los estribos hay tres tipos de apoyo
del tablero: dos apoyos multidirecciona-
les para recibir las cargas verticales, un
apoyo situado en medio de las vigas rios-
tras que impide los desplazamientos
transversales, y dos apoyos oleodinami-
cos colocados en la alienacion de las vi-
gas del tablero destinados a movilizar si-
multdneamente los estribos en el arrios-
tramiento del tablero para acciones hori-
zontales de corta duracién que actlen se-
gun el eje del puente, pero gue no impi-
den los desplazamientos lentos.

La solucién estructural tuvo como obje-
to conseguir rapidez constructiva y eco-
nomia. Una vez hormigonados los pilares,
se colocaron las vigas prefabricadas en
taller, se hormigoné la junta entre vigas y
se tensaron los cables de unién. Poste-
riormente después se hormigoné el table-
ro, en tramos de 50 metros, mediante una
‘cimbra mévil apoyada sobre las vigas.

Una ‘caracteristica singular de este
puente es que su estructura funciona
como una de las piezas monoliticas mas
largas del mundo (dos mil treinta metros),
posiblemente récord mundial, ello ha re-
querido un andlisis del tablero muy com-
plejo, en especial por la accién de las car-
gas permanentes y los efectos asociados
de fluencia, retraccion, relajacién de las
armaduras activas, influencia de la arma-
dura pasiva, edades y calidad de hormi-
gon, etc., que modifican no solamente la
geometria de la seccién transversal, sino
el sistema estatico. B
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Detalle de pilas y coronacion.

Proyecto:
Ubicacion:
Promotor:

Director del proyecto:

Constructor:

Caracteristicas:

Unidades:

Tiempo de ejecucion:

A

Puente de Viana do Castelo
Viana do Castelo (Portugal)

Junta Auténoma de Estradas

Ing. J. L. Cancio Martins. Proyecto de Estructu-

ras, LDA.

Sociedade de Empreitadas Somague, S. A.

Longitud total: 2.030 m.
Numero de vanos
Luz méaxima de vano

Encofrado

Hormigdn

Acero en armaduras
Acero en postensado

3 afios
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50 m.

113.200 m?
44.800 m?
3.500 Tn.

167 x 10 mKwW

I



