PROYECTO N.° 32

. Inwedvesién

El fuerte proceso industrializador inicia-
do en la segunda mitad del siglo XIX y la
singular configuracién topografica del va-
lle del rio Nalén han influido decisivamen-
te en su morfologia urbana, caracterizada
por la concentracién de los asentamien-
tos humanos alrededor de los centros fa-
briles y los pozos hulieros, siguiendo una
distribucion lineal a lo largo de las princi-
pales vias de comunicacidn, con lo que se
ha desarrollado un continuo urbanoc-in-

Panorémlca del Puente
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PUENTE SOBRE EL RIO NALON.
SAMA DE LANGREO (ESPANA)

dustrial que ha saturado la red y limitado
sus posibilidades de acondicionamiento.

‘En este marco geoeconémico, el proce-
so de ordenacion y desarrollo del valle ha
concebido la construccién de una carrete-
ra de nueva planta para asegurar la articu-
lacion del sistema urbano regional, ade-
cuar la accesibilidad en sus respectivas
areas funcionales y garantizar el desenvol-
vimiento de las actividades de relacién y
transporte en la comarca del Nalén.

A su paso por el ndcleo urbano de
Sama de Langreo, la carretera ha de sal-
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var superiormente toda la sucesién de
obstaculos concentrada en esta zona: la
linea ferroviaria de Renfe Oviedo-El Entre-‘
go, el nudo de carreteras formado por Ia
interseccién de las que acceden a Sama.
La Felguera y Mieres, el rio Nalén, las ca-
lles que transcurren por sus dos marge-
nes y el haz de vias de la estacién ferro-
viaria de FEVE. !

Entre las soluciones posibles la cons-
truccién de un viaducto convencional hu-
biera sido la mas econémica de primer es-
tablecimiento pero hubiera constituido
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%,na no deseaba barrera urbana, por lo que
se eligié una solucién atirantada, conside-
rando el puente como un mueble territo-
rial singular, coherente con el entorno,
dando mas valor a la economia a largo
plazo e involucrando en ella valores am-
bientales y monumentales de dificil cuan-
tificacion.

2. Preyest®

.. La situacién del puente venia obligada
‘por el trazado de la nueva ronda. Cruza el

fio Nalén de una manera muy oblicua, 15
3 20°. En la margen izquierda, el pueblo se

ajusta a la via paralela al rio con un urba-

nﬂriismo consolidado formado por casas de
5 a 6 plantas de altura y la derecha queda
condicionada por la falda de una monta-
fia, y la estacién de FF.CC. de via estre-
cha.

- La solucién adoptada es un tramo ati-
-rantado de 220 m. y dos viaductos con-
-vencionales de acceso de 110 y 300 m.
cde longitud respectivamente.

El tramo atirantado tiene una sola torre
situada en la margen derecha que sostie-
ne un dintel muy delgado, 1,3 m. de can-

' to que, como una cinta, cruza el rio y se

' desarrolla hasta el viaducto de acceso.

El puente presenta dos novedades tec-

‘ noldgicas:

' a) El dintel colgado: En la mayor parte
de su longitud, es de hormigén armado
debido a la enorme compresién que expe-
rimenta el dintel por el atirantamiento de

. los cables.

' b) La particularidad del proceso cons-
tructivo empleado pues el dintel se cons-
truyé por avances en voladizo, partiendo
desde el estribo contrapeso. La cimbra no
iba colgada del dintel, en carro de avance
como es habitual, sino que se apoyaba en

el suelo debido a la proximidad del mis-

2 MO.

La pila principal tiene 57 m. de altura so-
bre el suelo; su forma es de «V» invertida

cada uno de los pilares tiene espesor va-
riable entre 2,8 m.y 2,06 m. en la base y
2 m. x 2 m. en coronacion.

i La cimentacién estd formada por dos
grupos de 3 pilotes de 2 m. de diametro,
‘unidos entre si por encepados y viga rios-
tra pretensados.

Los tirantes son esparfioles, Stronghold

-de C.T.T., y estan construidos con toro-
nes de 0,6'', en nimeros variables entre
24 y 60, introducidos dentro de vainas de
PVS. Su separacion longitudinal en el din-

. tel es de 15 m. '

r__' El dintel tiene un canto de 1,3 m. y una
_esbeltez de 1/200. Las vigas laterales es-

P tn aligeradas. '

Se completa la estructura con un estri-
bo-contrapeso rectangular de 9 metros
de alturay 7,1 x 12,6 m. en base, preten-
.sado horizontal y verticalmente. B

Proyecto: Puente atirantado de Langreo
Ubicacion: Lama de Langreo. Asturias (Espafia)
Promotor ‘ Principado de Asturias

Director del proyecto: C. Fernandez Casado, S. A.
Cdnstrucior: A Construcciones y Contratas, S. A.

Caracteristicas: Longitud tramo atirantado
Longitud tramos de acceso
Altura de pila principal
Tirantes

Unidades: Excavacion en cimientos
Pilotes
Acero en redondos
Acero en cables
Hormigén

Vista del mastil central del Puente atirantado.

220 m.
410 m.

57 m.

32 unidades

6.600 m3
240 m.
635 Tm.
114 Tm.
7.800 m3.
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