PROYECTO N.° 7

7. Intreduesidn

El crecimiento que ha sufrido en los, ul-
timos afios la zona Oriente del drea me-
tropolitana de la Ciudad de México, ha ge-
nerado una gran demanda de transporte,
principalmente hacia el centro histérico y

. sus areas vecinas.

La linea «A» del metro, inaugurada en

' agosto de 1991, ayuda de manera signi-
. ficativa a satisfacer esa demanda ya que
' capta a los pasajeros provenientes del

Oriente del 4rea metropolitana, llevando-
los hasta Pantitlan, importante centro de
intercambio de medios de transporte des-
de donde pueden dirigirse a diversos pun-
tos de la Ciudad.

La linea cuenta con 2 estaciones termi-
nales y 8 intermedias, 2 naves de depé-
sito de trenes vy talleres de mantenimien-

' to. Su longitud total es de 17 km. La ma-

yor parte de su recorrido se desarrolla en
superficie, sobre la avenida General Igna-
cio Zaragoza, importante via de acceso a
fa Ciudad. '

La linea ha entrado en operacién trans-
portando unos 22.000 pasajeros/ho-
ra/sentido y estd preparada para una ca-
pacidad méaxima de 60.000 pasaje-
ros/hora/sentido.

La mayor parte de la obra es superficial

2. Obra civil

- y s6lo en algunas zonas, como Pantitlan y
varios cruces con vialidades primarias, fue

necesario construir en forma subterrdnea.

2.1

El tipo de suelo que caracteriza a la zona
de lagos de la Ciudad de México corres-
ponde a depdsitos lacustres de ceniza
volcanica la cual, al sedimentarse, dio ori-
gen a formaciones de arcilla (de alta plas-
ticidad y contenidos de humedad entre
300 % y 500 %, muy comprensibles y de
baja resistencia al esfuerzo cortante) con
espesores de hasta 80 m., cubiertas por
una capa superficial de desecacién, for-
mada por limo arenoso cuyas propieda-
des mecanicas . on mejores que las de los
materiales subyacentes, aunque su espe-
sor, en ocasiones, se reduce notablemen-
te, llegando hasta 2 m. en la zona en cues-
tién.

Geologia

Todo ello representa un problema para
las estructuras, ya que se pueden presen-
tar asentamientos diferenciales, especial-
mente en las zonas de transicién por don-
de pasa el trazo de la Linea.

Este tipo de movimientos resulta parti-
cularmente critico cuando se trata de tre-
nes con rueda metélica, motivo por el cual

Linea A. Estacion terminal Pantitlan.
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las estructuras se disefiaron con toleran-
cias muy estrictas.

2.2 Obra superficial

Las caracteristicas. especiales de ex-
traordinaria compresibilidad del suelo so-
bre el que discurre la Linea del Metro, ha-
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~ cen que ésta deba apoyarse sobre una es-
“tructura, también especial, que tenga la ri-
gidez suficiente para evitar hundimientos
diferenciales, lo que se logré con una sec-
cién de hormigén formada por una losa y
tres muros longitudinales. Dos de estos
muros sirven de confinamiento de las vias
y soporte de instalaciones y el tercero,
ademas, de barrera protectora. El conjun-
to es una estructura compensada de peso
igual al del terreno excavado con objeto
de alterar lo menos posible el estado na-
tural de esfuerzos en el subsuelo. Se ha
buscado que las cargas o descargas pro-
vocadas por la construccion sean siempre
menores que 0,5 ton/m?.
- Para evitar esfuerzos excesivos por
wcontraccion y temperatura se han previs-
to juntas a no mas de 100 m.

2.3 Obra subterranea

La solucion subterranea se aplicé, en la
zona de Pantitlan en el extremo Poniente,
a los cruces a desnivel con tres vialidades
importantes: Santa Marta, Los Reyes y La
Paz en el Oriente. :

En Pantitlan, se construyeron en forma
subterrdnea tanto la Estacion Terminal
como un tramo de mas de 1 km. de lon-
gitud incluyendo los cruces con la linea 5
del Metro y con la propia Calzada Zarago-
za. Se considerd que el comportamiento
del suelo ante las solicitantes que induci-
r4 la estructura de la Linea seria mucho
mas favorable, a largo con una solucién
subterranea que con una elevada, aunque
constructivamente esta dltima requiera un
procedimiento constructivo mas lento y
minucioso.

2.4 Estaciones y Obras
Complementarias.

La estacién terminal de Pantitlan enlaza
con tres lineas de metro ya existentes y
un paradero de autobuses de 60.000 m?.
Siete de las estaciones intermedias
corresponden a un proyecto tipo; tienen

~3:000 m? de superficie cubierta y estan
separadas a 1.500 m. entre dos consecu-
tivas.

La octava estacién intermedia, Santa
Marta, es distinta a las anteriores y ocupa
una superficie de 5.800 m?, enlazando
con una terminal de autobuses de unos
25.000 m? de superficie.

La estacién terminal de la Paz estd dise-
fiada para uno de los centros de intercam-
bio de transportes mas importantes de la
ciudad, también dispone de un terminal de
autobuses de 60.000 m?.

Como obras complementarias se pue-
den destacar el Puesto Central de Linea,
PCL, de 3.600 m? de superficie cubierta y
los puentes vehiculares y peatonales.

El impacto ambiental fue cuidadosa-
mente tratado habiéndose plantado
17.000 érboles de diversas especies. B

Linea A. Metro de Ia ciudad de México. Detalle.

Proyecto:

Ubicacion:

Promotor:

Director del proyecto
Constructor:

Caracteristicas:

Unidades:

Tiempo de ejecucion:

Linea «A» Metro de la Ciudad de México
Ciudad de México (México)
Gobierno de la Ciudad de México
: Colinas de Buen, S. A. de C. V.
D. . Miguel Marin
Longitud total 17 Km.

Capacidad de transporte 22.000 pasajeros
-hora-sentido '

Estaciones Extensién
Intermedias tipicas 3.000 m?
Singulares:

Terminal Pantitlén 6.000 m?
Terminal Santa Marta 5.800 m?
Terminal La Paz 8.000 m?
24 meses
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