Vista panoramica del viaducto-tunel Pensil.

1. Intredvceién

" El conjunto de obras Atoyac es parte
medular de la mas antigua. de las vias
férreas de la Républica Mexicana. Las.ana-
les de estas vias se remontan a 1872, afio
de -inauguracién- del servicio ferroviario

Veracruz, principal conducto hacia el con:
tinente europeo.

brado mayor importancia con el paso del
tiempo. -

Hace casi quinientos afios, con la llega-
da de los conquistadores, se generé en
ese trayecto un movimiento constante de
personas y de mercancias, muchas de las
cuales tenfan destinos lejanos.

El incremento de actividad ha requerido
la modernizaciéon de las primitivas vias
férreas. Ejemplo claro y sobresaliente de
esta tarea lo constituye la construccion
del conjunto Atoyac, integrado por tres
importantes obras: el Tdnel Atoyac, con
140 m de longitud; la moderna estructura
del Viaducto-Tunel Pensil, de 135 m. de
largo y el notable Viaducto Atoyac-Chi-
quihuite, obras desarrolladas en una topo-
'grafia y geologia sumamente complica-
das.

entre la Ciudad de México y el Puerto de-

La ruta entre México y Veracruz ha co- -

2,  Tina) Ateyas

El tinel Atoyac constituye el primer ele-
mento de este conjunto de obras. Su lon-

gitud de 140 m., tiene seccidn transver-
sal de 10,6 m. de ancho por 9,0 m. de
alto, suficiente para alojar dos vias de
ferrocarril. La embocadura sur se defien-
de con un muro de contencién de hormi-
gon armado, de 85 m. de largo y 9 m. de
alto.

La naturaleza arcillosa del terreno, obli-
g0 a realizar la excavacién del tinel en dos
fases: excavando, en primer lugar una ga-
leria y hormigonando un muro corrido so-

_bre el que se apoyaron los refuerzos es-

tructurales, de marcos metalicos forma-
dos por viguetas IPR de 13 x 20 cm. de
seccién, separadas 50 cm.

La construccién del revestimiento de
hormigén de 0,60 de espesor minimo de
la galeria se inicié con el armado y colo-
cacién de las parrillas de refuerzo que es-
taban formadas por varillas de acero de
3/4" de didmetro.

El hormigén fue bombeado hasta el si-
tio de colocacién y para el encofrado se
utilizé una cimbra deslizante de 4,5 m. de
longitud.

La excavacion del banqueo se inicié una
vez concluido el recubrimiento de la gale-
ria. El procedimiento consistié en prolon-
gar verticalmente viguetas IPR y parrilla de
refuerzo. La operacién de revestimiento
de las paredes fue inmediata para evitar
los.posibles problemas que podia generar
la inestabilidad del material excavado.

8. Viadvete-Tdnel

El Tanel Atoyac es una obra de carac-
teristicas peculiares, producto de las con-
diciones geolégicas del terreno sobre el
cual se asienta la estructura y de la volun-
tad de preservar el entorno natural. Tiene
una complicada geologia y topografia de-
bido a la presencia de un conjunto de ple-
gamientos formados principalmente por
calizas de tipo arrecifal.

En el sitio de! Viaducto-Tunel afloran
dos unidades litoldgicas: la inferior, for-
mada por rocas calcareas del cretacico
superior y la superficial, compuesta por

materiales de depésito en talud y suelos %

organicos del periodo reciente.

La margen derecha del rio Atoyac esun
acantilado de 80 m. de altura, en el cual
asoma roca caliza, blanca, cuyas fracturas
estan rellenadas, en términos generales,
por limos y arcillas en permanente degra-
dacién por ataques de los agentes atmos-
féricos.

Consecuente con lo anterior, fue nece-
sario construir una estructura de 135 m.
de largo, con un trazo curvo, con seccién
de 12.64 m. de ancho dando cabida a una
doble via férrea, protegida de la caida de
bloques. El Viaducto-Tuanel esta concebi-
do como una repisa anclada transversal-
mente a la roca en combinacién con apo-
yos directos sobre el terreno, lo que re-
quirié un cuidadoso levantamiento topo-
grafico de la zona de apoyo y detenidos
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estudios geoldgicos para conocer la res-
puesta del terreno: ciclos de carga y des-
carga, extraccién de testigos y de com-
prensibilidad de los rellenos.

De esta forma se definié una estructura
soporte de 8 niveles anclada en el terre-
no sobre las que descansan dos vigas
isostaticas, por vano, de 15 m. de longi-
tud soporte de las vias.

La béveda artificial, apoyada en el lado
monte sobre una raqueta corrida, tiene
por misién fundamental la proteccién ante
derrumbes.

‘El conjunto conseguido es de gran belle-
‘za pléstica. :

4, Viedusio Ateyae-Chiquiiuie

Es la tercera obra de este conjunto, sal-
va el cauce de los rios Atoyac y Chiqui-
huite. Tiene 496 m. de longitud y esta di-

‘vidido en dos tramos extremos de 40 m.
'y ocho intermedios de 52 m. cada uno.

" La subestructura del Viaducto cuenta

con dos estribos. El primero es, practica-

‘mente, un apoyo comuin con: el Viaduc-
“to-Tunel Pensil.

El segundo estribo esté anclado al terre-

‘no por 24 cables de presfuerzo de 25 m.

de longitud, formado cada uno por 24 ca-
bles de 1/2" de diametro. .

La cimentacién de las pilas no ofreci6
dificultades especiales excepto en la pila
9, que fue necesario mejorar la capacidad

-de carga del terreno, mediante la inyec-

cién de cemento.

La superestructura consta de 29 dove-
‘las de hormigén postensado y esta for-
mada por dos vigas de seccion en cajén
que soportan sendas vias. .

Terminada en su totalidad la superes-

- tructura se procedié al tensado de los 19
<cables de continuidad. W

Detalle interior del tinel.
Proyecto:

Ubicacion:

Promotor:

Director del proyecto:
Constructor: »

Caracteristicas:

E ATOYAC

Conjunto de obras. ATOYAC.
Ferrocarriles Nacionales de México -

Ciudad de México (México)

Ferrocarriles Nacionales de México
Ferrocarriles Nacionales de México

Grupo PIASA - MEXPRESA - PRENASA
Integra tres importantes obras:

Tanel Atoyac de 140 m. de longitud
Viaducto-Tunel Pensil de 135 m. de longitud

Viaducto Atoyac-Chisquihuite de 496 m.
de longitud con nueve pilas y estribos.
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