il PROYECTO N.° 3

AUTOPISTA TRINIDAD-MONTGAT. _
Sector |. PATA NORTE. BARCELONA (ESPANA)

En septiembre de 1988, la Demarca-
cién de Carreteras del MOPU redacté el
«Estudio de Viabilidad del 2.° Cinturén de
Barcelona. Tramo Trinidad-Montgat». En
éste, se analizaban las-propuestas inclui-
das en el «Plan Especial de Viari del Il Cin-
turén de Barcelona en el tramo via Besds-
Autopista A-19», redactado por la extin-
ta Corporacion Metropolitana. Posterior-
mente, en septiembre del 89 se redacté
el Proyecto de trazado que definia las ex-
propiaciones necesarias asi como los ser-
vicios necesarios a reponer en las franjas
afectadas. Ya en tal proyecto se supuso
que todo el tronco principal de la nueva
autopista, constaria de dos calzadas de
tres carriles. c

2. Deserfpsion..

Este primer sector se desarrolla entre la
margen derecha del rio Besds vy la carre-
tera de la Conreria. Es un tramo practica-
mente urbano que cruza las poblaciones
de Montgat, Tiana, Badalona y Santa Co-
loma de Gramanet, en las que viven mas
de 400.000 habitantes. ’

El tramo en cuestién tiene una longitud

' de autopista de 4,96 km con 5,97 km de

ramales de enlace y 7,74 kilémetros en
vias urbanas.

El trazado se inicia en el Viaducto sobre
el rio Besds y, cruzado el rio, el tramo
principal se desarrolla en tunel artificial de
666 m de longitud y 29 de ancho. Sobre
el tunel se ha proyectado un parque de 6
Has. Este primer tramo incluye los enla-
ces de Santa Coloma QOeste y Este.

A partir del tanel artificial la autopista
discurre a cielo abierto, cruzando a conti-

' nuacién, con calzadas separadas, la linea

de Mosques d'Ase mediante dos tlneles
de 450 m. de longitud.

A la salida con los tldneles se sitda un
enlace en trompeta completo, Montigalad
QOeste. o

“El trazado contin(ia con las obras y en-

' laces necesarios para permitir el futuro ac-

ceso a la ermita de S. Jeroni, el paso del
poligono de Montigala Este y salvar y en-
lazar con diversos viales, entre ellos la
carretera de Montcada y Conreria.

A partir de la Sierra de Canyet la auto-
pista discurre deprimida hasta el final del
proyecto, p.k. 5,940. En este punto situa-
do poco antes de la carretera de la Con-
reria (Badalona-Mollet), comienza el se-
gundo sector de esta autopista hasta al-
canzar fa A-19 y la CN-il.

8. Trezade

acceso a la clinica mental de Sta. Coloma
y el tinel bajo la Sierra de Mosques
d’'Ase.

La seccién trasversal de la autopista, -
consta de dos calzadas separadas por una
mediana de ancho variable, cada una core
tres carriles de 3,50 m., arcenes interior
y exterior de 1,00 m. y 2,50 m. respecti-
vamente y bermas de 0,50 m.

Para el trazado en planta se han adap-
tado las caracteristicas correspondientes
a una autopista A-100, de velocidad es-
pecifica 100 km/h., siendo el radio mini-
mo utilizado de 450 m., en una sola ali-
neacion situada en ambas calzadas en el
tGnel bajo la Sierra de Mosques d’Ase.

La pendiente longitudinal maxima ha
sido del 5 % en el tramo situado entre el

Pata Norte. Tramo: Trinidad-Conreria.

4, Obras de Bbrea

Se han proyectado 4 estructuras de
paso superior y 4 de paso inferior con vi-
gas tipo artesa y un viaducto sobre el rio
Besoés de hormigdn pretensado «in situ».

Los pasos superiores con pilas prefabri-
cadas en forma de marco y nimero de va-
nos variable (2 a 4), y los inferiores con
un solo vano.
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~ El viaducto sobre el rio Besés es una
“obra de gran belleza, con una longitud de
212 m distribuida en 6 vanos de luces di-
ferentes con un maximo de 68,50 m. en
el tramo situado sobre el cauce menor del
rio Besés.

Transversalmente consta de dos plata-
formas separadas 0,50 m., cada una de
ellas con cuatro carriles de circulacion de
3,60 m., arcenes de 0,75y 1,05 m. y dos
aceras de 0,75 m. El ancho total es de
35,10 metros.

t'- Cada tablero esta formado por una sola

sviga continua de estribo a estribo, los tra-
mos laterales tienen canto constante de

» 1,40 m., y el tramo principal tiene canto
~fuertemente variable debido a su forma,

»-con un maximo de 3,85 m. sobre las pi-
-fas del rio que definen el vano de 68,50

-'/m. y canto minimo en clave de 1,40 m. El
tablero es un cajén multicelular con tres
zonas internas y prolongado en los extre-
mos con una losa aligerada.

. - El thnel artificial de-Santa Coloma tiene

-666 m. de longitud, un ancho total de 29
-m. y dos calzadas separadas por un mu-

srete central. Su seccién transversal es un
portico de hormigdén armado con cimen-
taciodn directa, formado por dos vanos de
14 m. de luz cada uno vy altura libre de 5
metros. -

En el centro para separa las calzadas se
define un murete de hormigén de 1 m. de
altura sobre el que apoyan pilas troncoc6-
nicas invertidas de 0,9-1,40 m. de didme-
tro, separadas entre ejes 6 metros.

Dos tlaneles naturales atraviesan la
Sierra Mosques d’Ase con traza indepen-
diente, 450 m. de longitud cada uno y
140 m? de seccidn, han sido ejecutados
por el sistema Bernold.

Para los firmes se definieron tres cate-
gorias de Trafico TO, T1 y T2, segln se
tratara de autopista, ramales de enlace o
el resto de las vias urbanas respectiva-
mente.

La nota mas destacable de este proyec-
to es que, contrariamente a lo que suele
suceder, la autopista ha sido muy bien
acogida por los pueblos por donde pasa,
gracias a las mejoras medio ambientales
introducidas, entre las que destaca el Parc
Europa situado en-el centro del término
municipal de Santa Coloma de Gramanet,
que se ha convertido en el primer espacio
publico de grandes dimensiones que se
construye en esta ciudad. Se ha realizado
integramente sobre el tunel artificial de la
Autopista. B
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Tuneles de la Sierra de Mosques d’Ase.

Proyecto:

Ubicacién:

Promaotor:

Director del proyecto:
Constructor:

Caracteristicas:

Unidades:

Tiempo de ejecucion:

Autopista Trinidad-Mongat
Sector | (Pata Norte)

Barcelona (Espania)
Ministerio de Obras Publicas y Transportes
Eptisa-lbering y C. Fernandez Casado, S. A.

Fomento de Construcciones y Contratas

Longitud de autopista 4,98 Km.
Longitud de ramales de enlace 5,97 Km.
Longitud de vias urbanas 7,74 Km.
Viaducto sobre el rio Besos:
Longitud total 212 metros
Numero de vanos 6
Longitud de tanel artificial 666 m.
Longitud de taneles naturales 900 m.
Longitud total 18.672 Km.
‘Movimientos de tierras 2.892.582 m3
Estructuras:
Hormigoén 84.935 m?
Muros {Paneles) 7.929 m3
Acero 6.447 Tm.
Tableros 5.285 m?
Tdanel natural:
Hormigdn proyectado 3.500 m3.
Hormigén bombeado 22.201 m?
Chapa Bernold . 505 Tm.
Mezclas asfélticas 147.491 Tm.
Barreras de seguridad © 15812
18 meses






