REVISTA DE OBR_AS PUBLICAS. Marzo 1991. Pag. 37.a 40

Jorge Lorlng Martinez, Ingemero de Cammos,
notable impulsor de la aviacion o

Por ANTONIO ANGULO ALVAREZ

Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

El pasado dia 12 de octubre de 1.989, se cum-
pli6 el centenario del nacimiento de Jorge Loring

Martinez, un Ingeniero de Caminos que destaco -

en el desarrollo de la aviacién de un modo
extraordinario, por lo que en las lineas siguien-
tes, se glosa lo que se conoce de su fecunda acti-
vidad en el citado campo. '

Nacié en Mélaga, y se tiene conocimiento de
que se hizo Ingeniero de Caminos, termmando
su carrera el dia 30 de septxembre de 1. 912, pro-
ximo a cumplir los 23 afios.

Al no haber plazas en el Escalafén del Estado,
marché a Guinea, entonces colonia espafiola,
donde se dedic 4 comerciar con maderas finas y
con cacao, con notable éxito, llegando a tener
barcos de su propiedad para mejor desarrollo de
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Figura 2

la actividad. Se repatri6 en 1.916, a causa de las
dificultades creadas en la colonia por las indesea-
bles personas enviadas por las autorldades espa-
fiolas para el gobierno.de la misma.

En 1.916 ingresé al servicio del Estado, como
Ingeniero de Caminos, con destino en Barcelona,
pero su gran aficién a los temas mecanicos le
orienté hacia la automocion, llegando a construir
algiin automovil e iniciarse en la aviacion.

Lo anterior derhuestra « que posefa un acusado
esplrntu ingenieril, puesto que el motor de explo-
sidn, industrializado en aquella época, permitid
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desarrollar el automévil. Respecto al avibn, fue
en 1.903 cuando se realizé el primer vuelo con
un avién equipado con los mandos precisos para
su manejo.

Pudo compatibilizar su trabajo al servicio del
Estado con las citadas inicitivas, sabiendo que en
1.919 se inici6 la construccién de aviones en la
Firma “TALLERES HERETER” de Barcelona,
en donde colabord en la construccién de biplanos
de reconocimiento.

Fue en aquella época cuando Jorge Loring
adquiri6 un avién a Juan Pombo, un aviador muy
destacado (asi como otros familiares suyos). Se

trataba de uno marca BLERIOT. En la fotografia -

de la figura 1 se ha recogido su imagen, ante el
citado aeroplano.

Se tiene constancia grifica de que se interesé
por la aerostacién, pues la fotografia de la figura
2 incluye a nuestro personaje, aprecidndose en
ella que tenia poca estatura.

En 1.920 estudi6 el establecimiento de una
linea aérea regular que enlazase Barcelona con
Palma de' Mallorca, llegando a realiz4r algin
viaje para la preparacién de la misma, utilizando
para ello un hidroavién SAVOIA-S.9 con motor
FIAT de 190 caballos de fuerza.

No se plasmé en realidad la citada linea, pero
. » . . * ’
en cambio, se tiene conocimiento de que el dia 17

de octubre de 1.921 inauguré la linea SEVILLA-

Figura 5
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Figura 6

LARACHE que tenia caracter eminentemente
postal y militar. Fue la primera linea aérea espa-
fiola, y se organizé_bajo la denominacion de
COMPANIA ESPANOLA DE TRANSPORTE
AEREO (CE.T.A.) para la cual dispuso de tres
aviones De HAVILLAND D-H-90. :

tan escasos, logro realizar 358 viajes en un afio,
pareciendo una regularidad asombrosa para aque-
lla época. Llegé a tener hasta cinco aviones tipo
R-11I, construidos por el propio Loring.

Se tiene constancia de que en 1.924, estaban en
pleno funcionamiento sus talleres de construc-
cibn de aviones. La fotografia de la figura 3
permite apreciar el aspecto exterior de los talle-
res, sobrevolados por un avibén, que proyecta su
sombra sobre el tejado y muro de los talleres.

“El interior de los talleres se aprecia en la foto-

grafia de la figura 4, viéndose en ella varias
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Aun tratandose de un material y unos medios
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estructuras de fuselajes, lo cual demuestra que
construia los aparatos en serie.

Su produccién debié ser muy importante, ya
que la fotografia de la figura 5 contiene una
larga fila de aviones tipo R-III disefiados y cons-
truidos por Jorge Loring, ain cuando en los ini-
cios, los aparatos que construia fueron de marcas
conocidas en el extranjero, bajo licencia. Tales
como los FOKKER y los AVRO.

De esta época se tiene la referencia de la
figura 6, que es una propaganda que hacia de su
escuela de pilotos, asi como de trabajos de foto-
grafia y de fotogrametria aéreas. Es curioso des-
tacar que tenfa aerddromo propio, en Caraban-
chel Alto, muy proximo al Aerédromo Militar de

. Cuatro Vientos.

Una fecha importante fue la del 14 de diciem-
bre de 1.927, pues tal dia se inauguré la linea
aérea MADRID-BARCELONA, creada por Loring.

Figura 7
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Figura 8

En la fotografia de la figura 7 se ve, en primer
término a S.M. el Rey D. Alfonso XIII y tras él, a
Jorge Loring.

En 1.929 fundé la CL.A.S.S.A. (Compaiiia de
Lineas Aéreas Subvencionadas), que afios mds
tarde seria incautada por el Gobierno de la
Republica.

Esta Empresa“(C.L.A.S.S.A.) Organizé lineas
aéreas desde MADRID a SEVILLA y a
BIARRITZ. ‘ .

En 1930 colaboré en otra gran iniciativa
aerondutica. ‘La linea de dirigibles SEVILLA-
BUENOS AIRES, que no llegé a funcionar. Se
dispone de una interesantisima fotografia (figura
8) en la que nuestro protagonista estd situado
en la ultima fila, a la izquierda, en la cual aparece
el Comandante del dirigible GRAF ZEPPELIN,
el entonces conocidisimo Dr. ECKENER (en el
centro, tras la dama también del centro) asi
como aviadores distinguidos: Gonzalez Gallarza,
Ortiz Echagiie, el Infante D. Alfonso de Orleans,
Emilio Herrera y también el prestigioso “char-
lista” D. Federico Garcia Sanchiz.

Quien esto escribe, estudié un libro de ME-

CANICA ELASTICA, del que era autor el Profe-

sor F. ALFONSO PENA BOEUF, en cuyo Jibro

se describia el método de cdlculo de un” hangar
para dirigibles (en Sevilla) de 126 m. de luz y 58
m. de altura, en hormigén armado. Resulta evi-
dente que tuvo que existir alguna relacién entre
“ambos ingenieros, que ademas habrian coincidido

Figura 9

en la Escuela, pues Pefia tenia dos afios escasos
mas de edad que Loring.

Loring no sélo construyd sus aparatos, sino
también de otros origenes. Asi se sabe que los
autogiros de JUAN DE LA CIERVA C-7 y C-12

fueron fabricados en los Talleres Loring.

Atln cuando se sabe que murié asesinado en
agosto de 1.936, se desconocen las demés circuns-
tancias de su fallecimiento. Sus Talleres fueron
incautados, y trasladados a Alicante, ante la
situacién de asedio existente en Madrid. Finali-
zada la guerra, dichos talleres fueron reintegra- -

.dos a Carabanchel, denominados desde entonces

AERONAUTICA INDUSTRIAL, S.A. cuya Em-
presa aun subsiste (incorporada al “Grupo
CESE.LSA.) y a cuya gentileza se deben las
fotografias que se han citado.

Es inevitable pensar la gran pérdida que sufrié
Espafia, y el Cuerpo de Ingenieros de Caminos,
con la muerte de Loring, el cual organiz lineas
aéreas y fabric6 aviones en los dificiles afios del
inicio de la aerondutica, pues de haber conti- -
nuado con vida, su actividad se hubiese plasmado
en realizaciones de tipo aeroniutico de enorme
envergadura.

Tras escribir las lineas anteriores, se ha encon-
trado un anuncio de la citada CE.SE.LS.A, en el
que se incluye (fig. 9) una fotografia de un auto-
giro ante los talleres LORING, destacindose en

‘un borde, la figura de Juan de la Cierva.
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