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*)

En el presente articulo tratamos de resaltar el significado de la
amortizacidn como coste del proceso productivo, y los efectos eco-
ndémicos que su inadecuacion conlleva. Finalmente se aplican las
conclusiones de tipo general al caso particular del inmovilizado en

los puertos.

" 1. Actividad productiva. Empresa. Beneficio

a) Los recursos de que dispone la humanidad
son escasos para satisfacer las necesidades siem-
pre crecientes de los seres humanos.

Se demandan bienes y servicios para satisfacer
necesidades.

La producciéon de bienes y servicios requiere
un consumo de recursos. Dado que los recursos
son limitados y la démanda de bienes y servicios
es cuasi-infinita se impone la necesidad de apli-
car los recursos a la producciéon de aquellos bie-
nes y servicios que originen mayor satisfaccion.

partir de los cuales se obtienen los bienes y ser-
vicios. Fundamentalmente son tres: la tierra
(entendiendo por tal los bienes que se encuen-
tran en nuestro planeta en estado natural), el
trabajo y los bienes de capital. :

El mecanismo de produccién de bienes y ser-

.vicios demandados por el hombre consiste en
aplicar los recursos escasos disponibles a la
obtencién de aquellos factores productivos nece-
sarios para la produccidon de los bienes y servi-
cios, seleccionando los que originen la méaxima
satisfaccion.

| La mas eficiente producciéon de bienes y servi-

~ cios requiere la colaboracién (asociacién) y la
especializacién (divisidn del trabajo). Como con-
secuencia se necesita un agil intercambio, que
hizo necesaria la creacién del dinero.

| b) La unidad productiva fundamental es la
~ EMPRESA, que es la organizacién de los facto-
\ res de produccién (capital, tierra y trabajo) bajo
|

- “Factores productivos” son los elementos a

(*) Se admiten comentarios sobre el presente articulo
que podran remitirse a la Redaccién de esta Revista hasta

| el 31 de julio de 1991.
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la direccién de un EMPRESARIO (individual o .
social).

'Vamos a considerar que los recursos de que se:
parte vienen materializados en dinero, aunque
puedan venir representados por otro bien que se
puede vender transformandose en dinero o utili-
zarse directamente como bien de capital. :

El Empresario compra factores de produccion
a partir de los recursos de que dispone. Mediante -
los factores produce bienes y servicios que vende
en el mercado recuperando recursos.

Todo empresario tiende (o debe tender) a-
obtener una ganancia ilimitada procurando que
la diferencia entre los recursos obtenidos me-
diante la venta de bienes y servicios, y los recur-
sos consumidos mediante la compra de factores
productivos sea lo mayor posible.

FINANCIACION de una empresa es la obten-
cién de recursos para conseguir factores produc-
tivos, a partir de los cuales se obtendran los bie-
nes y servicios propios de la empresa. -

INVERSION de una empresa es la aplicacién
de recursos para obtener factores productivos.

Es decir la finalidad propia de la FINANCIA-
CION es la INVERSION. Los recursos se ponen
a disposicion del empresario para que los-
invierta. :

) ‘Conceptos fundamentales de la actividad de
la empresa son los GASTOS e INGRESOS.

Se produce un GASTO cuando la empresa
aplica recursos. Téngase en cuenta que el “gasto”
se produce con independencia del “pago”, cuando
nace la obligacién para la empresa (en términos
juridicos cuando “se perfecciona el contrato de
compraventa”).

Analogamente, se produce un INGRESO cuan-
do la empresa obtiene recursos aunque no se
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haya producido el “cobro”. Un ingreso por venta
de bienes y servicios se produce cuando se per-
fecciona el contrato por consentimiento mutuo,
naciendo para la empresa el derecho a percibir el
precio pactado y la obligacién de entregar la cosa
vendida.

Concepto de COSTO o COSTE.— El costo o
coste es el consumo de factor productivo. Si una
empresa compra materia prima, ha producido un
gasto. En el momento en que la materia prima
-se incorpora a la produccidn, es decir, se con-
sume, se produce el costo. Sin embargo, mientras
la materia prima comprada esta en el almacén de
la empresa, no se-ha producido el costo, aunque
st el gasto.

d) La empresa en periodos regulares de tiempo
. compara ingresos y gastos a fin de obtener el
BENEFICIO. Este proceso se denomina REGU-
LARIZACION. La duracién del periodo, llamado

“ejercicio econémico, suele ser de un afio.

La cuenta que sirve para comparar ingresos y
gastos, es decir, para “regularizar” se acostumbra
a denominar cuenta de Explotacion, o con mas
generalidad cuenta de “Pérdidas y Ganancias”.

Esquematicamente la regularizacién vendria
representada en el Libro Mayor.

EXPLOTACION

DEBE HABER
Gastos correspondientes | Ingresos correspondientes
al periodo = G al periodo =1
I — G = Beneficio

Seria mas correcto hablar de COSTO en lugar
de GASTO en la cuenta de Explotacion, ya que
no se cargan a la misma los gastos producidos en
el ejercicio econémico sino la parte que corres-
ponde al factor productivo consumido en la acti-
vidad del ejercicio.

Se denomina PERIODIFICACION al proceso
de imputar a cada ejercicio econdémico los GAS-
TOS e INGRESOS que corresponden al mismo.

Ejemplo de periodificacibn de un gasto.—
Una empresa toma un local en alquiler el 1 de
octubre del afio X, abonando el importe anual de
1.200.000 Pts. por adelantado, la empresa ha
incurrido en un gasto (con pago simultaneo) que
le permitira disfrutar del uso del local durante el
altimo trimestre del afio X y los tres primeros
trimestres del afio (X + 1). El gasto se deno-
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mina “arrendamiento” y se carga 1/4 al afio X, y
3/4 al afio (X + 1). Ha habido una aplicacién de
recursos de 1.200.000 Pts. en la obtencién del
factor productivo que representa la disponibili-
dad del local durante un afio. De este factor pro-
ductivo sélo se ha consumido 1/4 1.200.000 Pes.
en el afio quedando una disponibilidad por valor
de 3/4 1.200.000 = 900.000 Pts. que se consu-
mira en el afio (X + 1).

Esta disponibilidad de recurso en especie se
refleja en el Balance mediante la cuenta “Pagos
anticipados”, y serd consumida en el ejercicio
siguiente.

El asiento a efectuar en el Diario seria:

X

300.000 Arrendamientos

900.000 Pagos anticipados

a Tesoreria 1.200.000

X

Disminuyen los recursos dinerarios por valor
de 1.200.000 Pts., de los cuales se consumen en
el ejercicio 300.000 Pts. del factor productivo
“disponibilidad del local alquilado” y queda como
recurso en especie 900.000 Pts. que se consumi-
ran en el siguiente ejercicio disponiendo durante
nueve meses del uso del local.

En el ejercicio siguiente el apunte contable
seria:

X

900.000 Arrendamientos
a Pagos anticipados 900.000

X

No es necesario multiplicar el nimero de
ejemplos para comprender el sentido de la
periodificacion.

2. Inmovilizado

Se entiende por INMOVILIZADO aquel con-
junto de factores productivos que tienen un vida
de varios ejercicios econdmicos, colaborando a la
actividad productiva de la empresa hasta que
quedan inservibles (con o sin valor residual), lo
que suele ocurrir después de un nimero de afios
que puede llegar a ser muy elevado.

En el momento de la adquisicion de un bien
de inmovilizado se ha producido un gasto. Este
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gasto no es imputable al ejercicio en que se pro-
duce sino que ha de distribuirse con criterios
racionales entre todos los ejercicios en que cola-
bora como factor productivo. La dlStrlbUCIOD se
realiza mediante el mecanismo de la “amortiza-
cién” que es precisamente la periodificacién del
gasto anticipado plurianual.

La cuenta que refleja la imputacién de gasto a
cada ejercicio se denomina “Dotacidn a la amor-
tizacion del Inmovilizado™ e intenta recoger el
consumo de inmovilizado en el ejercicio, es decir
la parte del primitivo gasto que se convierte en
COSto. .

Ejemplo.— Supongamos que una empresa
compra una furgoneta por 2.500.000 Pts. y se
estima que va a tener una vida de 120.000 Km.,
recorridos los cuales tendrd un valor residual de
100.000 Pts. si se vende como chatarra.

En esta hipétesis el costo de vehiculo por
kilémetro recorrido sera:

2.500.000 — 100.000
120.000

= 20 Pts./Km.

Si en el primer ejercicio econémico ha reco-
rrido 12.000 Km., el desgaste sera de 12.000
Km. X 20 Pts. /Km = 240.000 Pts. Es decir al
final del ejercicio valdrd 2.500.000 — 240.000 =
2.260.000 Pts.

La dotacién a la amortizacién sera de 240.000
Pts., que se considera gasto del ejercicio, si bien
es la imputacién de la parte correspondiente de
un-gasto que se hizo en el momento de la adqui-
sicién de la furgoneta. La dotacién a la amortiza-
ciébn mide la parte del gasto primitivo que se
consume o sea que se transforma en costo.

Con ello se consigue disminuir el Beneficio y
retener como recurso dinerario el consumo o
desgaste de la furgoneta con el fin de reponerla

- cuando se deseche como inservible.

Las dotaciones a la amortizacién en ejercicios
sucesivos se van acumulando recogiéndose en la
cuenta “Amortizacidén acumulada del inmovili-
zado”.

La diferencia entre el valor de adquisicién y el
saldo de esta cuenta serd el valor neto del inmo-
vilizado en cada momento. Dicho vulgarmente el
valor de cada momento de la vida de un bien de
inmovilizado sera el valor en estado nuevo
menos el desgaste.
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3. Liquidez y amortizaciéon en el proceso
productivo.

La amortizacién del inmovilizado se puede
contemplar desde distintos puntos de vista.

Anteriormente hemos definido la amortiza-
cion desde el punto de vista técnico-econémico
pues "trata de compensar el desgaste fisico
sufrido por el inmovilizado recuperando el valor
perdido a consecuencia de su act1v1dad produc-
tiva.

Es decir la amortizacién tiene por finalidad
que el costo de un bien de inmovilizado se
impute a todos los bienes o servicios en cuya
produccidon colabord, desde su incorporacién al
proceso productivo hasta que fué retirado por-
inservible.

Ahora vamos a contemplar la amortizacién
desde el punto de vista financiero.

Normalmente el empresario parte de unos
recursos liquidos que invierte en la adquisicién |
de factores productivos (trabajo, materias pri-
mas, bienes de capital) con lo que obtiene bienes
y servicios que vende a los clientes cuyo cobro le
devuelve la liquidez primitiva y un suplemento
que constituye el beneficio empresarial.

La amortizacién es la recuperacién de la liqui-
dez perdida al invertir recursos en la adquisici6n
de bienes del inmovilizado. Con la amortizacién
se trata de reponer los fondos que financiaron la
inversion del bien de inmovilizado.

Ha de observarse que al final de la vida dtil
del elemento, el empresario ha de tener ese
mismo elemento “descongelado” es decir conver-
tido en liquidez, lo que permmra la adqu151c10n
de uno nuevo de idénticas caracteristicas.

4. Exceso de amortizacion a lo largo de la vida
atil.

Supongamos que a lo largo de la vida 4til de
un elemento se ha ido dotando una amortizacién
superior a la necesaria para reponer el bien, de
modo que cuando el bien de inmovilizado se
retira por inservible el empresario tiene una
hquldez disponible superior al valor de reposi-
ci6én del bien amortizado.

Es el fenémeno que en Alemania se conoce
como efecto Ruchti-Lohman o efecto de aumento

.
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de la dimensidén econémica de la explotacién. Se
produce lo que es'propiamente una autofinancia-
cidn, ya que el exceso de amortizacion sobre la
depreaaaon efectiva es un beneficio, no un
COStO. .

El Plan General Contable aprobado por De-
creto 530/73 de 21 de febrero admite twnica-
mente como gastos del ejercicio la dotacion de
fondos de amortizacién que corresponde a la
depreciacién efectiva de los elementos del activo
fijo, exigiendo que el exceso de amortizacién se
dote con cargo a “Pérdidas y Ganancias”. Este
mismo- criterio se ha seguido en el nuevo plan
General Contable aprobado por el Real Decreto
1643/1990 de 20 de diciembre (BOE 27.12.90)

El exceso de amortizacién favorece fiscal-
mente a la empresa ya que convierte en gasto
(que no tributa) una parte del beneficio empre-
sarial que esta sometida al impuesto de socieda-
des. Por esta razdn estd prohibido por la Admi-
nistracion Financiera salvo en aquellos casos en
que se autorice a efectos de potenciar la autofi-
nanciacién por razones de politica econdémica.

Vamos a examinar la transcendencia en rela-
cién a los propietarios (accionistas en la S.A.) y
los clientes, de un exceso de amortizacién. Con-
sideramos dos casos.

a) El precio de los bienes y servicios que la
empresa vende es un valor que se fija en el mer-
cado sin intervencién del empresario— Una
amortizacién excesiva perjudica a los-accionistas
actuales al disminuir los beneficios presentes
como consecuencia del aumento de los costos, lo
que implica una baja en la cotizacién en Bolsa.

Por el contrario los accionistas futuros com-
praran las acciones a mas bajo precio, y se
encontrardn con una mas potente estructura de
la empresa que rendird mejores dividendos y

“elevara la cotizacién de sus acciones.

b) La empresa fija el precio de sus productos
estableciendo su beneficio como un porcentaje
del costo.— En este caso los clientes de los bie-
nes y servicios producidos durante la vida 1til del
elemento amortizado pagan un mayor precio que
absorbe el exceso de amortizacién y el porcentaje
de beneficio cargado sobre ese exceso.

Los accionistas presentes tienen mayor benefl-
cio pues el porcentaje de beneficio se aplica al
mayor costo que incluye el exceso de amortiza-
cién. .

Un mayor beneficio implica un alza en la coti-
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zacion de las acciones. Los futuros accionistas
tendrian que comprar las acciones a mayor pre-
cio resultando perjudicados salvo que la mayor
amortizacién se incorpore como reserva al pa-
trimonio de la empresa.

5. Amortizacién llevada a cabo en un plazo
inferior a la vida 1til, pero ajustada al valor del
elemento amortizado.

Podemos considerar dos periodos.

12 Periodo durante el que se realiza la amorti-
zacion.— En este periodo se producen los
mismos efectos que se han indicado en el apar-
tado anterior.

a) Si el precio del producto lo fija el mercado
sin intervencion de la empresa productora, salen
perjudicados los accionistas actuales ya que el
mayor coste implica menores beneficios y reparto
de dividendos con baja en la cotizacion de las
acciones.

b) Si el precio del producto se fija como por-
centaje sobre el coste, los clientes actuales salen
perjudicados al tener que pagar un mayor precio.
Los accionistas salen favorecidos al obtener
mayores dividendos y consiguiente cotizacion
bursatil.

22 Periodo durante el cual el elemento esta
amortizado contablemente pero sigue teniendo
vida util. :

En ese caso los costes de produccién bajan al
suprimirse la amortizaciéon. Si como consecuen-
cia la empresa baja sus precios aumentara su
beneficio al captar mayor nimero de clientes. Si
la empresa mantiene los precios, bien por volun-
tad propia o porque no intervenga en su fijaciéon
que procede del mercado, el beneficio empresa-
rial sera mayor.

Los accionistas del periodo en que el elemento
estd amortizado y sigue colaborando en la pro-
ducci6n, salen beneficiados respecto de los que
soportaron la amortizacién acelerada, y teorica-
mente tuvieron que vender las acciones a mis
bajo precio. Los accionistas actuales se encuen-
tran con una estructura econémica mas solida, y
compraron sus acciones a mas bajo precio.
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6. Efectos de un desajuste entre la amortizacién
financiera y la técnico-econémica.

A) Exceso de amortizacion.

Segin hemos comentado un exceso de amorti-
zacién supone condonar una parte del impuesto
de sociedades ya que computa como gasto lo que
es realmente Beneficio, esto es el exceso de
amortizacidn financiera sobre la técnica econd-
mica.

En determinados casos la Administracion
autoriza planes de amortizaciéon acelerada, pro-
moviendo la autofinanciacion empresarlal con
los beneficios fiscales citados.

Hemos visto que los Planes Generales Conta-
bles de 1973 y 1990 admiten Gnicamente como
gasto del ejercicio la dotacién para amortizacion
que corresponde a la depreciacion efectiva de los

‘elementos del activo fijo, exigiéndose que el

exceso de amortizacién se dote con cargo a “Pér-
didas y Ganancias”.

Si la empresa quiere dotar, por ejemplo,
120.000 Pts., y la depreciacion efectiva es 90.000
Pts., el apunte contable del Diario sera:

X
90.000 Dotacion para
: amortizacion
30000 Py G
a AAIM 90.000
a Prevision por aceleracion
de amortizacion 30.000

X

- Lo cual exige que el resultado sea posmvo en
la cuantia suficiente para constituir la prevision.

Desde el punto de vista social la amortizacidén
acelerada puede tener el interes de fortalecer
empresas que se autofinancian y mejoran su
estructura econémica-productiva, lo cual es bueno
para la economia del pais.

Sin embargo desde el punto de vista de las
personas relacionadas con la empresa, accionis-
tas y clientes, la situacion mas justa es la adecua-
cién entre amortizacién financiera y amortiza-
cidbn técnico-econdémica (vida 1til). Ya hemos
visto, que en caso contrario soportan mas sacrifi-
cio los accionistas actuales en beneficio de los
futuros. A los clientes les puede ser indiferente,
st el precio de los bienes y servicios quedan fija-
dos por el mercado, pero salen perjudicados los
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clientes del periodo de amortizacidén, en caso de
que el precio lo fije la empresa para obtener un
beneficio como porcentaje sobre el costo.

B) Insuficiencia de amortizacion.

¢Qué ocurre si la amortizacidén es insuficiente,
es decir, si la dotacidn anual es inferior a la
depreciacion real?

En primer lugar la insuficiencia de dotaci6n se
imputa a beneficios con repercusion fiscal en el
impuesto de sociedades.

En segundo lugar la empresa puede repartir
mayores dividendos pero es a costa de su desca-
pitalizacién. Los accionistas actuales veran subir
la cotizaciéon de sus acciones (valor bursatil) en
contradiccién con su menor valor teérico a con-
secuencia de la descapitalizacién. A estos efectos
conviene recordar que el valor tedrico de la
accién es el patrimonio neto de la empresa divi-
dido por el nimero de acciones. Los futuros
accionistas compran a precios altos acciones de
una empresa en declive.

Finalmente la insuficiencia de dotacién para
amortizacién reduce el inmovilizado, salvo apli-
cando nuevos fondos de inversion, lo que ame-
naza la continuidad de la empresa.

7. Valores residuales de inmovilizado: Su

significado.

Al final de la vida 1til del elemento, puede
quedar un valor residual V¢ que se entiende que
es el valor del elemento que, una vez amorti-
zado, es vendido como chatarra.

La suma de la amortizacién acumulada y del
valor residual, en una situacién ideal, coincidiria
con el valor de adquisicién del bien amortizado.

Un bien amortizado no participa en el proceso
productivo, y por tanto debe darse de baja en el
activo mediante su enajenacién. como chatarra
(generalmente).

El valor de venta no coincidird con el valor
residual calculado al comienzo de su vida 4til. La
diferencia se carga o abona a Resultados Extra-
ordinarios.

El mantenimiento de los valores residuales en
el activo del Balance deforma la rentabilidad que
se calcula como cociente de resultados e inmovi-
lizado.

13




AMORTIZACION DEL INMOVILIZADO

: SIGNIFICADO Y EFECTOS ECONOMICOS

Si no se puede enajenar por tener valor de
mercado nulo, se daran de baja con cargo a
Resultados Extraordinarios.

El valor de la amortizacidn acumulada maés el

valor que se obtiene al enajenar el bien amorti-.

zado deben aplicarse a la adquisicién de un bien
analogo al amortizado. Si el valor de adquisicién
del bien no coincide con el liquido disponible la
diferencia se carga o abona a Resultados Extra-
ordinarios.

Ha de tenerse en cuenta que el bien que
repone al bien amortizado ha de ser de la misma
calidad que el antiguo, ya que si fuese de superior
calidad no se trataria s6lo de una reposicién sino
también de una nueva inversidén incrementando
el activo en el exceso de valor del bien nuevo
sobre el amortizado.

8. Elementos del inmovilizado - que sigue
colaborando en la produccién una vez amorti-
zados contablemente.

Si un elemento amortizado sigue participando
en la produccién estamos en uncaso de amortiza-
cién acelerada ya comentado en parrafos ante-
riores.

Supongamos que un bien sobrevive a su amor-
tizacién contable dos afios, y sufre cada uno de
ellos un desgaste a con un valor residual V,! al
final del segundo afio. Podemos aceptar a + a +
V¢! = V;. Si se vende como chatarra el tercer
afio por su valor residual V! el asiento seria:

X
V¢! Tesoreria

24 Res. Extr.
a Inmov. V¢

X

Es decir se contabiliza como resultado extra-
ordinario negativo la cantidad 2a que en realidad
fué un gasto de amortizaciéon. Se disminuye el
resultado del tercer ejercicio en 2a cuando debe-
ria haberse disminuido en a cada uno de los
resultados de los dos primeros ejercicios. Se ha
faltado al principio de periodificacién de gastos.

El proceder.correcto hubiera sido descontar
del valor residual una amortizacién extraconta-
ble en cada ejercicio en que sobreviva a su vida
s
atil.

14

Asientos aclaratorios
Balance a 1- enero (12 afio)

ACTIVO PASIVO
V¢ Inmov. (residual) — -----

Asientos durante el ejercicio

X

(a) Dotacién amortizacion

Inmovilizado residual .
a Inmovilizado (residual) (a)

X

(a) Resultado de explotacion
a Dotacién amortizacion
inmovilizado residual (a)

X

El desgaste sufrido en el valor residual se
carga como gasto de explotacion. De no
hacerlo asi el resultado de explotacién mejora-
ria a costa de una disminucién del inmovili-
zado residual, en definitiva de una descapitali-
zacién.

Balance a 1 - enero (292 afio)
ACTIVO PASIVO

V¢~ a Inmov. (residual)

Asientos durante el ejercicio

X

(a) Dotacién amortizacion
inmovilizado residual
a Inmovilizado- (residual) (a)

X

(a) Resultado de explotacién
a Dotacién amortizacién
inmovilizado residual (a)

X

En el 32 ejercicio posterior a la amortizacién
contable se enajena el valor residual que seri
Vr-2a-
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Balance a 1 - enero (32 afio)
ACTIVO PASIVO

Vi — 2a Inmov. (residual) -

Al enajenar:

X

(Vi — 2a) Tesoreria
a inmovilizado (residual) (V¢ — 2a)

X

En realidad si un elemento de inmovilizado
sigue siendo util después de su amortizacién
contable, su valor en ese momento no seria
valor residual, que como su nombre indica
debe aplicarse al caso en que su unica utilidad

es como chatarra.

De acuerdo con la notacién usada en el
ejemplo el valor residual serfa V., — 2a, valor
que tiene el bien cuando ha dejado de colaborar
en la produccién pero no V; pues aunque estaba
contablemente amortizado cuando alcanzd ese
valor siguié dos afios’ mas teniendo vida
productiva.

La amortizacién en los n aflos previstos de
vida 1til se calculé (criterio lineal) por la férmula

Vi—Vr — '

= (Vi = valor inicial) y deberia
L Vi— (Vy— 2a)

haber sido P

El efecto de n + 2 dotaciones anuales de valor
Vl — (Vr — 23)
n-+2

es el mismo que n dotaciones

Vi—V,

de y dos dotaciones a

9. Rehabilitacién de -elementos de inmovilizado
amortizados.

Puede ocurrir que un bien amortizado pueda
ser rehabilitado obteniéndose una economia res-
pecto a la sustitucion por elemento nuevo.

Supongamos que con Vy + AAIM podemos
obtener un elemento de la misma calidad que el
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amortizado y con la misma vida util esperada de
n afios. Si efectuamos un gasto G conseguimos
rehabilitarle con una vida 1til n,, y valor resi-
dual VI']-

Se pueden presentar los dos casos

1) Ve+G—Vy < Vi + AAIM — V;

n, n

procede la rehabilitacién

Vr+ AAIM — V;

n

2) Vi+G—Vy, S
—

n,

no procede la rehabilitacidn sino la sustitucion
por elemento nuevo. '

Ejemplo.— un elemento cuya vida ttil fué 10
afios ha sido amortizado con Vr = 50.000 Pts. y
AAIM = 1.250.000 Pts.

Si se efectlia una rehabilitacién por valor G =
550.000 Pts. se espera una vida ttil de 8 afios co
valor residual 40.000 Pts. '

¢Que decisién tomariamos?
Vet G—Vr _ 50000 + 550000 — 40.000 _ 70000 Ps. afio
n, 8

AAIM _ 1.250000 _ 125000 Pts./afio
n 10

luego procede la rehabilitacién
los asientos serfan:
1) Baja del bien amortizado

X
1.250.000 AAIM
50.000 V. . _
a Inmov. (amortizado) 1.300.000
X
2) Rehabilitacién
X
600.000 Inmov. (rehabilitado)
a Tesoreria 550.000
aVy 50.000
X -
15




AMORTIZACION DEL INMOVILIZADO: SIGNIFICADO Y EFECTOS ECONOMICOS

Se ha aplicado 550.000 Pts. de la amortizacién
acumulada quedando pendiente de aplicar, en el
activo de la empresa 700.000 Pts.

La amortizacién del elemento rehabilitado
serd de 70.000 Pts./afio. Transcurridos los 8
afios resultard una AAIM = 560.000 Pts. que
unido a Vg, = 40.000 Pts. nos dara 600.000 Pts.
Estos fondos junto a las 700.000 Pts. no aplica-
das de la primitiva amortizacién permitira la
adquisicién de un elemento de las caracteristicas
del primitivo por el valor de 1.300.000 Pts.

La rehabilitacién permitié reducir gastos du-
rante 8 ejercicios de 125.000 a 75.000 Pts. o sea
55.000 Pts./afio.

10. Gastos de inversién en un elemento de
inmovilizado durante su vida til.

A lo largo de la vida til de un elemento de
inmovilizado es necesario realizar gastos de
reparacién y conservacién que son gastos del
ejercicio en que se producen.

En determinadas circunstancias se requiere
realizar una reparacién en profundidad a veces
impuesta por la ley. El ejemplo mas tipico es el
de buques y aviones.

En este caso se trata de reparaciones extraor-
dinarias y el gasto no debe imputarse al ejercicio
en que se produce sino a todos los transcurridos
desde la incorporacién del elemento a la empresa.
Para ello se va dotando una provisién anual que
permite disponer de los fondos necesarios en el
momento de realizar la reparacién extraordina-
ria. ~

En cualquiera de los casos (conservacion vy
reparacion ordinarias y extraordinaria) se trata
de mantener el elemento de inmovilizado en
condiciones normales de funcionamiento a lo
largo de su vida. Son gastos hasta cierto punto
-normales y previsibles.

Si se realizase gasto de mejoramiento del bien-
de inmovilizado, entendiendo por tal el que
aumenta la vida 1til prevista, o el que aumenta
la calidad del bien (con o sin aumento de la vida
ttil), haciéndole mas productivo, se trataria de
una inversién de inmovilizado.

En este caso parece aconsejable a efectos prac-
ticos eliminar el elemento antiguo, y considerar
el elemento mejorado como elemento nuevo al
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que se atribuye un valor igual al valor neto del
elemento antes de la mejora, mas los gastos de
mejora.

Ejemplo.— Sea un elemento con valor de
adquisicién 800.000 Pts. y el valor residual Vy =
100.000 Pts. Cuando faltan 3 afios para su com-
pleta amortizacién su AAIM = 400.000 Pts.

Se efectua un mejoramiento o habilitacién por
valor de 200.000 Pts. lo que supone aumentar su
vida dtil hasta 10 afios con valor residual de

60.000 Pts.

Valor neto del elemento a mejorar 800.000 —
400.000 = 400.000 Pts.

El valor del elemento mejorado sera 400.000
+ 200.000 = 600.000 Pts.

El asiento a realizar serd:

X

400.000 AAIM

600.000 Inmovilizado
(habilitado o
mejorado)

a Inmovilizado  800.000

(valor histérico)

a Tesoreria 200.000

X

Observamos que se ha dado de baja en el
inmovilizado un bien por valor de 400.000 Prts.
que es el bien que nos ocupa antes de mejorar.

Al mismo tiempo se ha dado de alta a otro
bien por valor de 600.000 Pts. que es el bien una
vez mejorado.

La amortizacién anual sera
600.000 — 60.000  _ 54,000 Pts. /afio

10
La amortizacién normal en los 3 afios de vida
que le quedaban antes de habilitar seria

(800.000 — 400.000) 100.000 _ 100.000 Pts. /afio
3 v

Como vemos la mejora ha supuesto una ven-
taja econémica.

11. Especial reflexién sobre Puertos: La activi-
dad portuaria como servicio publico.

Servicios publicos son las prestaciones que la
Administracién proporciona a los particulares

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS
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(por si o por medio de tercero), por razones de
interés publico. :

La Administracion es titular del servicio
publico y responsable de su correcta prestacion.
El interés de orden econdémico y social del servi-
cio prestado hace que no sea posible dejarlo al
libre juego de las fuerzas econémicas movidas
por el lucro.

Las caracteristicas comunmente aceptadas para
que un servicio merezca catalogarse como un
servicio publico son: '

1) CONTINUIDAD.— La prestacién del

servicio tendra caracter permanente.

2) UNIFORMIDAD.— El servicio ha de
ofrecerse a todos los posibles usuarios, o bien con
criterio de seleccidn objetivo.

3) GARANTIA.— El servicio seguira pres-
tandose en el futuro.

4) IGUALDAD.— Se ofrecerd en iguales

condiciones. :

5) ECONOMIA.— Los precios estarin so-
metidos a un régimen de tarifas, y en modo
alguno a la ley de la oferta y la demanda.

6) COMODIDAD.— Ha de modernizarse de

acuerdo con la evolucidn técnica.

El puerto como lugar de enlace de los trans-
portes maritimos y terrestres es de gran impor-
tancia para las economias nacional e internacio-

nal basadas en el intercambio tanto de bienes y

servicios como de factores productivos.

El complejo servicio portuario (sefializacion,
practicaje, atraque, carga y descarga, servicios
auxiliares, conexiones, con el transporte terres-
tre) debe prestarse con las caracteristicas que
hemos establecido para el servicio puiblico. En
efecto: .

— Un fallo en la continuidad de la prestacién
puede provocar un colapso en la economia.

— Un trato diferenciado en cuanto a la pres-
tacidén o al precio ofrecido “ceteris paribus”, a los
distintos usuarios produce una reasignacién de
recursos econémicos distorsionando la demanda
del mercado o la planificacion estatal.

— Una inseguridad en la prestacion futura
del servicio hard perder competitividad a las
mercancias y productos que dependen del trans-
porte maritimo por aumento de precios.

— La prestacién del servicio portuario pro-
duce economias y deseconomias por lo que debe
someterse al régimen tarifario. '
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— Un empresario mercantil individual o social
podra obtener un lucro mayor prestando el ser-
vicio intermitentemente, eligiendo determinados
clientes y rechazando otros o haciendo precios
especiales a algunos. Ademés cambiara la activi-
dad por otra tan pronto como el cambio suponga
mayor rentabilidad, o mantendra unas instala-
ciones inadecuadas si estima que las nuevas in-
versiones no pueden ser amortizadas financie-
ramente a corto plazo.

El servicio portuario es un servicio publico y
por tanto debe ser de titularidad publica.

12. El precio de los servicios portuarios

El precio no se fija en el mercado sino a ravés
de un régimen de tarifas. El precio es abonado
por los usuarios directos, y repercutido a los con-
sumidores finales de los bienes y servicios en
cuya cadena productiva se integra el servicio por-
tuario como un eslab4n mas de la misma. '

Las tarifas de los servicios portuarios se fijan
por la autoridad. Un punto de referencia para su
determinacién y quiza el Gnico razonablemente
objetivo es el de costo de la prestacion del servi-
cio calculado a través de la Contabilidad Anali-
tica o de Costos.

De acuerdo con la Ley de Régimen Financiero
de los Puertos el criterio que preside la fijacién
de las tarifas es cubrir los gastos de explotacion,
conservacidn, la depreciacion de bienes e instala-
ciones (o sea la amortizacién) y un rendimiento
razonable de la inversién neta en activos fijos.
En el costo de los servicios se incluye un rendi-
miento sobre el inmovilizado neto, es decir se
incluyen unos intereses por la aplicacién exclu-
yente de recursos, una especie de costo - oportu-
nidad por la renuncia a otros usos alternativos.

Al considerar como gasto los intereses del
inmovilizado neto se intenta en cierto modo
resarcir a la comunidad social de la disponibili-
dad perdida al efectuar la inversién. ‘

Es decir si la sociedad se priva de construir
una escuela, una carretera local y una clinica
publica, para inmovilizar los recursos en un
dique y una darsena, el interés del inmovilizado
neto es una compensacion al conjunto social por
los usos excluidos.

Esta ldgica no parece muy correcta ya que si
los recursos se usan en carretera, escuela y clinica
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habria de imponerse la misma carga financiera
por la privacién de la darsena y el dique, salvo
que se considere que la aplicacién portuaria es de
inferior interés social, o los usuarios repercutidos
sean de mayor capacidad econdémica actuando las
tarifas redistributivamente.

En el costo de la prestacion del servicio se
incluye la amortizacién (con elevado peso especi-
fico) que serd objeto de comentario en apartado
posterior.

La actividad portuaria produce economias y
deseconomias externas razén por la que las tari-
fas se fijan por otros criterios ‘que la simple
compensacion de gastos. i

Hagamos un comentario sobre las diversas
posibilidades al comparar ingresos y gastos.

a) Los ingresos por tarifas cubren exactamente
el costo de la prestacion.— Si la actividad por-
tuaria no produce efectos externos (economias y
deseconomias) esta serfa la situacién mas ade-

cuada. Si por el contrario se producen beneficios

indirectos para la comunidad social incluso para
los que no consumen bienes y servicios en cuya
produccién colabora el servicio portuario, parece
justo que la comunidad social colabore 'a través
del Presupuesto en el costo de los servicios,
junto con los usuarios de los mismos.

. .Ejemplo.— Supongamos que a un puerto sélo
llegan manzanas y piezas para la fabricacién de
automdviles, y como consecuencia de la vida por-
tuaria se instala una fabrica de coches y grandes
almacenes para fruta a donde llegan flotas de
camiones. Como consecuencia de la actividad del
puerto se producen los siguientes hechos .eco-
némicos: 1) el precio de alquileres y el valor del
‘terreno suben; 2) se hace rentable instalar una
nueva gasolinera; 3) es necesario crear un cole-
gio de ensefianza elemental; 4) el comercio local
eleva el volumen de facturacién; 5) el turismo
- aumenta atraido por el paisaje y parque integra-
dos en el puerto.

Si se eleva la actividad econdmica por la pre-
sencia del puerto, el Estado que como se dice
vulgarmente es accionista mayoritario en todas
las empresas aumenta sus ingresos fiscales via
impuestos directos (IRPF e IS) e indirectos (IVA,
ITPAJD). Por tanto se impone que a través de
subvencién presupuestaria colabore a los gastos
aminorando las tarifas portuarias que resultarian
si hubiesen de cubrir el 1009 de los gastos del
puerto.
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La aminoracién de tarifas sélo se justifica por
los efectos externos producidos o como medida
de politica econbémica.

b) Los ingresos por tarifas cubren gastos y

‘producen beneficio.

Las tarifas portuarias no sélo cubren gastos de
prestacién de los servicios sino que tambien
permiten la obtencién de un beneficio, se esta
penalizando a los consumidores de bienes y ser-
vicios a cuya cadena productiva pertenece el ser-

vicio portuario. Esto s6lo estaria justificado si la

actividad del puerto tiene efectos externos nega-
tivos (desecomias) en la comunidad (contamina-
cibén, etc.) que es necesario compensar. También
se justificarfa como medida disuasoria para deri-
var parte del trafico a otro medio de transporte,
por ejemplo, ferrocarril.

Como reesumen final podemos decir que los
gastos de produccién de los servicios marcan la
pauta para la fijacion de las tarifas con tendencia
a que los puertos sean autosuficientes.

Por principio las tarifas cubrirdn los costos
pero la autoridad publica podra elevar o dismi-
nuir las tarifas a la vista de los efectos externos
de la actividad portuaria y las medidas de politica
econdmica que lo aconsejen.

13. Destino del beneficio portuario.

En el conjunto del sistema portuario los in-

gresos superan a los gastos obteniéndose un

beneficio que en 1990 superd los 16.000 millones
de Pts. Algunos puertos tienen deficit pero el
conjunto tiene superavit.

En la Ley de Presupuestos Generales del Estado
para 1985 (BOE.31.12.84, pag. 37581) se modi-
fica el destino que para los fondos recaudados en
cada puerto preveia el art. 4 de la Ley 1/66 de 28
enero de Régimen Financiero de los Puertos. El
destino sera:

— Fondo de Regulacién y Administracién
General del Sistema Portuario, para cubrir los
deficits de explotacién asi como los gastos de
administracién general.

Se dota el fondo en cada ejercicio como un
porcentaje de los gastos de explotacibén, conser-
vacién y administracion previstos para el ejerci-
cio.
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— Fondo de Compensacién destinado "2 la
financiacién de inversiones en el conjunto del
sistema- portuario y a reparaciones extraordina-
rias e imprevistos.

Se dota en cada ejercicio aplicando un porcen-
taje de tarifas generadas por trafico de mercan-

cias, y un porcentaje sobre el valor de'la amorti-

zacién contable.

- En la modificacion del art. 4 de la Ley 1/66 se
pretende una intercomunicacién del sistema para
gastos corrientes y de inversibn que estaban
demasiado polarizados a cada puerto.

El destino de los beneficios en la Ley 1/66 era
en cada puerto 1) dotacién de un fondo de regu-
larizacién- para insuficiencias posibles de la ex-
plotacién; 2) dotacién de un fondo para repara-
ciones extraordinarias e imprevistos; 3) amplia-
cién y mejora de las instalaciones; 4) remanente
a ingresar en el Tesoro.

En la nueva normativa se elimina el ingreso
en el Tesoro, y todo remanente de cubrir los gas-
tos de explotacién y administracién se destina a
inversiones. Es decir se garantiza una inversién

‘minima igual al remanente.

Los usuarios a través del beneficio del sistema -
portuario financian las inversiones. en mejora de -

ampliacién del activo fijo. o

St en un futuro préximo dejan de ser usuarios,
habrian financiado una infraestructura, a utilizar
por los que no la financiaron.

El gasto de inversién en activo fijo portuario
no solo procede de las tarifas sino también del
Presupuesto, es decir del conjunto de los contri-
buyentes. Estd justificado por los efectos exter-
nos positivos. La duda se presenta cuando las
tarifas son superiores al costo de los servicios,
sin que se produzcan efectos externos negativos
a los que se pretende compensar; no parece facil
encontrar una explicacién econémica adecuada.

14. Amortizaciéon del inmovilizado en los
puertos. Efectos econémicos.

La amortizacién es una imputacion al ejercicio.

econémico de la parte del gasto plurianual que le
corresponde. El inmovilizado neto afecto a ex-
plotacién en los puertos de la Administracién
del Estado se acerca a los 450.000 millones de
Pts. (en 1990), y la amortizacién anual supera
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los 13.000 millones de Pts., partida de gastos
importante pues sdlo es superada por los gastos
de personal (~ 20.000 millones de Pts.).

Si la amortizacién es un gasto importante el
que se realice de una u otra forma puede tener
trascendencia en cuanto al importe de las tarifas.
Véamos los posibles efectos econémicos.

1. La amortizacién es excesiva.

Mientras se amortiza un activo fijo por encima
del desgaste sufrido los costos de produccién de
los servicios portuarios son superiores a los
reales. Suponiendo que el costo influya en la fija-
cion de las tarifas, se producir4 una subida de las
mismas, saliendo perjudicados los usuarios direc-
tos del servicio portuario cuyo costo lo traslada-
ran a los consumidores finales.

La consecuencia es una mejora de la estructura
econémica del puerto o sea de la riqueza colec- -
tiva, a base de una especie de impuesto al usua-
rio del puerto.

Puede ocurrir que los mayores costos (ficti-
cios) no influyen en las tarifas en cuyo caso se
anotan contablemente menores beneficios.

El destino de los beneficios es la ampliacién y
mejora del activo fijo, y el destino de la amortiza- -
cién es la reposicion del activo agotado o inser-
vible. El exceso de amortizacién dejard menos
disponibilidad para mejora y ampliacién del ac-
tivo a cambio de tener Mmayores recursos para
reponer el elemento gastado que permitird ad- -
quirir otro de mayor calidad, en definitiva per-
mitird una -mejora, el mismo fin que hubiese
tenido si.el exceso de amortizacién se hubiere
contabilizado como beneficio. '

2. La amortizacién es acelerada.

Mientras se realiza la amortizacién cabe repe-
tir el apartado anterior con la diferencia de que
en este caso la disminucién de beneficios no
tiene como consecuencia mayor disponibilidad
del valor de reposicidén sino una disponibilidad
del valor exacto pero antes de que termine la
vida util del activo amortizado. '

Una vez efectuada la amortizacién contable
con supervivencia del elemento amortizado lo
mids probable es que las tarifas no bajen lo que -
originard un mayor beneficio al puerto y en
dltimo término al colectivo social que dispondri
de mas recursos para inversiones portuarias, con
cargo a los usuarios.
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Si como consecuencia de los menores gastos
las tarifas bajasen, saldrian favorecidos los usua-
rios actuales en contraposicién a los del periodo
de amortizacién que salieron perjudicados.

3. La amortizacion es insuficiente.

Los menores gastos pueden inducir a fijar
menores tarifas con la consiguiente descapitali-
zacién del puerto que es tanto como decir de la
comunidad social, en favor de los usuarios.

Si a pesar de la amortizacién insuficiente las
tarifas se mantienen resulta que una parte del
beneficio es ficticia. El efecto seria una mayor
disponibilidad para ampliacién y mejora del
inmovilizado, y unos recursos insuficientes para
reponer el inmovilizado gastado, que habrian de
aumentarse con cargo a beneficios lo que real-
mente no implicaria cambio sustancial.

Como consecuencia podemos decir que si la
amortizacién influye en la fijacion de las tarifas,
perjudica a los usuarios cuando es excesiva y los
favorece si es escasa. En el caso de que las tarifas
se fijen con independencia de la amortizacién, la

variacién por defecto o exceso de esta se traduce
en mayor o menor beneficio que en dltimo tér-
mino no tiene trascendencia pues la amortiza-
cién acumulada y el beneficio tienen un mismo
destino, el inmovilizado, segin hemos comentado.

Valeriano Zorio Blanco

Promocidén 1963. Dr. Ingenie-
ro de Caminos. Licenciado en
Ciencias Matematicas. Trabajo
en Renfe (Instalaciones Fijas),
en Jefatura Regional de Trans-
portes (Zaragoza), en Jefatura
Regional (Valencia y Sevilla)
y en Servicios Centrales de
Carreteras. Actualmente en
Direccién General de Puertos.
Publicé diversos articulos en
Gaceta Matemitica y libro de
texto.

20

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS




