(; MENTARIOS al articulo «Las pendientes de la playa y el tamafio de la are-
'ni +, de Carlos Garau, publicado en el nimero de diciembre de 1984, pagi-

ne - 943 a 960, por el autor.

espués de diez anos de abusar de la pa-
ci uia del lector con mis elucubraciones sobre
law layas, me gustaria comunicarle algo mas de
lo .1e el corsé de un articulo permite. Deseo ex-
pl wle que mi propio avance en el conoci-
-m: ato de los procesos litorales no es el fruto
de in trabajo de laboratorio o de un equipo de
inv-stigacion, ni el simple resultado de un anéali-
sis técnico-matematico. Es el producto de una
ob=esion, nacida al rescoldo de la responsabili-
dail asumida durante los ahos 64-73 al frente
de la Jefatura de Costas de Cataluia, fomentada
por ¢l desafio a la competencia profesional que
personalmente me ofrece la complejidad de la
ngenieria de costas y estimulada por un pano-
“rama de desconocimiento a nivel mundial (*). Si
“complejo es el tema de mis desvelos, también
extrano, sinuoso, imprevisible, va siendo el ca-
 mino seguido por mis razonamientos y deduccio-
nes. Mis progresos van ligados a la vida misma,
.y muchos de los conceptos clave han sido esti-
~mulados por hechos totalmente ajenos al am-
© bito ingenieril. Mdltiples circunstancias, ac-
. tuando a través de una sensibilidad exacerbada
sobre el tema, me han facilitado la intuicion vy
: clarificado la comprensidn de algunas de las le-
yes que rigen los fendmenos sedimentologi-
. Cos costeros.

Entiendo que, en el estado actual de los co-
. hucimientos sobre este tema, existe una supera-
- bundancia de informacién, pero es dispersa y
. muchas veces incoherente, cuando no contra-
- ditoria.

Frente a la inmensa labor analitica que se de-
: sarrolla en todo el mundo, es escasa la elabora-
. cion de sintesis. En mi opinién, en el campo de
¢ ingenieria de costas se siguen cometiendo
ives errores por no comprender correcta-
i'nte la verdadera causa de los logros y de los

'} En la ceremonia de apertura de la 18" Internatio-
Conference on Coastal Engineering (Ciudad de El Ca-
15-X1-82), se presentd el tema «The state of the ig-
¢ ance about coastal engineering». El conferenciante, en
¢ o humoristico, justificé el titulo exponiendo que Ia si-
© :idn real no permitia hablar del «state of the art» en
- itiples campos de esta rama de la ingenieria, a pesar
los constantes avances en otros.
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fallos del pasado. Hace falta imaginacion para
captar y comprender los largos procesos geo-
morfologicos que han dado origen a las actuales
masas sedimentarias y distinguirlos de los con-
temporaneos procesos de aportacion, trans-
porte, depdsito y erosién de arenas. Se requiere
un matizado analisis para interrelacionar los len-
tos procesos naturales y las, a veces, fulguran-
tes reacciones frente a las interferencias artifi-
ciales. Todo ello me ha obligado a inmiscuirme
en disciplinas tan dispares como la arqueologia,
la geologia, la tectdnica, la cosmologia, y en es-
pecial todas las relacionadas con el fendmeno
de la ultima desglaciacién y elevacién del nivel
del mar. Es preciso lograr cuanto antes una vi-
sion coherente y eliminar ciertos vicios o errores
que oscurecen la comprension global de los fe-
nomenos, y algo asi es lo que yo estoy inten-
tado desde hace doce ahos, a raiz del sorpren-
dente descubrimiento de una herramienta (*)
que me va resultando enormemente fértil..

Una pequefa anécdota ayudarad a compren-
der algo de lo que pretendo comunicary a la par
permitird aclarar alguno de los conceptos verti-
dos en el articulo sobre las pendientes v el ta-
mano de la arena. Al exponer mis formulas, de-
cia... «datos para determinar la relaciéon que liga
m. y D., con las matizaciones expuestas, se tie-
nen muy pocos»... Pues bien...

Estaba yo cierto domingo por la manana le-
yendo el articulo de Douglas L. Inman con que
comienza el libro «Quaternary Coastlines and
Marine Archeology» (1983) cuando me apercibi
de que la figura 5 que reproduzco aqui podia
constituir una informacién interesante para con-
trastar mi fébrmula {1]. Aunque sabia que por tra-
tarse de una playa abierta al Pacifico se podria

(*) Me refiero al «Compéas de playas». Su utilizacién
es de una rapidez y facilidad insoélita en ingenieria de Cos-
tas. Sin embargo, la interpretacion de la informacién que
aporta requiere un profundo conocimiento de los fendme-
nos fisicos litorales. Creo que por esta razén se usan es-
casamente y mal todas mis teorias de los condicionantes
de la estabilidad de las playas y sobre |la tendencia de los
limites de llenado y vaciado lateral, en relacién con la in-

fluencia del rozamiento segun el régimen de transporte se-
dimentario. '
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presentar una distorsién importante entre el
perfil de la playa de La Jolla y la pendiente m,
de mi férmula, me dispuse a aplicarla partiendo

de la pendiente real Y comparando el tam, jq
real con el tedrico. De igual forma, viendo qu : ¢
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Fig. 5.—Perfil de una estrecha playa de arena en La Jolla, California (Inman vy Bagnold, 1963).
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perfil se ajustaba practicamente a una recty ,
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~que por tanto la exacta determinacion del LTS
(au ue h, variase entre 5 m. y 18 m.) apenas
inti ducia variacién en el valor de m,, disponia
del Har de valores

m, =~ 0,0215
Dy = 020 mm.

i : sorpresa fue morrocotuda cuando compro-
hé ue mi formula daba el valor:

Dy =~ 0,67 mm.

' perplejidad y la desilusion momentéanea
fue :an grande que paso por mi mente retrasar la
pui-licacion del articulo {estaba enviado, pero no
publicado). La diferencia era tan sustancial que
no parecia explicable por la diferencia de clima
ma:itimo que ofrece el Pacifico. S6lo una ligera
esperanza: la posibilidad de que existiera un
abrngo. Pero la informacion que da Inman en el
articulo respecto a las condiciones de abrigo de
la playa se limitan a la figura 8, que también se
reproduce aqui. (Era posible que en un articulo
tan amplio y completo se escamoteara la exis-
tencia de alguna isla frente a este litoral? (Era ra-
zonable que el prestigioso profesor Inman de-
Jara de dar importancia a algo que en ingenieria
de costas es, al menos para mi, primordial?

Con estas dudas tomé el Atlas que tenia en
casa y casi temblando busqué La Jolla: jVarias
1slis aparecian a menos de un centenar de kilo-
m=tros! El grito de emocidn y alegria que se me
~ escapo hizo que mi esposa y la pequefa de mis
hias acudieran asustadas a ver qué me habia
pasado.

tn la figura 7 de D. L. Johnson que aqui se
v roduce, y que encontré mas tarde en el
n«smo libro, se destaca el contorno y los fondos
itricres a 80 metros de las islas de San Cle-
I nte, Santa Catalina, Santa Barbara, San Nico-
I .. Con el abrigo que proporcionan, redu-
v ndo altura de ola pero no periodo, aquella
. ¢ crepancia que me tenia preocupado ya po-
-+ explicarse.

- Hechos anecdéticos similares me han ocu-
- I lo innumerables veces. Constituyen la sal de
. ¢ alabor sorda que, a veces contra mis propios
¢ seos, me siento empujado a desarrollar.

Jejando atrés la anécdota y volviendo a los
os extraidos de la figura 5 de Inman, podia
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Fig. 7.—Se indica una porcidn de la zona fronteriza conti-

nental de California expuesta subaéramente durante el es-

tado dos del isotopo del oxigeno, hace 18.000 ahos
(D. L. Johnson, 1983).

tantear con mis formulas a fin de determinar
cudl deberia ser el coeficiente de abrigo en
aquella playa. El maximo «fetch» geogréfico de
La Jolla es del orden de los 12.000 km., para el
cual las formulas de Iribarren dan valores H, =
=1256m. T.= 21,33 seq.

Para que la relacion pendiente-tamano se
ajustase a mi expresion |26}, se tendria que
dar:

0.0215=(0,0255+ 0,01 - In 0,20) T%—Ti—
0 sea: Y
K,=0475
y siendo
b
H. =—H——; H' =0,475X 1256 =5,97 m.

Esto presuponia que la ola significante ma-
xima que pudiera incidir sobre la playa de La Jo-
lla deberia ser del orden de los seis metros si mi
formula se ajustaba a las playas ocednicas. No
tenia datos para contrastar dichos valores, pero
a la vista de las importantes condiciones de
abrigo no parecia que fuesen descabellados
para la costa de la bahia de La Jolla, resguar-
dada del Sur por el saliente de Punta La Jolla y
abrigada del tercer y cuarto cuadrante por el
conjunto de islas y bajos que delimitan el golfo
de Santa Catalina.
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La confirmacién de este resultado, que con
sorprendente exactitud encontré més tarde en
el articulo de N. C. Fleming en el mismo libro
(Pag. 162, tabla 3. La Jolla méx. waves = 6 m.),
sugiere la posibilidad de extrapolar mis formula-
ciones a las playas ocednicas. Sin embargo, una
VezZ Mas es preciso ser precavidos y esperar a
tener un ndmero suficiente de comprobaciones.

Al revivir algunas de las anécdotas que jalo-
nan mi esfuerzo hacia una comprension global e
intuitiva de los procesos sedimentarios litorales,
me siento impulsado a rendir tributo de carifio y
admiracion al profesor Iribarren, cuyas huellas
vale la pena seguir, a pesar de no estar de moda

COMENTARIOS al articulo «Los I
J. L. Gémez Orddiez,
el autor.

ey

sus modelos «deterministasy. Sy intuicion g/}
fenémeno de la ola puede calificarse de gerial }

y de ello es prueba la actualidad de sus o
mulaciones.

Quiero acabar dando las gracias a quienes dj. f
rigen esta REVISTA DE OBRAS PUBLICAS no f
la favorable acogida que han dado a mis articy.
los. Sin su apoyo la soledad me habria paiali.
zado. Espero poder llegar algin dia a poner en
evidencia que mis voces aisladas lo han sidp 1
por necesidad de concrecién, en una unidaci I §
mitada como es un .rticulo de revista técnicg ‘
Pero que constituyen hitos de una concepcidn
sintética de la naturaleza de las playas.
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ngenieros de Caminos en el Urbanismoy, dq| ©
publicado en el nimero de noviembre de 1984, por

v
{Con el ruego de su publicacion, que gustosamente atendemo

El articulo es transcripcion literal de un capi-
tulo de la tesis doctoral del autor («El'urbanismo
de las Obras Plblicas»), leida a finales de 1982
en la ETS de Ingenieros de Caminos de Barce-
iona. A esta tes/s Y no atesis del propio articulo,

se hace referencia en el resumen que lo en-
cabeza.

La tesis doctoral explora en una de sus partes
las relaciones entre las intervenciones urbanisti-
cas y la idea de movilidad en Ia ciudad y en el te-
rritorio. Esta idea est3 presente en la cultura ur-
banistica mnderna desde siempre, con acentos
cambiantes (se establece una secuencia en la
tesis doctoral, que va desde los Ensanches a los
enlaces y las redes arteriales), y esta relacion
urbanismo-tréfico se comienza a perder en nues-
tra profesidén y en nuestro pais apenas iniciado
el segundo momento (*). En las simplificaciones
de Paz Maroto, en alguna otra de Machimba-
rrena..., se puede ver cuén lejos estamos va, en
Espafiay en nuestra profesion, del arte civico de
Hegeman, por citar a un insigne urbanista ale-

{*)  Momento en que los planes de «enlace» (de los que el
de Jaussely, para Barcelona, es un bellisimo paradigma), teo-
rizan y proponen una nueva estructura viaria y ferroviaria que
soporte el crecimiento de la metropoli.
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S, nos envia el autor las siguientes aclaraciones)f N

man, mas preocupado que nadie por los temas
de la gran vialidad urbana.

Este divorcio, ingenieria civil-urbanismo, sel -

acrecienta después de los 50, cuando se elabo-
ran las Redes Arteriales, como razona otro capi-
tulo de la tesis doctoral que seria continuacion
del articulo publicado en la Revista.

Hay, por tanto, en este articulo, sin merma de

i

los reconocimienos de los esfuerzos notabilisi- |

i

mos de unos cuantos ingenieros de caminos del
Estado, una constatacién dolida de un extravio
de nuestra profesién del sendero urbanistico
moderno después de la brillante y primera pre-
sencia en el siglo XIX. No en vano nuestro
Cerda ha sido justamente rescatado y elogiado;
puede valer su rescate como inicio de bombo y
platillo del otro rescate verdaderamente impcr-
tante, laborioso y muy dificil: el de la incorpora-
cidn a nuestro quehacer profesional de las razo-
nes urbanisticas, el de dotar de urbanidad a
nuestras Obras Pulblicas. En este proceso hace
falta de entrada mucho buen juicio y bastane
conocimiento; tanto como incorporar a nuestro
acervo técnico los tres cuartos de siglo de cul-
tura urbanistica, cuando menos no suficienta-
mente conocida y divulgada.
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