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- Los Ingenieros de Caminos, -

los faros y los puertos
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Por José HERNANDO REQUEJO

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

A José Tordn, admirador de Lucio del /alle, que cuando mire
cara a cara a los fanales del Cielo se sentira plenamente ingaro.

En 1842 Ja Embajada de Inglaterra trasla-
daba al Ministerio de Estado una comunica-
cion del consul inglés, en Galicia, que recogia
el deseo de los agentes de una compahia de
vapores ingleses de Vigo de «poner en el
balcon de la casa de su habitacién en las
noches oscuras una luz que sirva de marca a
aquéllios (sus vapores) en sus recaladas a las
Islas Cies». La peticidn reflejaba evidente-
mente una situacidon muy poco satisfactoria
del alumbrado de las costas espafolas en
aquélla épocay una cierta desconfianza en la
capacidad del Estado para mejorarla.

Precisamente el 4 de enero del mismo aho,
el general Espartero, regente del Reino desde
mayo de 1841, ante una consulta de la Direc-
cion General de Caminos de 29 de diciembre
de 1841, habia resuelto que se formase una
Comision de Faros a las drdenes de aquella
Direccion General, compuesta de ingenieros
de grado superior del cuerpo de Caminos y
oficiales de igual categoria de la Armada.

Presidio la Comision el inspector general
don Juan Subercase, hombre importante en
el Cuerpo de Ingenieros de Caminos y en la
Escuela en los afos siguientes a la reapertura
de 1834, después de haber sido cerrada, lo
mismo que las universidades y otros centros
de ensefanzas técnicas, durante los ultimos
delirios de Fernando Vil. Les acompaharon en
la Comisidn los subinspectores don José Gar-
cia Otero y don Baltasar Hernandez, el inge-
niero ayudante 1.° don Toribio de Areitio co-
mo secretario interino, el brigadier de Ia Ar-

(*) Se admiten comentarios sobre el presente articulo,
que podran remitirse a la Redaccién de esta Revista
hasta el 30 de noviembre de 1982,
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armada don Agustin Bocalau y el capitan de
navio don Baltasar Vallarino.

Eltrabajo de la Comisidn no se presentaba
facil. A cuatro Ingenieros de Caminos y dos
oficiales de la Armada se les da un nombra-
miento honorifico y se les encarga, a partir de
una situacién sumamente precaria, que discu-
tan y propongan el sistema que debia seguir-
se en el establecimiento, construccion, ilumi-
nacion y servicio de los faros de Espafay de
Sus posesiones de Ultramar, tratando con los
Ministerios de Hacienda y de Marina, del que
dependian entonces todos los puertos espa-
holes, y con las autoridades y corporaciones
que recibian los importes de los arbitrios e
impuestos que se cobraban con el titulo de
faro, fanales o linerna.

Cuando la comision celebrd su primera
reunion el 22 de febrero de 1842, el secreta-
rio tenia ya a punto las relaciones de los faros,
fanales y linternas de Espafa, de los arbitrios
aplicados a estos servicios gue se recauda-
ban en las oficinas de rentas, y de los Ingenie-
ros de Caminos residentes en las provincias
maritimas, que serian uno de sus puntos de
apoyo. También se leyé la Orden del Ministe-
rio de Marina de 1835 en |a que se instruia a
los capitanes de Puerto para que se entendie-
sen en lo sucesivo con la Direccién General
de Caminos, Canales y Puertos en la parte
facultativa de los fanales Yy puertos mercan-
tes.

Fue en su cuarta reunion de agosto de
1842 cuando la Comisidn tuvo conocimiento
de la propuesta de la Embajada de Inglaterra.
Aungue la juzgd digna de aprecio, invoco
razones de politica y decoro nacional para no
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conceder la autorizacion solicitada y propuso
iniciar el estudio para construir un faro de
primer orden en las Islas Cies. Habia empe-
zado la preparacion del Plan General de
Alumbramiento Maritimo de las Costas vy
Puertos espanoles, que fue aprobado por
Real Orden de 13 de septiembre de 1847 con
un crédito de veinte millones de reales que se
haria efectivo en cuatro o cinco afos, previa
aprobacion por las Cortes, que también de-
bian votar la propuesta de la Comisién para
establecer un impuesto general de faros en
sustitucion de los distintos arbitrios existen-
tes. La Real Orden encomendaba a los inge-
nieros de los correspondientes distritos de
Obras Publicas el estudio de los parajes no-
tables de la costa, para lo cual dispondrian de
la concurrencia de servicios y medios auxilia-
res facilitados por el Ministerio de Marina, y
encargaba a la Direccion General de Obras
Publicas que procediese a organizar el Servi-
cio de los faros existentes de acuerdo con las
bases que la Comision habia redactado.

Un recuerdo que define un estilo: Apro-
bado el Plan, se reconocieron el celo e inte-
ligencia con que el secretario interino de la
Comision don Toribio de Areitio, ya ingeniero
jefe de 2.2 clase, habia realizado su trabajo
nombrandole secretario en propiedad de la
Comision con derecho a voto.

En 1849 se votd el impuesto general de
faros que se exigiria en lo sucesivo en los
puertos donde hubiese aduana al mismo
tiempo que los demas derechos de navega-
cion. Tenia caracter de arbitrio temporal hasta
que estuviesen cubiertos los gastos de esta-
blecimiento del Plan de Faros. El impuesto,
del que quedaban exentos muchos barcos,
variaba entre medio real por tonelada en cada
viaje de iday vuelta de los barcos de cabotaje,
un real por Tm. para los barcos espafoles que
procediesen de puertos extranjeros o de las
posesiones de ultramar, y dos reales para los
mercantes extranjeros.

Para tener una referencia del orden de
magnitud de los presupuestos y costes que
se han citado puede ser interesante dar algu-
nas cifras correspondientes a la mitad del
siglo XIX. En 1849 se crea la Catalana de
Alumbrado de Gas con seis miliones de reales
de capital nominal, y en 1850 se otorga la
concesion del Canal de Castilla en 22 millo-
nes de reales. Un jornalero cobraba seis rea-
les diarios y un mayoral de obras, ocho. La
hulla asturiana se pagaba en 1865 a 18,14
pts/Tm. a bordo en Gijon y los fletes variaban
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desde 6,50 pts/Tm. a Bilbao, hasta 26,97 pts.
a Barcelona.

La Comisidn tenia también que ocuparse
de organizar el servicio de los faros existen-
tes, contratado en algunas ocasiones a parti-
culares, y empieza por establecer el criterio
de que sélo se debe contratar el suministro de
combustibles y efectos ordinarios, mientras
que para guardas conservadores deberan es-
cogerse personas a proposito, empleados
con sueldo fijo. El primer Reglamento de
1851 los llama torreros, recogiendo un apela-
tivo entonces en uso, de los que distingue
aspirantes, auxiliares, ordinarios, principales,
define las relaciones mutuas entre ellos y las
de dependencia respecto a los ingenieros, ¥
las condiciones de admision para su entrada
en las escuelas de practicas antes de servir
en propiedad.

No prosperaron las escuelas de torreros a
pesar de varios ensayos, y tampoco llegaron a
consolidarse las categorias. Muchos anos
después, en los afos veinte, el torrero delfaro
de la Isla Grove, cerca de Ribanova, respete-
mos los topénimos del autor, decia a dos
visitantes que acodados en la barandilla del
balconcillo del faro comtemplaban la puesta
del sol: «Nuestro escalafén, formado por unos
trescientos individuos, tiene mucha cola vy
faltan jefes..». Con el paso de los ahos des-
aparecieron la cola y el estimulo preciso, que
la Administracion tendra que saber ofrecer,
para que haya técnicos mecanicos de sehales
maritimas especialmente cualificados intere-
sados en acceder a puestos de mayor respon-
sabilidad y exigencia en el trabajo que los
habituales.

La Escuela vy el Cuerpo de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos se fueron vincu-
lando mas intimamente con la Comisidn de
Faros. En 1854 el profesor de la asignatura de
Puertos y Faros don José Giménez es nom-
brado vicesecretario de la Comisién, y en
1856 empieza a ejercer las funciones de se-
cretario con voto el ingeniero de 1.2 clasey
arquitecto, don Lucio del Valle, que fue direc-
tor de la Escuela, académico de Ciencias
Exactas y de Bellas Artes de San Fernando.
Ya habra ocasion para dedicar a don Lucio del
valle la atencidon que merece, pero vale la
pena recordar alguna de sus actividades. Co-
misionado por la Direccién General de Obras
Publicas para estudiar las posibles mejoras
en obras destinadas a facilitar las operacio-
nes de carga y descarga de buques, una Real
Orden le encarga que aproveche su estancia
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en el extranjero para redactar los tres pro-
yectos de torres metdlicas que debian cons-
truirse en las bocas del Ebroy que pida precio
a los fabricantes. Se le faculta también para
que admita la proposicion que juzgue mas
ventajosa y realice el contrato. Cumple todas
las misiones encomendadas, pero no cree
conveniente usar de la facultad que le con-
cede la Real ordeny presenta sus proyectosy
propuestas ala superioridad, que los aprueba.

Se construyeron seguidamente el Faro de
Buda, de 50 m. de altura, arruinado con el
tiempo por los movimientos de arenas debi-
dos a las variaciones en la desembocadura
del Ebro, el de la Punta del Fangar,de8 m.y el
Faro de La Bafa, de 19 m. en el extremo de|
dique natural de arenas del puerto de los
Alfaques, frente a San Carlos de Ia Rapita,
junto al que actualmente hay una torre de
hormigon armado. Dentro de pocos afios sera
chatarra la obra ilusionada y bella de un inge-
niero artista. ¢No seria posible rendir un ho-
menaje a don Lucio del Valle y trasladar la
torre del antiguo faro de La Bafa al Centro
Tecnico de Senales Maritimas donde seria
util como instalacion auxiliai? Esta sugeren-
Cia quiere ser expresion de una idea de un
ingeniero, Fernando Berenguer, que ha dedi-
cado la mayor parte de su vida profesionalala
técnica y arte de sefales maritimas, y de un
arquitecto, Emilio Garrido, sensible a su be-
lleza. Quiere ser también testimonio del sen-
timiento siempre patente de José Toran, por
quien supe de don Lucio de Valle y de su rela-
cion con los fanales, de salvar del olvido y la
ruina las obras singulares de ingenieros ejem-
plares.

No quiero terminar la referencia a don Lu-
cio del Valle sin citar un parrafo de una de sus
memorias sobre el alumbrado y servicio mari-
timos: «<No han dejado de contribuir también
al perfeccionamiento que han alcanzado los
faros (franceses) la manera como se halla
montado este servicio en Francia, que, como
es sabido, cuenta con una direccidon faculta-
tiva especial.., en la cual con exclusién de
todo otro trabajo se centraliza cuanto es rela-
tivo al alumbramiento y balizamiento de las
costas del Imperio. De aqui la facilidad de
regularizar y conformar el servicio en los de-
partamentos maritimos y la posibilidad de uti-
lizar en todos ellos las reformas que disponga
la Direccién o que propongan cualquiera de
los ingenieros encargados de este interesén-
te ramo de las Obras Publicasw.

La administracidn francesa y todas las que
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estan en la primeralinea de las sefales mariti-
mas han seguido y mejorado la linea de ac-
tuacion que iniciaron en los primeros tiempos,
que si entonces era buena, aiin dada la sen-
cillez y poca diversidad de las sefales mariti-
mas, hoy es obligada por la gran variedad de
sistemas de ayuda a la navegacion, ya que es
mas necesario que nunca un conocimiento
profundo del tema, como ha sido y sigue sien-
do necesario el conocimiento especializado
de la construccion y gestién de puertos.

Sobre esta especializacion, también puede
dar luz un ligero repaso histdrico. Durante |a
primera mitad del siglo XIX todos los puertos,
incluso los comerciales, dependian del Minis-
terio de Marina. En 1851 se produce una
primera regulacion de separacion de compe-
tencias entre Marina y Fomento, que preten-
dia aliviar provisionalmente la situacion de
vacio creada al no haberse aprobado el Pro-
yecto de Ley sobre Administracion de Puertos
presentado en 1849, A pesarde los reglamen-
tos posteriores la situacion siguio siendo con-
fusa, y en mayo de 1873 un Decreto del
primer gobierno de la | Republica espafiola
reconoce que a pesar de la prudencia mas
exquisita y el mas ardiente celo para el bien
publico testimoniados por las dos categorias
de funcionarios (capitanes de Puerto e inge-
nieros de Caminos) continuaban surgiendo
las mismas lamentables dificultades que el
Decreto Real (1853) se habia propuesto evij-
tar, y da un paso mas en la division de funcio-
nes entre los dos Ministerios. La Ley de Puer-
tos de 7 de mayo de 1880, reina ya don
Alfonso Xll, aumenta las atribuciones del Mi-
nisterio de Fomento.

Es curioso comparar algunas cifras de gas-
tos en aquella época con cargo al presupues-
to del Estado en puertos y faros y balizas. El
periodo al que corresponden los siguientes
datos comprende desde 1873 a 1884, ambos
inclusive. Las obras nuevas de puertos as-
cendieron a 24,5 millones de pesetasy las de
faros y balizas a 2,3 millones. Las grandes
reparaciones en puertos importaron aproxi-
madamente setecientas mil pesetas y los tra-
bajos de conservacion 3,2 millones. En faros y
balizas se gastaron 55.000 pesetas en mate-
riales y 8,2 millones de pesetas en conserva-
cion y personal. En resimen 28,3 millones de

pesetas en puertos y 10,6 millones en faros y
balizas.

Era obligado que en el futuro aumentase la
proporcion de la inversidn en puertos, y no es
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sorprendente que en un determinado mo-
mento la Catedra de Puertos y Faros se trans-
forme en Catedra de Puertos. Pero habria
sido bueno que no se hubiese producido un
distanciamiento entre la Escuela y las sefa-
les maritimas, que fue aumentando con el
tiempo. Ramoén Iribarren y Casto Nogales han
dado a la técnica espafola un prestigio inter-
nacional que mantienen vivo sus continua-
dores no solo con los proyectos y obras que
realizan sino con la investigacidén que se hace
en el Laboratorio de Puertos del que fueron
iniciadores. Pero no habrian hecho menos
labor en puertos si hubieran trabajado en una
catedra que no hubiese perdido anteriormen-
te el habito de dedicar a las sefiales maritimas
una atencién adecuada a su importancia cre-
ciente debido a las nuevas técnicas que se le
incorporaban.

Este distanciamiento, y los cambios intro-
ducidos en el Servicio de Senales Maritimas
en los afos cincuenta hicieron extraordinaria-
mente penosa la labor de los ingenieros de
Caminos que han trabajado los Ultimos afos
en este campo. Anima imaginar como Fernan-
do Berenguer, Rafael Soler y Alejandro Alva-
rifo, por citar sdlo tres nombres, habrian visto
multiplicado el rendimiento de su esfuerzo si
la antorcha que encendid el siglo pasado la
Comision de Faros, se hubiese ido entregan-
do sin fallos en los relevos.

Las historias no se recuerdan soélo para
hablar de compaferos ilustres ni para lamentar
los fallos debidos a circunstancias generales
0 a decisiones concretas desafortunadas. Im-
porta recordar para aprender y mejorar. Mejo-
rar seria que las catedras de puertos de las
escuelas se acercasen a las sefales mariti-
mas, pues aunque haya en éstas temas que
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siempre han estado presentes en las ense-
fAanzas de la Escuela, comprenden hoy otros
muchos, desde el establecimiento de criterios
para proyectar sistemas de ayuda a la nave-
gacion y el conocimiento de los servicios de
trafico maritimo hasta el detalle de los siste-
mas visuales, sonoros y radioléctricos utiliza-
dos. Este acercamiento es esencial para faci-
litar el trabajo de los ingenieros de Caminos
que luego se responsabilizaran de los servi-
cios, pues tendran desde un principio la visién
general que permite apreciar los detalles de
técnica sencilla de que depende una buena
explotacion y los problemas de técnica supe-
rior que sirven de estimulo.

Mejorar seria también facilitar la especiali-
zacion de una direccién facultativa excluida
de todo otro tipo de trabajo, como recomen-
daba don Lucio del Valle, provista de los me-
dios materiales necesarios y asistida por un
equipo de colaboradores especializados, que
pueda trabajar en perfecta compenetracién
con los servicios de las provincias maritimas,
dotados de los medios humanos y materiales
que se precisan para dedicar a las sefales
maritimas la atencién que exigen.

Asi se conseguiria dar un nuevo impulso al
perfeccionamiento de las sefales maritimas
en Espafa, iniciado hace ciento cuarenta
afos, pero que no ha llegado a la cota que
habrian deseado quienes propusieron la crea-
cién de la Comision de Faros, evidentemente
con la vista puesta en los fanales y en los
puertos, porque la visién de conjunto se pola-
rizd posteriormente, y todos celebramos los
éxitos conseguidos y la solera que queda

para continuarlos, hacia los puertos y las
costas.
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