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ingenieros de Caminos, Canalesy Puertos

En la planificacidn y explotacion de puertos resulta de gran utilidad dis-
poner de indicadores relativos a diversos factores de la infraestructura y su
utilizacién. En el articulo, que es complementario de otro aparecido en el
numero de febrero de 1979 de esta Revista, se definen y calculan tres indi-
cadores genéricos adicionales 'y otros veintidos referentes a utillaje, instala-
ciones diversas y personal al servicio de los principales puertos esparioles.

1. FORMACION DE LOS INDICADORES
PORTUARIOS

En la planificacién de los puertos basada en el
sistema empirico se, utilizan unos standards o
indicadores resultantes de la experiencia adquirida
en las soluciones adoptadas en los puertos
actualmente existentes. Son, pués, estos indicado-
res o indices, unos nameros que sintetizan una
situacion media actual que no tiene necesariamente
por que significar la 6ptima,pero si representan un
caso medio de puerto donde se hallan implicados
todos los errores y los aciertos al propio tiempo.

En el articulo titulado “Indices Portuarios
Espafioles’’ publicado en el numero 3166 de la
Revista de Obras Publicas correspondiente al mes
de febrero del afio 1979, se determinan veinte
indicadores tomando como base los datos extraidos
de la coleccion sistematizada de memorias de los
puertos esparioles del afio 1977; todos estos
indicadores se refieren a infraestructura portuaria 0
bien son genéricos de tréafico. En el presente
trabajo, siguiendo un método similar al que fue
adoptado para la elaboracién de aquellos indicado-
res, se han completado la serie de los genéricos y
de infraestructura con otros tres, ala par que s han

- determinado otros veintidos relativos, respectiva-

mente: seis a utillaje portuario pesado; diez a

{*) El presente trabajo ha sido realizado con ocasién de un
Curso de Doctorado de la Escuela Técnica Superior de inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos de la Universidad Poli-
técnica de Barcelona bajo la direccioén del profesor D. Rafael
Soler Gaya y es continuacién del trabajo publicado en el
nimero de febrero de 1979 de la Revista de Obras Pablicas.
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instalaciones sobre diversos suministros; tres a
personal de manipulacion (afecto a la Organizacion
de Trabajos Portuarios) y, por altimo, cuatro a
dotacién de personal de los Organismos Portuarios
{Juntas de Puertos y Puertos Auténomos). Para
estos seis ultimos han sido utilizadas otras fuentes
de informacion.

Al propio tiempo se ha procedido a la
determinacion, tanto para aquellos veinte indicado-
res recogidos en la Revista de Obras Publicas de
febrero de 1979, como para los veintiseis nuevos,
de lo que se han denominado ‘‘Standards
normales’’, para ello se han estudiado las frecuen-
cias de presentacion de determinados indicadores
en intervalos de variaciéon preestablecidos lo cual ha
permitido formar para cada uno de los cuarenta y
dos indicadores los correspondientes histogramas
de distribucién de frecuencias que se adjuntan;
obviamente el area que encierran dichos histogra-
mas es representativa del namero total de casos
considerados y presentados durante el afio 1977,
que es el de las memorias o series de datos
consultadas;por ello si dicha area total se divide en
tres partes iguales y se conviene que los casos del

“4rea central son los ‘‘normales’ se puede obtener

asi la variacion, o, mejor dicho, los limites en que
pueden variar los standards "normales’’.

Para la formacién de los histogramas de
distribucién de frecuencias ha sido preciso, por una
parte, desechar a priori algunos datos procedentes
de puertos en que, por muy diversas circunstan-
cias, no es aconsejable la integracion del dato en el
histograma; unas veces por cuestién de Fiabilidad
y, otras, por darse unos supuestos en el puerto
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totalmente diferentes a los de los demas; por otra

parte, y segun se expondra al detallar la definicion y
proceso de cada uno de los indicadores, por
circunstancias ajenas a la voluntad de los autores
del presente trabajo, no ha sido posible obtener

siempre los datos de la totalidad de los puertos por
lo que el nimero de casos considerados es, acaso,
a veces excesivamente bajo lo que, indudablemente,
puede inducir a calificar como poco representativo
cada uno de los limites que resultan para la

variacién de los standards ‘‘normales” en tales
casos.

De todos modos, con los datos que se han tenido
a mano, han sido calculadas, para cada uno de los
indicadores, las denominadas ‘‘media aritmética’’ y
“media global”’. Se define la primera, como su

nombre indica, como la media aritmética de los

indicadores de cada puerto; la segunda es la
resultante de considerar que todos los puertos
contemplados forman un solo puerto, es decir, la
cifra resulta de dividir la suma de todos los

numeradores por la suma de todos los denomina-
dores.

Tanto a causa de la eleccion de los intervalos de
los histogramas de las distribuciones de frecuencia,
como por la eliminacién de los datos de algunos
puertos para la formacion de aquellos, resultan a
veces situaciones que puedieran parecer ilégicas a
primera vista como son la de que las medias no se
hallan incluidas dentro de los limites de variacion de
los standards considerados como normales.

2. INDICADORES GENERICOSY DE
INFRAESTRUCTURA

Ademas de los veinte a que anteriormente se ha
hecho referencia y que contiene el nimero de
febrero de 1979 de la Revista de Obras Publicas -en
los que serfa ocioso reproducir su definicion- se han
calculado los tres que a continuacion se exponen
para los cuales se ha proseguido con la misma
notacion que en la de los antes citados.

2.1.Superficie de Lonja de pescado por can-
tidad de pesca capturada.

Superficie de lonja de pescado (m2.)
(2.5.6. Lonja)

Ig16=

Capturas de pescado anuales (Tn.)
(4.6.)

Se consideran la totalidad de las capturas tanto si
se trata de peces como de crustaceos o de
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moluscos, asi como la totalidad de superficies de
lonjas, pero descontando de las mismas aquellas
partes no expresamente vinculadas a la comerciali-
sacion del pescado, como son casetas para
armadores, locales para utiles y efectos, camaras
frigorificas, fabricas de hielo, oficinas de cofradias,
etc.

2.2. Superficies de locales de industria pes-
quera por pesca capturada.

Superficie de locales para industria pesquefa {m2.)

(2.5.6. locales).
|g17 =

Capturas de pescado anuales (Tn.}.
(4.6.)

Se incluyen en este indicador todos aquellos
locales que son propios de la industria pesquera,
pero sin contar las lonjas ni las oficinas.

2.3.- Superficie de secadero de redes por pesca
capturada.

Superficies horizontales de secaderos de redes (m
(2.5.6. secadero)
lg18 =

Capturas de pescado anuales (Tn.)
(4.6.)

Se entienden como superficies de secaderos de
redes aquellas que se ocupan de un modo
horizontal sobre muelles o explanadas. No tienen
que considerarse, por tanto, aqui superficies en
planos verticales que puedan producirse por izado
mediante mastiles u otros artilugios de los enseres y
redes.

3. INDICADORES DE UTILLAJE.

Se refieren todos ellos a grias de pértico no
habiéndose incluido grias automdviles a sabiendas
de que en algunos de los puertos el indicador
resultante ha de ser poco significativo, y, por
consiguiente, desechable en el momento de la

formacion de los histogramas. Se han estudiado los
siguientes.

31. Mercancia manipulada por Tn. de gria.

Toneladas de mercancias manipuladas salvo
contenedores y generales

(4.3.3.3. correg. menos 4.7.4)  (Tn.)

=T
91 Tonelada de potencia de gria de
pértico convencional en el gancho

(2.8.1:1. ton. pot. suma) (Tn.)
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No se han contado en la mercancia los fluidos por
instalacion especial ni los graneles por instalaciéon
especial; de la mercancia se restan las partidas
transportadas en contenedores.

32. Numero de contenedores de un TEU por
grua
Numero de contenedores de un TEU
manipulados. (N.°)
(4.7.4. numero)

le
9 Numero de gruas iguales o superiores en
potencia de 20 tn. (N.°)

(2.8.1.1. nimero)

La mercancia que se considera entre la general en
este indicador es precisamente la que se ha restado
en el anterior.

Cuando dos gruas con potencia inferior a 20 tn.
trabajan conjuntamente se les considera como una
sola.

3.3. Tramo de muelle de mercancia general por
griia de portico convencional.

Metros lineales de muelles de mercancia
general. {(ml.)

(2.3.1.1. + 2.3.1.2.)

Namero de gruas de portico
no afectos a contenedores. (N.°)
(2.8.1.1. niimero).

No se consideran ni la mercancia ni los muelles
que se encuentran afectos a operaciones en buques
ro-ro o de contenedores.

3.4. Tonelada de mercancia por tonelada de
potencia y hora.

Mercancias movidas con graas incluyendo
gruas de contenedores (Tn.).
(6.5.1.Tn.)

Suma de productos de potencias virtuales
por hora de grua de6tn. (Tn. H).
(5.5.1. horas potencia).

Las gruas se han unificado en tres tipos,a saber:
de 3 tn.,de 6 tn. y de 12 tn. de potencia de gancho,
de modo que para las comprendidas entre 3y 6 ha
gudo asignado el rendimiento de la de 3, para las
iguales o superiores a 6 pero inferiores a 12,la de

rendimiento de 6,y para las iguales o superiores a 12
lus de rendimiento de 12.
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Los rendimientos equivalentes virtuales se han
determinado tomando como base la grua de 6 tn.y
afectando el coeficiente 3/2 para la de 12 tn.y 2/3
paralade3Tn.

En este indicador se encuentran las horas de
funcionamiento multiplicadas por la potencia
corregida segun el coeficiente de unificacion con
que la grua aparece en la Memoria.

3.5. Horas anuales de trabajo por gria media.

Numero total de horas de trabajo de gruas. (H)
(5.5.1. horas).

u

195 =
Numero total de gruas. {N°)
(2.8.1.1. numero).

Resulta de este indicador un nimero medio de
horas de trabajo de gria por unidad independien-
temente de la potencia de las mismas.

36. Toneladas de mercancias manipuladas (no
contenerizadas) por hora de graa.

Mercancias no contenerizadas {Tn.)
{(5.5.1. Tn)

‘96 =

Horas totales de grua (H)
(5.5.1.) (H)

Se consideran las mercancias graneles o genera-
les, manipuladas por grias que no son de
contenedores.

4. INDICADORES DE SUMINISTROS.

Dado que algunas memorias de puertos no
distinguen entre la clase de suministros que
corresponde a cada uno de los elementos de las
instalaciones,en general los resultados no se han
podido hallar sobre un numero de casos equivalente
al de los puertos que publican memoria.

Entre las diversas opciones que podrian presen-
tarse para definir indicadores de esta especie se ha
optado, por entender que la correlacién esta mas
justificada,entre combinar nimero de entradas de
buques con numero de tomas mientras que las
capacidades de éstas o de la instalacién general de
los muelles han sido comparadas con el arqueo
total de registro bruto.
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41. Namero de tomas de gas-oil por buques
entrados.

Namero total de tomas de gas-oil (N°)
(suma del namero 2.6. de gas-oil)

Numero total de buques entrados (N°)
(4.2.1.2. numero).

Solo se han tomado las tomas que claramente
estan asignadas a gas-oil en la memoria;en cuanto
al numero de buques es el total sin contar los de
guerra.

4.2. Capacidad detomas de gas-oil por tonelaje de
arqueo.

Capacidad total de las canalizaciones de
tomas de gas-oil no de tomas (Tn./h).

(Suma de capacidades de 2.6)
|S —

Arqueo total anual de entrada de buques
mercantes  (T.R.B.)
(4.2.1.2.T.R.B.)

En este indicador sucede a veces que las sumas
de las capacidades asignadas a cada una de las
tomas es superior a la de las capacidades de las

canalizaciones pero se ha-tomado la menor de estas
dos sumas.

4.3. Namero de tomas de fuel-oil por namero total
de barcos.

Ndmero total de tomas de fuel-oil. (N°)

" {Suma del num. 2.6. de fuel-ail)

3= ,
9 NUmero tota! e buques entrados. (N°)
(4.2.1.2.N°)

|gual observacion que en 4.1. referida al fuel-oil.

4.4. Capacidad de tomas de fuel-ail por tonelaje
de arqueo. .

Capacidad total de las canalizaciones de
tomas de fuel-oil no de tomas (Tn./h)
(suma de capacidades 2.6.)

Arqueo total anual de entrada de bugques
mercantes. (T.R.B.)
(4.2.1.2.T.R.B.)

Igual observacién que en 4.2. referida al fuel-oil.
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4.5. Namero de tomas de combustible total por
buques entrados.

Numero total de tomas de combustible total (N°)
(sumadel n® 2.6. de combustible total)

IS 5=
9 Ndmero total de buques entrados. (N°)
(4.2.1.2. N°)

4.6. Capacidad de tomas de combustible total por
tonelaje de arqueo.

Capacidad total de las canalizaciones de
tomas de combustible (Tn/h)
(Suma de capacidades de 2.6.)

Isgg =

Arqueo anual de entrada de buques
mercantes (T.R.B.)
(4.2.1.2. T.R.B.)

Igual observacion que en 4.2

4.7. Namero de tomas de agua por buques
entrados.

Numero total de tomas de agua (N°)

. (Suma del n°® 2.6 de agua).
I

g7~
Numero totai de buques entrados. (N°)
(4.2.1.2.N°)

Solo se han tomado las tomas que claramente
estan asignadas a agua en la memoria: en cuanto al
numero de buques es el total sin contar los de
guerra.

4.8. Capacidad de tomas de agua por tonelaje de
arqueo.

Capacidad total de las canalizaciones de
tomas de agua (no de las tomas) (Tn/h)

(Suma de capacidades de 2.6)
s

8~ ‘

9 Arqueo total anual de entrada de buques
mercantes. (106 T.R.B.)

(4.2.1.2. T.R.B.)

Igual observacién que en 4.2.

4.9. Namero de tomas de energia eléctrica por
buques entrados.

NGmero total de tomas de energia eléctrica. (N°

o (Suma del n° 2.6. de energia eléctrica).

99~ Ndmero total de buques entrados. (N °)
(4.2.1.2.N°)
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Solo se han tomado las tomas que claramente
estan asignadas a energia eléctrica en la memoria;
en cuanto al numero de bugues es el total sin contar
los de guerra.

4.10. Potencia de tomas de energia eléctrica por
tonelaje de arqueo.

Potencia tptal de las conducciones de
tomas de energia eléctrica. (Kw)

(Suma de potencias de 2.6.)
|S

10~
9 Arqueo total anual de entrada de buques
mercantes. {106 T.R.B.)

|
También la suma de potencias de tomas puede
superar la de la instalacion global, en cuyo caso se
toma la menor.

5. INDICADORES DE PERSONAL DE
MANIPULACION (OTP).

Se contemplan en este estudio las diversas
plantitias de estibadores portuarios, en todas sus
categorias, de las Secciones correspondientes a
cada puerto y se comparan con la mercancia
manipulada. Obviamente seria burda una compara-
cion que no tuviera en cuenta, aunqgue solo sea de
un modo grosero, las diferentes necesidades de
‘personal para cada una de las ““manos’’ segun sea
la clase de mercancias con que se opera. Por ello la
comparacién no se ha realizado con el tonelaje total
de mercancias reales sino que el tonelaje de los
puertos, partiendo de la distribucién en que aparece
en las memorias entre los conceptos de “‘carga
general”’, ‘graneles sin instalacién especial”’,
“‘graneles con instalacion especial’’, “contenedo-
res”’, y “avituallamiento”, ha sido reclasificado
convirtiendolo en unas “toneladas virtuales”, a

efectos de manipulacién equivalentes a carga
general.

Para hacer esta equivalencia de mercancia no
general y mercancia general se han contemplado
casos de "‘manos’’ estimadas como ‘‘normales’’ por
las autoridades portuarias en puertos levantinos
habiéndose afectado, por consiguiente, a cada una
de las partidas de mercancias unos coeficientes que
vienen a significar la relacién entre los individuos de
cada una de las “manos” efectivas, fijadas de
acuerdo con las que han considerado “normales”
las autoridades portuarias en los puertos citados.
Resultan asf los siguientes coeficientes.

Coeficiente 1 para la carga general no transpor-
tada en contenedores, es decir el resultado de
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restar de la que en aquel concepto aparece en el
epigrafe 4.3.3.3. de las memorias, el conjunto de la
transportada en contenedores que se refleja en el
epigrafe 4.7.4.

Coeficiente 1/2 para la carga transportada en
contenedores expresada en el epigrafe 4.7.4.

Coeficiente 6/11 para los graneles sin instalacion

especial y para los avituallamientos sélidos (epigra-
fe 4.3.3.3. y4.5.s0l.).

Coeficiente 1/11 para los graneles con instalacion
especial méas los avituallamientos liquidos (agua y
combustibles), conforme a los datos que aparecen
en los paragrafos ya citados 4.3.3.3. y 4.5, liquidos.

El nimero total de las plantillas de estibadores no
ha sido tomado de las Memorias de Juntas de
Puertos Auténomos sino del censo de estibadores
que aparece en la Memoria del organismo
auténomo ‘‘Organizaciéon de Trabajos Portuarios”
donde para cada una de las Secciones aparece la
relacién de capataces, profesionales, auxiliares,
guardas, servicios especiales y totales del personal
tanto fijo de empresa (F.E.) como fijo de censo
(F.C.) asi como de registro nominativo (R.N.).
Lamentablemente, al no haber podido disponer del
numero total de jornadas en diversos puertos, el

indicador correspondiente adolece de menor fiabili-
dad.

5.1. Estibadores por mercancias manipuladas.

Numero total de estibadores de la Seccién
dela Otp (N°)
M. 1=
gl

Millén de toneladas virtuales de mercancia.

(4.3.3.3./4.7.4. y 4.5. debidamente
corregidos)’  (106Tn.)

El indicador se expresa en n° total de estibadores
(capataces, auxiliares, profesionales y guardas,
todos ellos tanto fijos de empresa como fijos de
censo, reserva nominativa de profesionales vy
servicio especial), abstraccién hecha de su catego-
ria, por millén de toneladas virtuales de mercancia
general, es decir tréfico total del puerto equivalente
a mercancia general conforme a los coeficientes de
que antes se ha hecho mencién.

5.2. Estibadores por superficie de operaciones.

N° total de estibadores de la Seccién

de OTP (N°)
M o=

g2~ "
Superficie de la Zona | de manipulacion-
(2.1.7. Zonal)(Ha)
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Son el total de estibadores de todas las
categorias (capataces, auxiliares, profesionales y
guardas, todos ellos tanto fijos de empresa como
fijos de censo, reserva nominativa de profesionales
y SEervicio especial) y la superficie es la de
operaciones.

5.3. Jornadas trabajadas por mercancias
movidas.

Total de jornadas trabajadas en la seccion
dela OTP (N°)
M =
a3

Millares de toneladas de mercancia
manipulada (103Tn.)

(epigrafes 4.3.3., 47.4. y 4.5.
debidamente corregidos).

Representa este indicador el namero total de
jornadas, abstraccién hecha de las categorias que
han sido necesarias para operar un millar de
toneladas virtuales de mercancia general reducien-
do la total de los puertos a ésta conforme a los
coeficientes antes resefiados.

6. INDICADORES DE DOTACION DE
PERSONAL DE LOS ORGANISMOS
PORTUARIOS

En los organismos portuarios (Juntas de Puertos
y Puertos Auténomos) presta servicio personal
correspondiente a tres clases claramente diferen-
ciadas: el de nombramiento ministerial, que perte-
nece a cuerpos especiales de la Administracion Civil
del Estado, el del Estatuto, formado por funciona-
rios de carrera de los propios Organismos, Yy, por
altimo, el obrero que se integra en las plantillas de
personal laboral propias también de cada uno de los
organismos. En el presente indicador solo se
contempla el personal del Estatuto y el personal
laboral ya que €l personal de nombramiento
ministerial, si bien se distribuye en cierta relacion
con el trafico, dado su escaso numero puede
producir -si‘se trata de aplicarle un indicador-
ciertas confusiones.

Los efectivos de personal considerados son los
correspondientes al afio 1977 si bien cabe indicar
que muchos puertos tienen plantillas que no han
experimentado variacion desde hace bastante
tiempo tanto por lo que se refiere al personal
funcionario de carrera cOmo al laboral.

Se han estudiado dos indicadores, el corres-
pondiente a funcionarios y el relativo a los obreros;
en este caso no se ha considerado distingo alguno

A 0rY

entre las diferentes clases de mercancia toda vez
que salvo los maquinistas de grua y alguna otra
excepcion el tipo de mercancia no tiene especial
incidencia en las necesidades de personal: mas bién
al contrario tanto las tareas derivadas de la
aplicacién de las tarifas, como la vigilancia de las
operaciones, COMO la circulacion de vehiculos,
prestacion de servicios, etc. son, en cierto modo,
independientes a grandes rasgos de la tipologia de
las mercancfas. Por el contrario el dejar de
considerar algunos tréaficos como son el pesquero,
el de pasajeros y €l de embarcaciones menores,
puede producir ciertamente alguna distorsion que,
en todo caso, no ha de llegar a desvirtuar
totalmente el significado del indicador.

6.1. Funcionarios de Organismos Portuarios
por mercancias manipuladas.

N° total de funcionarios de carrera del
Organismo. (N°)

|p 1= —
Toneladas de mercancias manipuladas.
(106 Tn.)  (4.3.33. +45.)

El personal incluye el funcionario de los
Organismos en 1977 y excluye el funcionario del
Estado.

Se incluyen en el indicador la totalidad de
mercancias cargadas y descargadas incluso avitua-
llamiento. No se tiene en cuenta el tonelaje de
registro bruto de los barcos a ningn efecto.

6.2. Total de personal funcionario de Juntas por
superficie de operaciones.

N© total de funcionarios de Juntas (N°).

|p92=

Superficie de Zona | de manipulacién
(2.1.7.Zona l) {(Ha.)

Iguales observaciones que e€n el indicador
anterior. Como zona de manipulacion se entiende la
computada en el epigrafe 2.1.7. de las Memorias
como Zona l.

6.3. Total de personal de Juntas por mercancia
operada.

N° total de funcionarios + obreros de
Juntas (N°)

Pg3=
Tn. mercancias movidas (4.3.3.3. + 4.5.)
(106 Tn.)

Se incluyen funcionarios Y obreros del Orga-
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nismo y no de la Administracién Central; en la
mercancia manipulada se considera la total, incluso
avituallamiento.

6.4. Totalde personal de Juntas por superficie
de operaciones.

N° total de funcionarios + obreros de
Juntas (N°)

IPqq=
9 Superficie (Ha) de Zona | de manipulacion

(2.1.7. Zonal) (Ha.).

Se incluye el personal citado en 6.3.; para
superficie se toma la que aparece como zona de
operaciones (2.1.7.) y no toda la zona de servicio
del puerto.

7. TABLAS E HISTOGRAMAS DE
INDICADORES NORMALES, MEDIAS
ARITMETICAS Y MEDIAS GLOBALES.

Se resumen en estas tablas los datos correspon-
dientes a los nuevos indicadores gque han sido
estudiados que alcanzan el numero de 25 sefialando
para cada uno de ellos los que corresponden a cada
puerto, las medias aritmética y medias globales.

En cuanto a los histogramas de distribucién de
frecuencias se recogen en total 45 pues se incluyen
los relativos a los veinte indicadores definidos en el
numero de febrero de 1979 de la Revista de Obras
Publicas. En ellos se sefialan los limites de variacion
“normal”’ conforme al criterio al principio expuesto.

Para recoger en una sola cifra el valor
caracteristico de cada indicador pudiera admitirse
la media aritmética de los limites de variacion de los
indicadores normales mas bien que la media
aritmética de la totalidad o global.

8. COMENTARIOS FINALES.

En primer lugar puede indicarse -como ya fue
observado al formar los primeros indices portuarios
objeto de publicacién en la Revista de Obras
Publicas del mes de febrero de 1979- que,
seguramente, los criterios seguidos para llegar a los
datos recogidos en las Memorias de los puertos no
son rigurosamente uniformes por lo que existe
cierta distorsién en los indicadores, que, de unos
puertos a otros, pueden no representar exacta-
mente lo mismo. Acaso fuera conveniente que las

citgdas Memorias se redactaran con una mayor
uniformidad de criterio.
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Pasando por alto esta circunstancia -que de
todos modos no puede introducir variaciones tales
que desvirtuen totalmente la interpretacion de los
resultados- se formularén algunas consideraciones
a la vista de los histogramas de distribuciéon de
frecuencias de los nuevos indicadores calculados,
es decir los numerados del 21 al 46.

Las superficies, tanto de lonja de pescado como
de locales para industria pesquera, en relaciéon con
la cantidad de pesca capturada se encuentran
frecuentemente en los niveles mas bajos; segun se
observa en los histogramas 21, 22y 23:ello significa
-con arreglo a los criterios de “normalidad’’ antes
expresados -que los casos mas frecuentes son los
de superficie anormalmente pequefia. En cuanto a
las superficies destinadas a secaderos de redes no
se encuentra una tendencia marcada aun cuando la
escasez de puertos considerados por ausencia de
datos en las Memorias hace préacticamente inope-
rante cualquier conclusion que pudiera extraerse.

El histograma n.° 24, que sefiala la mercancia
por potencia de gria convencional, es bastante
significativo ya que muestra una cifra bastante
frecuente de valores que oscilan sobre las 8 6 9 tn.
de mercancia por Tn. de potencia de grda instalada:
este valor puede ser, pués, gtil cuando, con
caracter general, trate de dimensionarse el utillaje
del puerto.

Los contenedores de 1 T E U que mueva una grua
apropiada para ello (de mas de 20 Tn.) son del
orden de 20 6 30.000 anuales segun el indicador n°
25 cuyo histograma tiene forma regular.

La distancia media que existe entre dos gruas
consecutivas en los muelles de mercancia general
tiende a ser frecuentemente baja segun el indicador
n°® 26 con una oscilacion excesiva ya que la
“normalidad’’ se encuentra entre los 120 y 250
metros aproximadamente.

El indicador n°® 27 sefiala las mercancias que se
mueven por hora de funcionamiento y tonelada de
potencia de una grua virtual equivalente a la de 6
Tn. de fuerza en el gancho;se observa que hay dos
valores mas frecuentes muy sefialados que son los
comprendidos entre los 30 y 45 toneladas de
mercancia por tonelada de potencia v hora y entre
75 y 90. Pudiera explicarse esta doble frecuencia al
considerar puertos con incidencia de carga general

en el primer caso y puertos graneleros en el
segundo.

Las horas de funcionamiento por gria y afio se
expresan en el indicador n° 28 observandose que
los valores mas frecuentes corresponden a rendi-
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mientos ““anormalmente’’ bajos;el clasico valor de
1,600 horas de trabajo anual de las gruas no se
alcanza en ningun puerto espafiol donde el
standard normal oscila entre 406 y 640 horas.

La mercancia operada por hora de funciona-
miento de gria media no ofrece en el histograma
del n° 29 ningun valor mas frecuente y significativo.
Unicamente aparece por comparaciéon con el
histograma del n°® 17 una cierta correspondencia
con los puertos de mayores rendimientos.

Los histogramas de los n® 30 al 39, relativos &
tomas de fuel-oil y de gas-oil y a tomas de agua'y de
energia eléctrica, ponen de manifiesto una gran
disparidad de criterios en los puertos espafioles en
cuanto al establecimiento de estos servicios por
cuanto las cifras relativas a numero de tomas, a
capacidad, caudal o potencia de las mismas, v a
distancias entre ellas, tienen oscilaciones que
pueden variar entre 5y 1y10y 1 La tendencia
general es de que son mas frecuentes los valores
mas bajos; debe significarse, sin embargo, que
buena parte de las Memorias carecen de estos
interesantes datos o bien presentan alguna confu-
sién sobre los mismos; en consecuencia cualquier

conclusién a que puede liegarse no tiene gran
fiabilidad.

Los estibadores que corresponden a un millar de
toneladas virtuales de movimiento (es decir Tn,
equivalentes a mercancia general) alcanzan valores
normales comprendidos entre los 120 y los 250. Ello
equivale, con 273 dias laborables al aflo, a unos
rendimientos que oscilan entre las 100 y 220
toneladas por jornada y mano de 15 hombres, con
una media del orden de las 160 toneladas muy
similar a la que clasicamente se ha tomado para el
computo de rendimientos. Este indicador del n°® 40
muestra, sin embargo, que la tendencia de la
frecuencia de rendimientos tiene lugar en valores
ligeramente més bajos de la media.

Por si pudiera existir relacion entre el namero de
estibadores de un puerto y su zona de operaciones
ha sido formado el histograma del n.° 41 que ofrece
simplemente una distribucion decreciente cuando
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aumenta dicho indice siendo los valores mas
frecuentes los mas bajos.

Las jornadas invertidas en operar un millar de
toneladas virtuales de mercancias, que sefiala el
indicador del n° 42 es una cifra interesante que
tiene cierta correspondencia con la de estibadores
por millén de toneladas virtuales del indicador 40,
aunque, en este caso, al tratarse de jornadas
efectivamente invertidas resulta con un aumento
del orden del 50 % pues los limites de los
rendimientos normales de 35 o 50 jornadas por
millar de toneladas vienen a corresponder, en la
mano de 15 hombres, a rendimientos por jornada y
mano de 210 a 300 toneladas. Aun cuando
desgraciadamente no se ha dispuesto de datos en
gran parte de los puertos las cifras antedichas
suponen que COMO término medio 1/4 de las
plantillas de estibadores portuarios permanecen en

_conjunto normalmente inactivas.

Los histogramas de los indicadores 43 y 45 -que
relacionan tanto el personal funcionario de los
Organismos Portuarios como el total de éstos con
las toneladas totales movidas- muestran una gran
disparidad ya que los valores mayores son siete
veces los menores, sin aparente explicacion, siendo
la frecuencia tanto mayor cuanto menor €s el
indicador.

En cuanto a los histogramas de los indicadores 44
y 46 que relacionan estas mismas cifras de
funcionarios o personal total (es decir funcionarios
mas obreros) con la superficie de las zonas de
operaciones, se observa cierta frecuencia mayor en
los valores intermedios aunque tampoco aparece
una clara proporcionalidad si bién las oscilaciones
no son de uno a siete como antes sino de uno a tres
en el caso de los funcionarios. El histograma de la
distribucion del personal total sefiala una maxima
frecuencia entre las 2,5 y b personas por hectarea;
pero también tiene una variacién de uno a siete con
puertos con tipologia y traficos similares situados
en ambos extremos de la variacién, lo que es de
dificil explicacién desde el punto de vista de
aplicacion de criterios uniformes en la formacion de
las plantillas.
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Indices,

Ig16

Igl7

Ihig

5l

‘B1-Superficie

e ' lonja de
pescado nor
cantidad de

22-Superficie
para la ind.
pesquera por

23—Superﬁcifa Rl= Merca.. -

horizontal de
secadero de

civ por o~

tencia da

\wantidad de redes por grida con-
pesca captu- pesca captu- cantidad de vencion=al,
PUERTO DE ' rada, rada, pesca canpt.

2.5.6.1 2.5.6.2(y3)| 2.5.6.h §.3.3.3.(c)-+ -

L6 %6 L6 2800

m2/Tn, m2/Tn. m2/Tn, |Th.m/Tn .
1) Algeciras. 0,091 0,274 - 12,108
2) Alicante. 0,126 0,890 - 5,907
3) Almeria, 0,16L 8,667 0,292 7.673
) Avilés. 0,057 - - 9.561

5) Barcelona. 0,136 - 0,073 9.92z
6) Bilbao. 0,612 - 0,100 6,50k
7y Cddiz. 0,185 0,429 - 10,872
8) Cartagena. 0,875 0,450 - 8.L476
9) Castellén, 0,262 0,208 - 9,993
10) Ceutz, 0,127 - - 8.475
11) Bl Ferrol. 0,377 - - 8,2L6
12) Gijén, 0,195 - - 5,900
13) Huelva. 0,092 - 0,307 13,422
i4) La Corufia, 0,040 0,211 - 6,362
15) La Luz, Las Palmas - - 0,076 12,222
16) Mdlaga. 0,399 0,794 - 9.L58
17) Melilla, 0,0LY 0,192 - 18,781
18) Palmade Mallorca, 0, L84 0,296 - 12.2Ls
19) Pasajes, 0,205 0,163 - 6.230

20) Pontevedra, 0,603 0,432 0,324 12.6C5 .
21) Pto. de Santa Maria 0,350 0,486 0,746 13,202
22) S.Esteban de Pravie - - = 1.357
23) St2 Cruz de Tenerife 0,037 1,022 - 17.43€
2L) Santander. 0,071 0,383 - 12,049
25) Sevilla, 0,052 0,10k - L,9EE
26) Tarragona. 0,066 0,201 - 15,182
27) Valencia, 0,627 - - 8853
28) Vigo, 0,047 0,188 - 3.013
29) Villa G2de Arosa. 0,017 - - 8.059
Totales, 6,3[{,1 7,390 1,918 380-537.
Media aritmética. 0,235 0,410 0,274 13,463
‘ Media global, 0,164 0,379 0,339 8,665
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INDICES PORTUARIOS ESPANOLES,

Indices. Igz T3 Lo Les
5-Contencdores | 26-Muelle R7-Mercanc,| *8-Horz:
de 1 TEU por mercancia por potencia| por gria
grua para 1 gral, por y hora vir- y afio,
TEU, grda de pér |tuales de
tico convern_ gria,
PUERTO DE cional. .
by, 7. 2311+t23.L2(552(Tn,) |55 (hon
2.8.1.1 2812 n2) |554(h.pt) |RAILR(nS)
Adimen. ml, Tn./h, h/afio.
1} Algeciras, 63,426 ”30 20,7 25
2) Alicante. 26,804 10k 31,7 510
3) Almeria, - 155 ‘ - 360
L) Avilés. - ”1 78, L 299
5) Barcelona, R25.38L 127 - 777
6) Bilbao, L0,583 101 9,1 271
7y Céddiz, 42,309 272 36,1 181
8) Cartagena. 12.034 36 75,2 660
9) Castellén, 14,848 32 75,8 L80
10) Ceuta, - 51k 32,9 353
11) El Ferrol. - 438 39,2 2o
12) Gijén, - 103 60,4 638
13) Huelva. ! - 285 86,3 1,026
1L4) La Corufia, - 215 61,6 éL.0
15) La Luz, Las Palmas, ,30.598 3.280 - -
16) Mdlaga. 3.R284 131 49 313
17) Melilla, - 55k 33,3 1,463
18) Palmade Mallorca, 22.977 630 35,5 257
19) Pasajes. - 125 56,9 , 730
20) Pontevedra, - 673 78,8 767
21) Pto. de Santa Maria, 13,216 236 59,7 256
22) S.Esteban de Pravia, Tla 185 - -
23) St2 Cruz de Tenerife, 31,356 217 25,5 - 907
24) Santander. - 163 76,5 807
25) Sevilla, 13,177 67 - 511
26) Tarragona. - 190 78,1 123
27) Valencia. 37.530 - r8,1 639
28) Vigo. 22.295 262 39,5 547
29) Villa G&de Arosa, - 693 . 31,8 233
Totales. ‘ 399.817 7.192 1,200,1 AL.,63%
Media aritmética, 13.787 _”48 50 542
Media global, 30,343 161 52,3 L9
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Indices. 126 IZl 122 IZB
29_Mercancia 30- Tomasde 31-Capacidad| 32~ Tomas
operada por gas-oil por |horaria de fuel-oil
hora de fun—{ millar de bu gas-oil por mi por millar
cionamiento | ques entra- 116n de TRB,|de buques

"de grda me-| dos, entrados.
PUERTGC DE dia.
551.(Tn). |26(t,gas oil) 126lgas oil)  |2.6(t. Fuel)
S54.(n). |k212(bud) L2.12(TRE [42.12 (bug
' 103 2tomas 10° Tn/h  |103NStom,
Tn./h. N2 puques. TRB N2buques.
1) Algeciras. 26,02 2,16 35,14 0,9L
2) Alicante, . 24,05 - - -
3} Almeria, : - - - -
L) Avilés., 78,43 3,13 13,65 -
5) Barcelona, - - - -
6) Bilbao, 72,09 3,70 126,77 3,52
7y Cédiz. 3,00 - - -
8) Cartagena, 67,72 8,46 162,39 5,79
9) Castellén, 63, 5k 0,95 T 3,27 -
10) Ceuta. 21,91 8,87 133,63 6,60
11) El Ferrol. 36,85 - - -
12) Gijén. 52,84 - - -
13) Huelva, 7,67 0,96 19,82 0,96
1)) La Corufia. 49,34 _ 3,53 62,6k 3,53
15) La Luz, Las Palmas, - 16,62 . 98,28 11,31
16) Mélaga. 42,4k - -
17) Melilla, 33,19 - -
18) Palmade Mallorca. 34,98 2,11 15,74 0,84
19) Pasajes. . 61,49 - - -
20) Pontevedra, 70,32 8,16 127,96 4,08
21) Pto., de Santa Maria, 60,00 2,09 41,68 -
22) S.Esteban de Pravia. - 31,58 LoL,71 -
23) St2 Cruz de Tenerife, 21,29 - - -
2L4) Santander, 70,68 2,03 - 1,63
25) Sevilla, - - - -
26) Tarragona. 73,11 3,96 % 49,84 L, 8k
27) Valencia, 20,66 - - -
28) Vigo, 29,27 2,91 37,17 1,25
29) Villa G& de Arosa,. 30,37 9,85 95, 06 -
Totales. 1.149,26 101,07 1.427,75 45,29
Media aritmética, 47,88 5,94 89,23 3,77
Media global, _ 26,68 6,31 78,32 L, 87
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. 2] TS s T3
. Indices. Iglp 25 Igé o
33~ Cap, ho- 3L4Tomécom | 35Capac. 3b-Tomasd.
raria de fuel- | bustible por |combusti- agua por
oil por millén | millarbuques | ble liquido millar do
de TRB, entrados. por millén bugues en
de TRB, trados,
PUERTO DE 2 bliu-oil) |26 (t.comb) |26 (com.l) g_é_._._193
L2A2(TRE) (L2142 (bw) |h2l12(TRE)|(WRLR)
10 ™ /h 103N2 tomas 100 Tn./h
; TR N2 buques TRB Adimen,
1) Algeciras, 12, 36. 3,10 47,50 13,497
2) Alicante, - 1, 5 - 52,361
8) Almeria. - 8,46 14k, 13 51,995
L) Avilés, 47,08 2,56 61,91 29,20
5) Barcelona, _ - 0,90 14,92 17,855
6) Bilbao. " 120,43 .22 247,20 1,666
7) Cddiz, - 0,48 6,87 -
8) Cartagena, 187,37 14,25 349,76 | 17,804
9) Castellén. - 0,95 3,27 .| 24,621
.10) Ceuta. - 130,25 15,47 263,88 9,088
11) El Ferrol, - L, 51 T 85,71k
12) Gijén. - 4,27 21,27 25,181
13) Huelva, 16,33 1,93 36,15 | 15,895
14) Ta Coruiia, 37,59 7,06 100,23 | 66,32%
15) La Luz, Las Palmas, 119,23 27,94 r17,51 | 12,416
16) Mdlaga. - 1,11, 10,64 | Lk,370C
17) Melilla, - 11,45 33,78 40,823
18) Palmade Mallorca, 24,98 2,95 40,72 19,611
19) Pasajes. - 4,32 105,15 67,027
20) Pontevedra, 88,86 12,24 216,82 | 146,9
21) Pto., de Santa Maria, - 2,09 41,68 | 62,631C
22) S.,Esteban de Pravia, - 31,58 L0k, 71 -
23) St2 Cruz de Tenerife. - 46,52 32,76 12,7LL
2l4) Santander, - 3,66 68,72 | 12,611
25) Sevilla, - 2,82 199,72 | L5,%CC
26) Tarragona. # 177,20 8,80 227,04 | L3,833
27) Valencia, - - 0,92 21,03 | R7,75%
28) Vigo. ”L,31 6,65 110,09 | 78,17¢C i
29) Villa G&de Arosa, - 0,85 95,06 3,823
Totales, . 985,99 225,60 3,122,52 | 888,3CL
Media aritmética, 82,17 7,78 g 115,65 34,163
Media global, ‘ 91,83 ' 11,39 102,79 | R2,4i0
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INDICES PORTUARIOS ESPANOLES,

. IS Is IS . Im
Indices. 28 g9 £10 1 gl
3m-Capacidad {38-N%omas |-39-Fot. en |)0-Total de
de to- eléctricas | Kw.tomas |estibadores
mas’de 2gud |por millar | eléctricas |por millén
por milléhde: | de buques. | por millén |de T,/vir-
TRB. de TRB. tuales,
PUERTO DB R.6 (2.6)ﬁ ‘103 (2.6) 1O6C.e_sti‘:,_i
h.2.1.2  (L21R) (LrAR) 4.&.3’.3/&.7.1.\/!..5
' nrr‘r\gidn
_19_?___@1_}_1_,_ Adimen, Kw 106 estio,
TRB 106 TRB | Tn.vizt.
1) Algeciras, 144,610 | 7,153 105,412 75
2) Alicante. 36,396 | 99,589 |1.23%,289 436
3) Almeria, 648,962 89,480 - 105
}) Avilés. 26,131 | ~ 11,513 R5,189 72
5) Barcelona. 47,206 6,288 16,082 RLS
6) Bilbao. 29,839 - - 160
7) Cddiz. 0,756 - 6,304 1,272
8) Cartagena, 29,979 10,685 7,494 79
'9) Castellén., 38,514 15,151 197,240 85
.10) Ceuta. - - - iz2
11) El Ferrol. 13,720 69,172 800, 366 115
12) Gijén. 17,891 28,169 22,36k 9
13) Huelva, L, 947 - - 145
i4) L.a Corufia, 124,658 49,435 192,187 . 333
15) La Luz, Las Palmas, - - - 788
16) Mélaga, ”42, 835 7,210 13,85 - 132
17) Melilla. 58,995 7,358 26,815 289
18) Palmade Mallorca, 18,734 - 2,530 4,184 210 -
19) Pasajes, 184,005 65,405 [ %.140,832 189
| 20) Pontevedra, 177,721 | 159,183 . 399,872 - LI
21) Pto, de Santa Maria, 66,695.| 12,526 350,148 87
22) S.Esteban de Pravia. 11.803,986 | 157,89 |8.,600,047 351
23) St2 Cruz de Tenerife, 5,883 1,237 3,268 423
24) Santander. 103,773 R4, 003 - 100
25) Sevilla, 93,371 60,734 996,128 R56
26) Tarragona. 12,528 | 40,933 367, 55 2k
27) Valencia, 27,786 - 27,675 307
| 28) Vigo. 1,095,886 65,696 491,826 LS6
29) Villa G2de Arosa. . 85,555 - - 153
Totales., 3,338,376 | ©7k,267 | 6.4R7,05k 7-'2722
Media aritmética. 128,399 33,73 | 306"050
Media global, 80,900 R1,3L45 137,785 =31
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m

| na de opera

millar de -T_nA

tas por mi-

Indices. ™ P TP
g2 g3 gl ge

L1-Estibado- | 42-Total de| 43-Funcio-|4h-Func, |

res por zo- |jornadas por| narios Jun-|Juntas pori

sup.de zo-

ciones., virtuales. | 11én de T- |na de ope-
movidas, | raciones Il
PUERTO DE | _ — ‘l
‘N2 cen.total 103 jorn.tot. 10N em- | N2 em.
Ha 2 L2, D |4.33.97445 | b333+4L5 |2LK2.1) |
(corregidos) ‘
NS/Ha 103 jornadag | ’106 N2 NQ-/’I-Ia'.
Tn,virt, Tn, ‘
1) Algeciras, ), 09 23 1,78 1,48 ,
2) Alicante. 19,75 65 50,60 4,48
3) Almeria, 3,51- - 11,84 2,19 1
L) Avilés, 13,24 33 9,95 L,15 .
5) - Barcelona, 9,05 61 12,6L 1.10 F
6) Bilbao, 13,03 - 8,61 2,05
7} Cddiz, 18,75 176 65,71 1,77
8) Cartagena. 3,85 - 8,05 2,25
'9) Castellén., 6,40 - 5,64 1,92
J10) Ceuta, 1,72 - 41,38 2,47
11) El Ferrol. 2,00 - 27,82, 1,954
12) Gijén. 10,91 25 13,00 7,53
13) Huelva. 11,16 - - 9,38 3,87
i4) La Corufia, 8,19 - 7,88 1,35
15) La Luz, Las Palmas, | __13.05 176 39,17 1,03
16) Mtlaga. 5,08 - 11,99 2,39
'17) Melilla, 13,93 - = Lk, 70 4,34
18) Palmade Mallorca, 7,7k - 40 26,50 2,13
19) Pasajes. 8,56 - . R7,70 ~R,5%
20) Pontevedra, L, 40 - 64,65 2,55
21) Pto, de Santa Maria, 2,95 - 32,82 162"
22) S.Esteban de Pravia, 3,50 - 742,9" 9,34
23) St Cruz de Tenerife. 38,40 90 8,79 4,21
'2}) Santander, 2,26 30. 1L, 76 0,82
25) Sevilla, 10,99 29 35,18 3,43
26) Tarragona, 13,66 - 4,34 - 3,18
27) Valencia, 23,14 - 18,52 . 2,89
28) Vigo. 4,92 - 53, 8L 1,21
29) vVilla G&de Arosa, 1,01 - 33,62 0,52
Totales. 278, 6L 7,8 693,86 63,86
Media aritmética, 9,61 68 RL,78 2,36
Media global, 8,25 31 13,3k 1,90
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INDICES PORTUARIOS ESPANOLES,

1 P b
Indices. IgB Igu
L5-Total per- [46-Total per-
sonal de Jun- |sonal de Juntas
tas por m_illén. por superficie
de Tn, movi~ | de zona de
das, operaciones I.
PUERTO DE 6
10°( NSem + ob) N2emp + obr,
4333.th5 2,157 (zona I)
B 10
| _107 N& NS/Ha
| Tn.
i
1) Algeciras, 11, 4R 3, 54
“ 2) Alicante, ‘ 154,00 13,63
3) Almeria, 26,71 L, 9
L) Avilés, U2, 5l 17,7k
5) ‘Barcelona, 51,33 L, 47
6) Bilbao, ' 33,43 7,96
7y Cddiz, 183,83 4,95
8) Cartagena. 23,29 6,51
9) Castellén. 15,38 5,RL
10) Ceuta, 4 95,98 5.73
11) El Ferrol, 67,70 b, 72
12) Gijén, 59,01 34,18
13) Huelva, 36,00 ik, 85
1) La Corufia, 28,27 L, 8L
15) La Luz, Las Palmas, 100,143 2.6k
16) Mdlaga. 35,42 | 7,06
17) Melilla, 106,03 10,29
18) Palmade Mallorca, 68,89 5,53
19) Pasajes. 99,16 9,02
20) Pontevedra, 151,53 5.98
21) Pto, de Santa Mavia, 85,03 4,20
22) S.Esteban de Pravia, 2.135, 84 26,85
23) St2 Cruz de Tenerife, 21,85 10,46
24) Santander. 65,55 3,6k
25) Sevilla. 14,0 12 13,66
26) Tarragona. 17,85 13,08
27) Valencia., 62,28 9,72
| 28), Vigo. 149,95 3,37
29) Villa G&de Arosa, 38,76 1,53
Totales, 4,167,59 260,33
Media aritmética., 13,71 8,98
Media global, 39,81 | 5,83
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TABLA DE MEDIAS ARITMETICAS, GLOBALES,

v DE LOS LIMITES D= INDICES NORMALES,

N Indice, Unidad, |Media arit Media Indice normal,
mética, | global, de a

1 Carga de bugues, T™n/TRB., 0,684 | 0,450 0,34 0,90
2 Equilibrio de trdfico, Adimens, 1,112 | 0,516 0,40 0,6k
3 Trdfico ferrocarril, " 0,094 | 0,067 0,26 0,82
L Trdfico carreteras, " 0,573 | 0,363 0,25 0,60
5 Trdfico oleducto, " 0,309 0,447 0,28 0,58
6 De esloras, Ml, 83,193 | 82,011 | 80,00 97, 0L
7 Tonelaje por dédrse- TRB/Ha.,

nas comerciales, y aflo. 245,250 L56,745| 90,00 | 233,00
8 Tonelaje por ddrse-

nas totales. " R51,830 | 50,212 39,00 95,00
9 Mercancia por longi- Tn/ml.y

tud de muelles. afio, 746,41 [R3,31 | 538,00 887,00
10 Mercancia por super- | Tn/m2.y

ficie total de tierra. afio. 7,005 | 4,818 2,90 9,0
11 Mercancié@ por super-

ficie de depébsito. Adimens. 4,978 4,162 2,40 4,60
12 Superficie de espeg‘o Ml]/Ha,

de agua a superficie

de tierra, 4,590 | 2,678 1,36 2,95
13 Longitud de muelle

por superficie de Ml/Ha.

agua (comesrcial), 48,90 | 29,81 27,50 42,20
1n Longitud de muelle

por- superficie de tie- Ml/Ha.,

rra, 76,070 | 59,570| 45,00 30,00.
15 T.ongitud de viales por

longitud de muelles, Adimens. 3,568 | 2,268 1,64 4,20
16 Longitud de ferrocarril

por longitud de muelles. | Adimens. 3,178 2,310 2,80 L.,70
17 Almacenes 'por mercan-| Tn/m2, y ‘

cia general, afio, 194,12 | 6L4,R7 41,60 91,60
18 Aprovechamiento de ca-| M3/TRB.

lados. 0,630| 0,350 0,42 0,80
19 Superficie de depbsi-

tos a total %, Adimens.%.24,179 | 13,750 11,40 29,60
20 .Aprovechamiento atra-

que. " 0,800 | 0,775 0,46 0,92
21 Sup,lonja de pescado

por cantidad -de pes-

ca. capturada, M2/Tn. 0,R35| 0,164 0,09 0,25
R2 Sup.para la industria '

pesquera por cantidad

de pesca capturada, " o,4to}| 0,379 0,2k 0,42
23 Sup.horizontal de se-

cadero redes por can-

tidad de pesca carpt, n 0,274 0,339 0,14 0,35

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS
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o raae. e e = amtam et r e 0o
—~ ——momem . v———

Indice normal.
N& Indice. Unidad, {Media arit| Media T
mética. global. de a
2L, |Mercanci® por potencia Tn.m/
de grda convencional, Tn, pot. 13,469 8,665 7,45] 10,85
25 |[Contenedores de 1 TEU .
por gria para 1 -TEU, Adimen, 13,787 30,343 19,15 31,10
26 |Muelle merc,gral, por =
grda de pértico conven-
cional, M], 48,0 161,0 121,9 | 255,0
27 |Mercancia por potencia
y h,virtuales de grda, Tn/h; 50,0 52,3 37,5 | 67,5
28 |Horas por gria y aflo, h/afio. 5L2,0 L9, 0 406,0 | 640,0C
29 |Merc.operada por h.de
‘funcionamiento de gria
media, Tn/h. 17,88 26,68 35,0 62,0
30 |Tomas de gas-oil por o
millar de buques entra- E_Z_%:@QE‘L
dos,_ nooRd. 5,94 6,31 2,0 3,5
31 Capaqidad hor.ar-ia de 106‘I‘n/h. —
gas-oil por millén de ~TeRB
TRB, 89,23 78,32 42,0 | 87,5
32 | Tomas fuel-oil por mi- |103n%om,
lar de buques entrados. | n®buq. 3,77 L, 87 1,4 L, 2
33 |Cap.horaria. de fael~oil 106Tn{h.
por millén de TRB. TRB 82,17 91,83 36,0 | 105,0
3L | Tomas combustibles por |103n2tom.
' millar buques entrados, nZbuq. . 7,78 11,39 2,5 6,5
35 |Capac.combustible liqui- |106Tn/h, ‘
do por millén de TRB, TRD 115,65 |102,79 | 38,5 |228,0
36 | Tomas de agua por mi-
llar de buques entrados.|Adimen, 34,165 | 22,440 17,0 | 4i4,0
37 |Capac.de tomas agua por| 106 /h, '
millén de TRB, TRB | 128,399 | 80,900, 28,0 | 75,0
38 | N2 tomas eléctricas por
millar de buques, Adimen, 33,743 | 21,345 13,0 | 53,0
39 | Pot, en Kw, tomas- eléc, Kw :
por millén de TRB, 106 TRE | 306,050 | 137,735/ 107,0 |266,0
40 | Total estibadores por mi- 106 estib, '
16n de T,/virtuales. Tn,virt, | 266,0 231,0 120,0 | 250,0
41 | Estibadores' por zonas de
operaciones., N2/Ha, 9,61 8,25 4,88| 11,12
42 | Total de jornadas por mi| 103 jorn, '
llar de Tn.virtuales. Tg.virt, | 68,0 31,0 35,0 | 50,0
L3 | Funcionarios Juntas por 10°n®
millén de Tn,movidas. Tn. Rk, 78 13,34 10,5 | 31,5
4y | Func, Juntas por sup.de
zona operaciones I, 2/Ha., 2,36 1,90 1,75 2,62
45 | Total per.de Juntas por .| 106 N2
millén de Tn,movidas, Tn, 3,71 - 39,81 39,0 | 8s,?
46 | Total per.de Juntas por -
superficie de zona de ‘ :
operaciones I, N2/Ha, 8,98 5,83 4,5 8,k
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