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Puentes de la provincia de

La Coruiia “”’

Por FRANCISCO MERIDA HERMOSO

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

Espafia es un pais abundante en antiguas obras de ingenieria de
singular interés desde los puntos de vista histérico y estético, muchas veces
no suficientemente conocidas. Las paginas de esta Revista, en sus ciento
veinticinco afios de publicacién, han divulgado, siempre que se presentaba
la ocasion, todos aquellos trabajos de investigacién realizados sobre
nuestras antiguas obras publicas, como es el caso que se presenta a
continuacion, donde se estudian diversos puentes de la regién gallega.

“Nos damos cuenta de que nuestro prarito de
ingenieros deformados hacia las dificuitades del cai-
culo, nos ha hecho olvidar los puentes construidos
hasta el presente. Y esto hasta tal punto, que hemos
atentado contra la belleza de algunos que todavia nos
sirven”’.

(Carlos Fernandez Casado. Informes de la Construc-
ciéon n.°® 76)

La mayor dificultad con la que me he tropezado
para la elaboracién del presenta articulo, que pre-
tende dar una idea general de los puentes de
interés historico-artistico existentes en la provincia
de La Coruiia, deriva de la limitacién de su propia
naturaleza.

La restriccidon de espacio que esto supone, me
obliga a la eleccién de un nimero reducido de
puentes, dado que, he preferido disminuir su
namero, en previsidn de una posible continuidad,
antes que eliminar cualquier informacién que
sobre cada puente poseyera.

Ante esto la seleccion se me presentaba dificil,
siendo diversos los condicionantes presentes en
esta labor. Han pesado mis criterios estéticos,
subjetivos por otra parte, asi como el interés de
conservacion de las obras amenazadas tanto por
el olvido como por las reformas a las que son
sometidas para acondicionarlas a las necesidades
actuales de uso.

Esta ultima faceta, basada principalmente en
consideraciones estrictamente funcionales, ha
destruido, {Puente Viejo de Betanzos), o desna-
turalizado, (Puente Olveira), puentes de indudable
interés.

————————————

(*} Se admiten comentarios sobre el presente articulo que
pueden remitirse a la Redaccién de esta Revista, hasta el 31
de enero de 1981.
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Es por esto por lo que puentes tan importantes
como Puentedeume, Puente Nuevo de Betanzos,
Puente de Don Alonso o tantos otros, no estan
incluidos en este estudio.

Pretendo por ultimo, continuar este articulo con
otros tres correspondientes a las provincias de
Lugo, Orense y Pontevedra, completando asi mi
visién de los puentes de la Region Gallega.

PUENTE OLVEIRA. Situado cerca de' Mazari-
cos, sobre el rio Ezaro o Jallas, (Xallas). Rio de
pequefioc caudal en tiempos ordinarios, que
desagua en el Atlantico al pie del Monte Pindo.
Lugar sagrado para los celtas, y de donde provie-
ne sus connotaciones miticas, lo que motivé que
desde tiempos pretéritos se poblaran sus marge-
nes.

Puente Olveira. Vista antes de la restauracion.
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PUENTES DE LA PROVINCIA DE LA CORUNA

Puente Olveira. Estado actual. Vista desde aguas arriba.

Los romanos procuraron mantener sus vias
proximas a los nucleos de poblacién existentes,
formando parte el Puente Olveira, (Olbeiroa), de la
via “per loca maritima’’, de gran recorrido por los

_rodeos que daba al contornear la costa.

Posteriormente el puente serviria de paso al
camino secundario Santiago-Finisterre, encon-
trandose en servicio en la actualidad en la carrete-
ra local que une Dumbria con Mazaricos, en un
paraje de gran belleza.

La obra consta de cuatro arcos, tres de ellos de
didmetros equivalentes, siendo el Gitimo conside-
rablemente menor.

Recientemente ha sido reformado, recrecién-
dose sus timpanos hasta conseguir una rasante
horizontal, que permite el paso de vehiculos, per-
diendo el puente gran parte de su belleza.

En la primera fotografia, conseguida gracias a la
amabilidad de Don Carlos Fernandez Casado,
puede verse el estado del puente con anterioridad
a la reforma referida. La calzada del puente era
alomada. “’Los tajamares triangulares se coronan
a mitad de altura con sombreretes piramidales
formados por escalonamiento de hiladas, excepto
la pila central que llega hasta coronacion inte-
rrumpiendo el pretil’’.

La siguiente fotografia corresponde a su estado
actual, los cuatro arcos son de medio punto, con
tajamares que a diferencia de los originales, as-
cienden hasta coronacion, conservando la forma
triangular, siendo analogos los paramentos de
aguas arriba y aguas abajo.

Sobre los tajamares ascienden unas pilastras
que soportan la barandilla metalica, sustituyendo
al hermoso pretil que poseia el puente. La calzada
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ha sido ampliada para permitir el paso de la
mencionada carretera local, ocultando el enlosado
de la antigua calzada romana.

De la primitiva obra romana son pocos los
vestigios que perduran, tan solo algunos sillares
en las zonas inferiores de las pilas, de buena
escuadria y que atestiguan su origen. El aparejo de
la silleria de los timpanos es reciente.

El estado de conservacién es bueno si enfoca-
mos el tema desde el punto de vista resistente.
Estéticamente la obra se encuentra muy deforma-
da por las reformas, como se aprecia sin mas que
comparar las dos fotografias del puente que
adjunto.

PUENTE DE BRANDOMIL. Situado también
sobre el rio Jallas a la salida del pueblo que le da
nombre y paralelo al moderno. puente en servicio
en la carretera local de Brandomil a Negreira.

Después de visitar mas 700 puentes de toda
Galicia, quizé sea el puente de Brandomil uno de
los que mas gratamente me ha impresionado. No
resulta dificil justificarlo ante la belieza de la obra y
el perfecto estado en que se encuentra.

Las referencias histéricas de la zona son muy
antiguas, en las proximidades del puente existe un
castro, lo cual asegura el establecimiento de los
celtas en esta poblacion.

Los romanos afianzaron el asentamiento,
situando en Brandomil la mansién de Grandimiro,
también llamada Claudomerius, perteneciente al
itinerario IV de Antonino.

La principal causa de la importancia otorgada
por los romanos a esta zona, se debi¢ a la explo-

. tacidn de las minas de estaio de que fué objeto el

punto llamado Limidiero.

Puente de Brandomil. Vista desde aguas arriba.
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Puente de Brandomil. Vista desde aguas abajo.

El puente se construyé en el primer siglo de
nuestra era, constituyendo el punto de cruce de
. dos vias romanas, una secundaria que partia del
mismo puente y la via “‘per loca maritima’’ una de
las cuatro arterias de la red de comunicaciones
romanas en Galicia.

Angel del Castillo lo considera uno de los
escasos puentes que se han conservado tal y
como lo dejaron los romanos. Esto es harto
dudoso, existiendo caracteristicas que nos apar-
tan de esta hipétesis y que iré comentando al
llevar a cabo la descripcion de la obra.

Carreras Candi, en la Geografia del Reino de
Galicia, sin dudar de su origen romano, nos
comenta la existencia de una cruz griega y la

leyenda Avemaria, grabadas en el puente, por lo

que supone ‘’ha de ser obra de cristianos'’.

El puente estd formado por cuatro arcos de
. medio punto, uno de ellos de menores dimensio-
nes que los tres restantes, de didmetros analogos.
A pesar de la uniformidad de material y labra, se
observa una diferencia cualitativa entre los arcos.
Dos de ellos tienen las arquivoltas de las bévedas
rehundidas en el paramento de aguas arriba, ocu-
rriendo esto en tres de los arcos en el paramento
de aguas abajo.

Tratando de encuadrar esto en algun estilo ar-
quitecténico nos conduce indefectiblemente al
Romanico, en los albores del Siglo XII, momento
en que este ornamento era profusamente emplea-
do. '

Los tajamares son de forma triangular aguas
arriba y trapezoidales aguas abajo, prolongdndose
por encima de la rasante, formando apartaderos.
Los ingenieros romanos coronaban los tajamares

NOVIEMBRE 1980

| R

a mitad de altura, llegando éstos hasta el arranque
de los arcos. Es en los puentes medievales donde
vemos prolongarse los tajamares por encima de la
calzada, insertandose en el pretil del puente,
ofreciendo ese aspecto almenado tan caracteristi-
co.

Estas dos peculiaridades son las que fundamen-
talmente me llevan a pensar que el puente, de
incuestionable origen romano sufrié una impor-
tante modificacion airededor del siglo Xll. Catalo-
gandose el puente por tanto como Romano-
Romanico. '

El alzado del puente resulta si no extrafio, por lo
menos inusual. Generalmente la rasante del
puente a través de todas las épocas ha sido hori-
zontal o en lomo de asno. Sin embargo el Puente
de Brandomil tiene una rasante quebrada.

La silleria del puente es muy sana y de buena
labra, estando bien aparejado en su fabrica de
timpanos, mas irregulares son los dovelas que
forman la boveda de los arcos.

El pretil formado por sillares de grandes di-
mensiones no es tangente al trasdés de la béveda,
sino que existe una hilada de sillares entre ambos,
que queda recortada por la inclinacién de la rasan-
te. La calzada es estrecha, salvo en los ensan-
chamientos producidos por la existencia de los
apartaderos.

La anchura de pilas es excesiva, desarrollando
cada una, funcion de pila estribo, resultando por
tanto pequenia la relacion vano-macizo. El puente
por ello ofrece un aspecto monolitico.

El puente se conserva perfectamente, debido a
que la construccién del puente moderno no ha
obligado al puente de Brandomil a subordinarse a
las necesidades de nuestra época, quedando
relevado de la funcién que durante siglos
desarrollé.

PUENTE LEDESMA. Es el primero de la serie de
puentes notables que salvan. el paso del rio Ulla.

- Aguas abajo quedan Puentevea, {que veremos a
_ continuacién)y Puentecesures, que junto con el

Puente Ledesma han visto discurrir durante siglos
las aguas del Ulla hasta el mar.

‘A pesar de su antigliedad el puente continua en
servicio, mudo testigo del paso de caminantes de
épocas muy diferentes, ante los que sumiso, ha
dejado admirar su impresionante silueta.

853




PUENTES DE LA PROVINCIA DE LA CORUNA

Puente Ledesma. Vista General desde aguas arriba.

El puente se asienta, como dije, sobre el rio
Ulla, frontera natural entre las provincias de La
Corufla y Pontevedra, formando parte de la
carretera local que partiendo de Santiago de Com-
postela, pasa por Boqueijon, Puente Ledesma y
Camanzo, adentrdndose después por tierras
pontevedresas.

A pesar de la ostentosidad del puente las
referencias histéricas son exiguas. Don Carlos
Fernandez Casado lo atribuye a los romanos, si
bien, sin una afirmacién taxativa. Mas adelante
expondré las dudas que se me plantean para
aceptar esta hipotesis.

El mayor problema que existe para encajar un
puente dentro de una determinada época hasta el
siglo XIX, se debe al escaso avance de las técnicas
y modos constructivos, hasta bien entrado este
siglo, en el que el diferente tratamiento dado a la
piedra y el descubrimiento de nuevos materiales,
{hierro, acero, hormigon), revoluciond el arte de
construir.

Por otro lado los romanos dispusieron de unos
excelentes ingenieros. La solidez de sus obras,
conservadas a lo largo de los siglos y la eleccién
de su ubicaciéon nos lo demuestran. Los puentes
romanos se asientan en los lugares mas favorables
para su perpetuacion, estrechamientos naturales
del cauce de los rios, afloramientos de roca firme,
son utilizados para tender sus arcos en las mejores
condiciones de resistencia y luz.

Practica normal durante muchos siglos, fué el
plagio de las obras romanas, que sin pretenderio
crearon escuela, o la reforma de los puentes di-
sefiados por los ingenieros romanos. Es por ello
que puentes de incuestionable ascendencia
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Puente Ledesma. Detalle de la Fabrica.

romana, aparecen con caracteristicas medievales
o totalmente desfigurados. Por otro lado no
hemos de olvidar el paréntesis constructivo a que
se vidé sometida nuestra nacién por las luchas in-
testinas hasta cerca del siglo XII.

Por esto, discernir si una obra es de origen
romano, con aditamentos de otra época o es origi-
naria de esta época resulta a veces muy compli-
cado, sobre todo si no existe ni una documen-
tacién ni referencias histéricas que avalen las hi-
potesis lanzadas.

En el Puente Ledesma nos ocurre esto, no
existe ningun tipo de documentacién, aunque
esto a veces puede representar una informacion.
Ademés la inexistencia de vias romanas principa-
les (podria existir una via secundaria?), y las carac-
teristicas medievales del puente me hacen incluirlo
en esta segunda categoria.

El puente Ledesma es uno de los mayores
puentes de La Corufia. Su longitud total es de 102
metros, divididos como expongo.

Nueve arcos de medio punto con lucesde 7 + 8
+94+10+10+ 10 + 10 + 8 + 7 m., con
anchura de pilas partiendo de la misma margen
derechade2,5+25+3+35+36+3+ 25
+ 2,5m., con una relacién vano macizo del orden
de tres.

La calzada es ligeramente alomada, adaptan-
dose perfectamente al crecimiento en luz y por
consiguiente en altura de los arcos desde la orilla
del rio al centro de éste.

Aguas arriba ios tajamares son triangulares, con
sombrerete piramidal sobrepuesto, formado por
hiladas que escalonadamente van perdiendo di-
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mensiones. No llegan hasta el pretil sino que se
coronan en la zona de rifiones del arco.

Aguas abajo los tajamares son rectangulares,
esta forma poco empleada entre los constructores
romanos, fué muy usada por los ingenieros me-
dievales. ¢Corresponde a una reforma o es el
tajamar original del puente?.

La silleria es muy sana, con sillares relativamen-
te grandes. El aparejo de timpanos es muy unifor-
me, salvo en alguna zona donde el puente ha
debido sufrir alguna modificacion. También son
de buena labra las dovelas que componen los
arcos.

- Estos son trasdosados, salvo alguno de ellos, en
el que sus dovelas se introducen en los timpanos
formando una trama, que no se empled hasta el
siglo XVIII, por lo que la suposicién de que a partir
de esta fecha el puente fuera objeto de una nueva
reforma no parece injustificada.

La calzada es estrecha, como corresponde a la
antigliedad de la obra, existiendo tres metros de
distancia entre paramentos. El pretil del puente,
también construido en silleria, se prolonga a lo
largo de toda su longitud, con una altura de un
metro. La distancia del lecho del rio en periodos
de avenidas normales es de 6 metros.

Su estado de conservacion es bueno al no
haber sufrido mutilantes reformas, aunque es
visible el recrecimiento de timpanos, disminuyen-
do el alomamiento de la calzada.

La vegetacion ornamenta los paramentos del
puente, la hiedra aflora por las juntas de los
sillares, lo que a pesar de ejercer una accién resis-
tente negativa, le confiere gran belleza, al no ser
tan desmesurada como en otros puentes en los
que la maleza impide la visualizacion de la obra.

v

PUENTEVEA. Incluido en el trazado de la Co-
marcal 541, sirve de paso sobre el rio Ulla, como
anticipé en el apartado anterior.

" Puente de construccién romana, (Pons Velle-
gia), formaba parte de la calzada que partiendo de
Braga, continuaba por Cuntis, La Estrada, Puen-
tevea, Mellid, Meijaboy y Lugo. (Itinerario a
Bracara Asturicam Millia Passum CCCXVIIN).

“Conocido también con el nombre de Puente
Real, tiene seis arcos de medio punto, con una
distribuciéon de dovelas orientadas radialmente, y
con luces parciales en sus arcos de: 8,40 + 10,55
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Puentevea. Vista desde aguas arriba.

+ 11,10 + 12,15 + 11,05 + 11 m. Las pilas
tienen un ancho de 3,45 + 2,70 + 2,60 + 2,60 +
3,30 m., con una longitud total de 98,90 metros. El
ancho de calzada es de 2,58 m. y su altura maxima
hasta el pretil de 10,80m. '

Los tajamares aguas arriba son triangulares,
perdiendo esta forma a partir de la clave de los
arcos, ascendiendo hasta coronacién, formando
apartaderos rectangulares merced al cambio de
forma referido.

Aguas abajo los tajamares son rectangulares
ascendiendo también por encima de la rasante del
puente.

Estos tajamares, evidentemente medievales,
han sido adosados al puente fruto de una reforma
posterior a su origen, conservando sin embargo la
fabrica romana en arcos y timpanos con sillares
normalizados de buena escuadria.

Puentevea. Vista desde aguas abajo.
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El pretil ha sido eliminado, sustituyéndole una
barandilla metalica con objeto de ganar ancho de
calzada para el paso de vehiculos.

De todas formas la estrechez de la calzada crea
-un_problema para el trafico de la carretera en que
se encuentra, sufriendo un estrechamiento pro-
nunciado y ofreciendo una visibilidad limitada, por
el alomamiento de la rasante. Esto mismo le
ocurre al Puente Ledesma.

. Esto tiene dos soluciones, ya clasicas, la
construcciéon de un nuevo puente paralelo al
_anterior, con lo cual se respetaria integramente la
obra antigua o la ampliacion de la calzada,
soluciéon tan empleada y que tanto dafio esta
haciendo a la conservacion adecuada de nuestro
patrimonio.

Para corroborar esto, resefiar el accidente acae-
cido a finales de Abril del pasado afio en Puen-
tevea, y en el que ocho jovenes perdieron la vida a
precipitarse el vehiculo en que viajaban al rio Ulla.

Por dltimo abogar por la solucion a este
problema basada en la construccion de dos
nuevos puentes paralelos a Puente Ledesma vy
Puentevea, lo que evitaria que las necesidades del
paso en que se encuentran imbuidos repercutiera
negativamente sobre sus cualidades estéticas, y a
la vez potenciaria la conservac;on de los monu-
mentos tal y como se encuentran y tal y como nos
lc legaron sus constructores.

\'

PUENTE MACEIRA. Saliendo de Portomouro
por la carretera que nos conduce -a Negreira,
pasamos el rio Tambre por un puente del siglo
XIX, trescientos metros aguas abajo hemos
dejado el antiguo paso del rio “La Ponte
Maceira”’

El puente corta perpendicularmente el curso del
rio uniendo ambas orillas y sirviendo de paso para
el pazo que toma el nombre del puente.

De origen presumiblemente Romanico, la
primera referencia nos Heva al 13 de Junio de 1471,
afio en que se desarrolla la batalla que enfrenté a
las fuerzas de los nobles gallegos con las del
Arzobispo Fonseca, que levantara el cerco del
Castillo de Altamira, correspondiendo. el triunfo a
los Senores

La construccion orlglnal ha sufrido una impor-
tante reforma en el Gético, (Siglo XIV), de la que
proceden el arco ojival y los tajamares del puente.
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Puente Maceira. Vista General.

La obra en si guarda una perfecta simetria,
con su arco central, (el ojival), jalonado a cada
lado por dos arcos de medio punto, siendo los
diametros de los arcos decrecientes desde el
centro a los extremos, lo que da lugar a una
calzada muy alomada

Existen ademas dos pequefios ‘arcos en el
estribo |zqu|erdo que no pertenecen a la obra
principal.

Los tajamares idénticos en ambOS paramentos,
son triangulares en planta, formando una perfecta
piramide en perfil, al ir escalonandose las suce-
sivas hiladas de sillares.

La calzada es sumamente estrecha, con un pro-
nunciado alomamiento, lo que al margen de consi-
deraciones estéticas puede encerrar fines defen-
sivos.

Puente Maceira. Vista de los arcos centrales.
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La silleria es muy sana y de buena escuadria,
siendo su tamafio medio. En los timpanos ‘donde
se alberga el arco ojival, es notorio-el cambio de
aparejo, lo que demuestra la sustitucion de este
arco, que quizé fuera llevado por alguna avenida,
aunque tampoco es desechable que fuera destrui-
do por consideraciones militares.

Los arcos son trasdosados, siendo el pretil de
grandes proporciones, tangente a su trasdos.
Aquél ve rota su continuidad en el centro del
puente, por unas lapidas sobre las que no es
visible ninguna inscripcion. -

El estado de conservacién es muy bueno, la
construccion del puente paralelo a él, como en el
caso del Puente de Brandomil, ha resuelto el
problema de paso de la carretera permitiendo la
perpetuacion del puente.

Vi

PUENTE DE PARADELA. En principio puede

parecer contradictoria la inclusién de este
puente en el presente articulo en detrimento de
otros puentes muy importantes y mas tras la
lectura de anteriores apartados, donde se reflejan
puentes majestuosos y monumentales.

La razé6n de la importancia que confiero al
puente .de Paradela radicalmente distinta de esta
obra. Tan solo un puente existente en Arteijo es
de anélogas caracteristicas.

El puente de muy escasa luz, apenas tres

metros, estda formado por un arco rebajado.

Constituye junto con el Puente de Alconetar y el
ya citado de Arteijo una de las excepciones que se
permitieron los constructores romanos, saliéndo-

Puente de Paradela.
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se de la forma tipica y que los caracteriza, el medio
punto. '

Esta forma muy extendida en el siglo XIX, no es
corriente encontrarla en puentes. datados con
anterioridad, siendo ésta una de las razones que
mas poderosamente me llamé la atencién. = -

Por otra parte, tampoco la construccién del
puente es corriente, dado que est4d formado por
un arco cuyas impresionantes dovelas alcanzan
igual longitud. que el ancho del puente;, estando
formada su calzada por el trasdés del arco.

Forma parte de una via romana semidestruida
que pasa cerca del castro de Francos, lo que da
lugar a pensar que estas dos construcciones
estaban relacionadas.

Vil

PUENTE FURELOS.- Esta situado sobre el rio
Furelos, a unos dos Km. de Mellid. Servia de paso
a la via romana que unia Braga con Astorga,

(Itinerario a Bracara Asturicam Millia Passum
CCCXVIl.

El trazado de esta via, remodelado posterior-
mente como camino francés, se confunde en
grandes tramos con el de la Comarcal 547,

Angel del Castillo data el puente en el siglo XII,
asociandolo a la iglesia Romantica que inmediata
se conserva. Huidobro remonta al siglo XIV su
edificacion.

A pesar de esto la romanidad del puente parece
fuera de toda duda al situarse el puente Furelos en

un punto de interferencia del rio Furelos con la red
de vias romanas principales.

Puente Furelos. Detalle de timpanos.
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Puente Furelos. Vista desde aguas abajo.

El puente esta constituido por cuatro arcos de
medio punto, de los cuales el principal es de
bastante desarrollo, con didametros diferentes y
distribuidos asimetricamente.

Las bévedas de los arcos, bien adoveladas, son
de la obra primitiva, asi como las zonas inferiores
de las pilas, donde el aparejo de los sillares se ve
bruscamente interrumpido con una fabrica de
sillarejo que mantiene una cierta regularidad en las
hiladas y que es producto de una reforma.

La calzada del puente, en lomo de asno, se
encuentra pavimentada con grandes losas de
piedra. La distancia entre paramentos es de 3,75
metros.

Aguas arriba las pilas sobresalen con tajamares
triangulares, alguno de ellos practicamente des-
truido, siendo visibles los sillares caidos sobre el
fondo del rio. El paramento de aguas abajo es
t9ta|mente plano.

La vegetacion crece sobre los paramentos del
puente, creando un manto tan espeso que llega a
enmascararlo.

El puente se encuentra muy descuidado debido
al abandono a que se encuentra reducido.

VI

PUENTE ROMANO DE PUENTES DE GARCIA
RODRIGUEZ. La historia de esta villa comienza en
tiempos prehistéricos, como lo demuestran los
importantes hallazgos encontrados.

Tras el asentamiento celta, la derrota de
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Puente Romano de Puentes de Garcia Rodriguez.
Vista general.

Puente Romano en Puentes de Garcia Rodriguez.
Vista general.

gallegos y cantabros ante las legiones romanas en
el Monte Medulio, permite el inicio de la
dominacién de Roma.

Fruto de este dominio, en la villa de Puentes de
Garcia Rodriguez existieron con gran probabilidad
dos puentes romanos, uno sobre el rio Eume,
destruido con anterioridad al siglo XIV en que fué
reconstruido por Don Garcia Rodriguez de

Valcarcel al que debe la villa su nombre, y otro

sobre el rio Chamoselo del que nos pasamos a
ocupar.

El puente est4 situado en el arrabal *“Chamose-
lo"" nombre originario de los siglos XIV y XV por
ser este paraje inmediato a la fortaleza de Garcia
Rodriguez, lugar de aviso al acercarse a la misma,
(llamar es en gallego "’Chamar’’).
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Forma parte de la via que unia Lugo con el
Ferrol, empleada para el transporte del estafio
extraido en Orizén.

El puente se levanta con un arco de medio
punto de unos seis metros de didmetro. Su
calzada es alomada.

La fabrica es heterogenea, la boveda esta
construida en silleria con dovelas sumamente
estrechas, el resto de la obra es de manposteria de
pizarra. Los paramentos son lisos.

Su estado es muy bueno a pesar de que las

grandes reformas sufridas le han hecho perder su
aspecto romano.

IX

PU.ENTE DEL PUERTO. Situado en la villa a la
que da nombre, sobre la desembocadura del rio
Grande en ia ria de Camarifias.

Por él pasa la carretera que por Camarifias se
dirige a Santiago, para lo cual ha visto sustituidos
sus pretiles se silleria por una barandilla metalica,
corrigiéndose el ancho de la calzada hasta un total
de 4 metros.

El puente es de caracteres claramente medieva-
les, (Siglo XIV) los tajamares son triangulares
aguas arriba y cilindricos en el paramento de
aguas abajo. Con anterioridad a la reforma
referida los tajamares ascendian por encima de la
rasante formando refugios, coronandose en este
momento a la altura de esta.

La longitud total del puente es de 43 metros,
con cuatro arcos de 6,70+8,70+8,80+8,10
metros de luz, la anchura de pilas es de 3,40
metros.

Puentes del Puerto. Vista desde aguas abajo.

NOVIEMBRE 1980
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Puente del Puerto. Vista desde aguas arriba.

La altura de la rasante sobre el fangoso lecho de
la ria es de 6,40 metros. El puente, en su margen
izquierda, se estriba sobre un muro de silleria.

Los dos primeros arcos conservan la forma
ojival, estando formados por medios puntos los
dos rasantes.

A mediados del pasado siglo, Madoz nos citaba
el mal estado en que se encontraba el puente, por
lo que este ha debido ser modificado con
posterioridad.

La rasante es horizontal, hasta el Gltimo arco
donde se inicia una ligera pendiente continuada
por el muro donde se estriba. Este toma un
quiebro en planta, apartandose unos 30° de la
alineacion recta. La méaxima relacién vano macizo
esde2,5. ‘

X

PUENTE LUMIAN, (Lubian).- Cierra la serie de
puentes reflejados en este estudio el puente
Lumian, sin duda uno de los méas importantes de
la provincia y no por ello mas conocido. ‘

Le atraviesa la via Romana “‘per loca maritima’’,
sirviendole de paso sobre el rio Allones, (Allons).
La importancia del puente es tal que méas tarde
llegd a usurpar el nombre del camino de Finisterre.

En contra de lo que comenta Don Fernando
Urgorri Casado, la romanidad del puente queda
fuera de toda duda. Fué construido en el primer
siglo de nuestra era, ocupindose esta comarca
por los romanos hacia el afio 25. El estafio y la
riqueza agricola fueron las causas de la importan-
cia dada a la zona por los dominadores romanos.
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Puente Lumian. Vista general desde aguas arriba.

El puente se encuentra rodeado de basuras, lo
que demuestra el estado de abandono en que se
haya. Estd situado en las proximidades de
Carballo, llegandose a el por caminos de mal paso.

La obra estd compuesta por cuatro arcos de
medio punto, los dos mayores con una luz
aproximada .de unos 7 metros. La luz de los
menores es de 5,5 y 3,6 metros. La longitud total
ronda los 40 metros.

La calzada estd alomada asimetricamente. El
punto de mayor altura se encuentra sobre la pila
que separa a los dos arcos mayores.

Los arcos mal trasdosados estan formados por
dovelas de unos 40 cm de tizén. El aparejo de
timpanos, muy regular, nos demuestra su
procedencia.

Varias dovelas de los arcos se han desprendido
permitiendo la percepcidn de los manpuestos que
componen el relleno del interior.

Tiene un Gnico tajamar triangular que sobresale
de la pila que separa los dos arcos de mayor luz,
en el paramento de aguas arriba. Entre el segundo
y tercer arco es ostensible la reforma que ha
sufrido la obra, siendo esta fabrica de manposte-
ria. Desconozco si con anterioridad a la reforma
existia tajamar entre ambos arcos.

La calzada es muy estrecha, 2,60 metros. El
enlosado de esta se prolonga a través de los
accesos, encontrandose deteriorado el pavimiento
en algunas zonas.

La altura del arco central sobre el rio es de 5,40
metros.
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La falta de cuidados propicia que la vegetacion
se apodere del puente, lo que unido a la
destruccién del pretil y a la pérdida de algunos
sillares de timpanos, permite comprobar el olvido
en que se haya sumido. :

A pesar de ello su importancia intrinseca hace
que el puente resalte sobre las nitidas aguas del
Allones, enmarcado por la frondosidad de la
arboleda que lo circunda.

Puente Lumian. Vista desde aguas abajo.
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