COMENTARIOS AL ARTICULO
“BETANCOURT Y EL CANAL IMPERIAL”
DE FERNANDO SAENZ RIDRUEJO,

POR JOSE A. GARCIA-DIEGO,

Ingeniero de Caminos

-

Hace poco publiqué en el Anuario
de Estudios Atlénticos (1) un trabajo
titulado DESPEDIDA A BETAN-
COURT donde, entre otras cosas, di a
conocer practicamente todos los do-
cumentos con €l relacionados que
tengo en mi archivo. Como su titulo
indica, es mi intencién no volver a
escribir sobre este personaje, lo que
expuse en los parrafos finales, des-
pués de enumerar los puntos que aun
quedan oscuros para poder redactar
una biografia completa y documen-
tada.
~ Decia asi: ""Pero yo no voy a ocu-
parme de ninguno de estos trabajos.
Ha transcurrido ya demasiado tiempo
desde que mi padre —profesor de la
escuela que Betancourt fund6— me ci-
tara su nombre por primera vez, hasta
ahora. Y, aunque mi aportacion al estu-
.dio de su figura haya sido minima, debe
‘haber siempre un momento de finalizar;
‘@ ser posible voluntariamente.
~ Por ello y ya que antes he citado a
_Baroja (2), me permito parodiar el final
de las maravillosas Memorias que es-
‘cribié de su pariente, buen liberal y
buen patriota, Eugenio de Aviraneta.
- jAdios, sefior de Betancourt! jAdids
Agustin  Agustinovich! Buenas no-
.ches."”

Y a pesar de ello, el excelente arti-
ulo de Fernando Sé&enz Ridruejo y su
rata promesa de publicar la edicién
el manuscrito de Zaragoza, compa-
andolo con los pasajes correspon-
dientes del libro del conde de Sasta-
go, me hace --espero que esta vez
ea la dltima vez— infringir la regla
gue yo mismo me habia impuesto.
Como los que hacen trampas jugando
al solitario o aquéllos, mucho mas feli-
Ces, que tienen complicadas aventu-
fas amorosas con su legitima esposa.
. Es exacto que en los estudios de
pinguno de los que se han ocupado
gel tema, incluyendo la biografia ine-

dita de Garcia Ormaechea (3), hay
nada sobre el periodo 1781-1783. Este
altimo sugiere, en una hipdtesis inteli-
gente pero absolutamente no docu-
mentada, lo siguiente: Al acabar en
julio de 1780 el curso de matemaé-
ticas superiores en los Estudios
Reales el Marqués de la Sonora
para aprovechar su preparacion y

... Lo cierto es que estaba tan
atareado con su quehaceres que
tard6 casi cinco meses en aceptar
el encargo que le hizo la Real So-
ciedad Econémica de Amigos del
Pais de La Laguna de comprar
unos caracteres de imprenta.

Séenz Ridruejo nos muestra por pri-
mera vez uno de sus trabajos en este

i AT e TN SReges
- AR
B >

conocimientos, debi6 darle alguna
plaza o cometido oficial en las de-
pendencias del Ministerio de las
Indias, que regentaba, pues hay que
pensar que ya que habia corrido
con los gastos de sus estudios qui-
siera ahora obtener el natural pro-
vecho. No puede ser de otro mo-
do, ya que dentro de tres afios le
encargard el Ministerio que estu-
die los problemas planteados en
las minas de Almadén y no es l6gi-
co que le dé comisién tan impor-
tante y tan de confianza si no le
hubiese probado antes en otros
trabajos. Y, en otro aspecto, si
otros tres afios después se dispo-
ne por Real Orden, como ya vere-
mos, que pase a depender del Mi-
nisterio de Estado, es porque esta-
ba dependiendo de otro Ministro
que s6lo puede ser el de Indias.

(3) Me refiero a ella en el articulo citado en la nota
(1.

L

Figura 1.

periodo y ademas en una de las obras
hidréulicas mas importantes, el Canal
Imperial de Aragén. Para poder decir
que he colaborado con él reproduzco
(figura 1) una buena litografia de Par-
cerisa de su paso sobre el rio Ja-
[6n (4).

Poco después de leer el articulo de
nuestra REVISTA encontré en un tra-
bajo de M. Garcia Baquero (5) la refe-
rencia al plano de un "‘Proyecto de los
canales de navegacion de Castilla”,
atribuido a Betancourt con fecha de
1830 — errata macabra, pues entonces
es bien sabido ya llevaba varios afios
muerto —. .

Visitando este Servicio, que, por
cierto, contiene cosas muy interesan-

(4) “"Recuerdos y bellezas de Espafia”... Escrita y
documentada por J.M. Quadrado.-— Aragén."

(8) ‘'Fuentes cartogréficas del Servicio Militar del
Ejército.” Forma parte del coloquio sobre la historia de
la ciencia hispanoamericana, celebrado en la Real Aca-
demia de Ciencias en 19/23-4-1976, Madrid, 1977,
p. 132,
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tes sobre la historia de las obras publi-
cas espafiolas, di con el plano (6). Su
signatura 22, T. |V.

Su titulo es ‘“Plan general del Pro-
yecto ejecutado y por ejecutar de los
canales de Castilla’”’. Sus dimensiones
son de 96 X 23 cm.

Se trata de una obra de grandisima
envergadura: un canal de navegacién
que comienza en la ciudad de Segovia
y termina en la de Santander.

Est4 impecablemente delineado en
colores y lo considero obra de su ma-
no; ya conociamos los hermosos dibu-
jos de Betancourt en el manuscrito de
Almadén, hoy en la Biblioteca Nacio-
nal y, por otra parte, en su visita final
al sur de Rusia cuanta'Van Halen que
hacia parar toda la caravana cuando
se vefa un hermoso paisaje y se baja-
ba para hacer un croquis. Pero no es
necesario recurrir a métodos de identi-
ficacién indirectos, pues lleva su firma
sin hacer constar ningin tftulo. Esto
ultimo, ademas, a mi entender le sitta
en la misma época de!l documento
que hallé Sdenz Ridruejo. Serfa por
tanto otro encargo de Floridablanca.
La firma ampliada aparece en la Fi-
gura 2.
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El Servicio citado tiene (con la mis-
ma signatura) uno muy parecido, pero
sin obras de fabrica. Y otros, de uno
de los cuales reproduzco en la Figura
3 un azud sobre el rfo Pisuerga.

Los tramos se indican de tres for-
mas distintas: unos en color oscuro,
otros en blanco, pero con los lados
llenos y, por UGltimo, otro con los lados
de puntos. Para su mejor localizacién
en las fotos, los he hecho reforzar. Su

(6) Me atendieron con excepcional amabilidad, los
Tenientes Coroneles M. Garcla Baquero y Carlos-Gil.
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pongo y creo que con buena probabi-
lidad de acertar, que el autor siguié las
mismas normas hoy habituales: o sea,
que los primeros corresponden a obra
construida, los segundos a obra en
ejecucion y los terceros a tramos s6lo
proyectados.

Reproducimos el plano, en las cinco
Ultimas figuras de este trabajo, en di-
reccién norte-sur. En cambio le descri-
bimos a continuacién en direccion
contraria, que serfa la del agua.

Como hemos dicho el canal se ini-
cia en el mismo Segovia, con un tra-
mo, s6lo proyectado, que cruza el rio
Eresma y sigue por la margen izquier-
da de éste, pero no muy cerca, hasta
llegar al Duero, un poco aguas arriba
de su confluencia con el Adaja. Des-
pués los barcos utilizarfan un tramo de
este rfo y més tarde, otro del Pisuerga
hasta Valladolid. En esta zona fluvial
s6lo hay un pequefio trozo de canal
que rodea Simancas, seguramente de-
bido a algin accidente topogréfico
que desconozco. En Valladolid se ini-

cia otra vez el canal, aun en proyecto,
primero mas o menos paralelo por ¢l
lado izquierdo al rio Pisuerga y des:
pués al Carrion.

En un punto situado cerca y al este
de Palencia comienza la parte que
consideramos construida y que lleg
hasta Serrén (en el plano se ortografle
Cerrén). Toda la via navegable descri
ta desde Segovia a Serrén, constitu:ye
el Canal del Sur.

En Serrén se produce el cruce con
el Canal de Campos. Este se inicia en
Medina de Rioseco —con la indiza
cién de estar en construccién—, Cer
ca de Serr6n empieza la parte co
truida que toma el nombre de Cana
del Norte, en un punto no definilo.
Otro canal complementario proyecta
do, parte de Castil de Vela (que
ortografia Bela) y se une al Canal ¥l
Sur cerca de Serr6n.

El Canal de!l Norte aparece conod
continuacién del de Campos y ccnv
pletamente construido hasta Alar 1l
Rey: o sea, tal como esta parte de 18
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obra quedd al terminarse en el si-
glo XIX el Canal de Castilla. Pero lo
que aparece como proyectado, aun-
que nunca fue construido, es el ultimo
tramo desde Alar hasta Santander.

Ademas, para completar armonio-
samente el conjunto, en las zonas li-
bres del plano estédn dibujados diver-
sos detalles. Son estos:

1. El alzado y seccion de dos
puentes, de acertadas proporciones y
la planta parcial de otro. El més impor-
tante tiene pilas angulares lo que indi-
ca no es el mismo tercero —que las
tiene curvas— y que servia para pasar
el rio Albanales.

2. Tres secciones tipo del canal
con bien marcados caminos de sirga.

3. Cinco dibujos de las esclusas
(que él, curiosamente, llama inclusas).

Vamos a ver ahora el desarrollo real
de la construccion del Canal de Casti-
lla, utilizando en buena parte los libros
de Alzola (7) y Llauradé (8).

En 1753 se dio comienzo al Canal
de Campos, dentro del plan general
de progreso que logré llevar a cabo
durante algin tiempo nuestro gran es-
tadista el Marqués de la Ensenada. A
su caida y destierrc a Granada un afo
después, por la accién conjunta del
Gobierno inglés y de los jesuitas, se
habian ya terminado siete leguas. Co-
mo siempre en Espafia, los hombres
conservadores y de buen consejo, al
ver a Ensenada, indefenso expusie-
ron su desagrado, por ejemplo por
haber enviado personas al extranjero
con el objeto de conocer la Quimica,
canales para riego y otras cosas
indtiles (9) y en general por haber
intentado sacar al pais del atraso que
tan buenos beneficios les producia.

El bajo nivel cientifico del siglo XVII
y de la primera parte del XVIIl que hoy
estd de moda negar por la existencia
de unos modestos novatores, hizo
que hubiera que encargar el estudio al

(7 Pablp de Alzala. “'Las obras pablicas en Espafa,
estudio histérico”, Bilbao, 1899, p. 314 vy 447,

(8] Andrés Llauradé. “'Tratado de Aguas y Riegos'’.
Segunda edicién corregida y aumentada, Madrid,
1884, T.l,p.54y 56y T.Il, p. 31y 33. Por cierto que
el elemplar que he utilizado —el de la Escuela de

Caminos de Madrid— estd dedicado por el autor a
Segismundo Moret.

(91 Joaquin Marla Aranda. ''El Marqués de la Ense-
nada’’. VI,

JULIO 1978
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Figura 4.

ingeniero francés Lemaur (10), cuya
fama proviene también del canal de

{10) Carlos Lemaur, brigadier de los reales ejércitos,
proyect6 la capilla mayor de la catedral de Lugo. Dicen
de &l Llaguno y Cean-Bermudez, “Noticias de los
arquitectos y arquitectura de Espafia desde su restau-
racién’’, Madrid, 1829, T. IV, p. 287: Cuantos bienes
haya hecho a la nacién este célebre profesor con
sus obras y proyectos de arquitectura militar e
hidréulica y de mateméticas, ademés del elo-
cuente elogio que de & publicé el conde de Caba-
rrus, lo manifiesta el firme y comodo camino del
Puerto del Rey, el de Galicia, la primera parte del
Canal de Castilla, de cuya direccién le separaron
la ignorancia y la calumnia, los elementos de
matemaéticas puras que imprimi6 y las obras que
dej6 inéditas. ¢Y cuéles serfan si se hubieran

navegacién del Cantébrico al Medite-
rréneo, en el que el punto de unién se

llevado a efecto el gran proyecto de otro canal
que 6l mismo traz6, nivelé y computé desde
Guadarrama hasta Sanlucar de Barrameda y que
sus hijos, herederos de sus méximas, conoci-
mientos y tes6n, empezaron a construlr? Falleci6
don Carlos repentinamente en Madrid el dia 23 de
noviembre de 1785...

En la Biblioteca del Palacio Real (Signatura Papeles
varios N.° 6) existe un manuscrito titulado: ‘Descrip-
cién del molino de seis piedras cuyo modelo han
construido los Ingenieros Ordinarios don Carlos y don
Manuel Lemaur'' (s.f., pero con letra del siglo XVIII).
No sé si se trata de los hijos citados en el parrafo
anterior o si trabaj6 también en Espafia un Manuel
Lemaur, hermano de Carlos.
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situaba en el lugar llamado Otzaur-
te (11).

En cuanto a la fecha de terminacién
de las obras, Llauradé la sitia en 1848
y Alzola en 1852. Ambos coinciden en
la larga interrupcién producida por la
primera insurreccién carlista: todas
ellas fueron el factor principal del hun-
dimiento material y cultural de! pals. Y
en la longitud total, 208 Km.

TRAMO

PUNTOS EXTREMOS

Los canales se utilizaban préactica-
mente sélo para la navegacién: el rie-
go y el uso para fuerza motriz eran
minimos. Las barcazas tenian, como
media, 33 toneladas y los caminos
de sirga una anchura de 3,33 metros
en desmonte y 4,44 en terraplén; las
pendientes de talud correspondientes
1:1,50 y 1:1,75.

Lo finalmente construido fue:

N° DE ESCLUSAS

Canal del Norte Alar del Rey - Serrén 24
Canal de Campos Serrén - Medina de Rioseco 7
Canal del Sur Serrén - Valladolid 18

TOTAL. ..o .. 49
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El cortisimo tiempo que he podido
dedicar a este trabajo, me ha impedi-
do afiadir varios puntos que hubieran
podido ser interesantes. Por ejemplo;
el estado actual y uso de estos cana-
les, consultando a los compafieros de
la Confederacién del Duero y buscar
algin dato sobre el marqués de Villa-
nueva del Prado, coautor del manus-
crito encontrado en Zaragoza (este,
por cierto, es el titulo de la famosa
novela del Conde Potocki).

En el nimero de marzo de 1973 de
esta REVISTA, Fernando Séenz Ri-
druejo dirigiéndose a nuestro ilustre
comparfero Francisco Wais aceptaba
el reto de este uitimo de escribir una
historia de las obras publicas en Espa-
fia superior a la de Alzola; pero pidien-
do para ello igual plazo, pues éste
publicé la suya a los cincuenta y ocho
afios de edad. A Fernando —feliz
mortal— le faltan diez y nueve para
tener que cumplir su promesa; creo
por tanto que podria muy bien darnos
antes una historia de la navegacién
interior en Espafa; asunto interesanti-
simo sobre el que, por ejemplo, en
Inglaterra, se habrdn publicado mas
de cincuenta libros en este siglo. Y
que con referencia a la época actual
ha puesto de moda el compafiero,
politico y gran amigo mio, hoy en
Madrid y epistolarmente durante mu-
chos de sus afos de exilio, Manuel
Diaz Marta (12).

(11) Una idea parecida tuvieron en la sesién de la
Real Sociedad Vascongada de los Amigos del Pals,
celebrada en Vitoria en julio de 1786. Se dice en el acts
que alguno de sus individuos propusieron como
practicable el pensamiento de continuar el canal
del Ebro hasta el océano Cantébrico por medio
de los rios Zadorra y Deva, que teniendo su p-i-
mer curso poco distantes descargan sus aguas al
primero en el Ebro, cerca de la villa de Zambrara,
provincia de Alava y el sagundo en el expresar.o
mar y puerto de su mismo nombre, provincia :ie
Guiptizcoa. Se encargaron las nivelaciones al ingeni i
ro Echanove, que emiti6 su informe indicando que ¢ &
obra posible pero dificil. En vista de ello, los Amig s
deciden que la utilidad y grandeza del proyec o
promete ventajas superiores a cualquler gastc v
enviarlo al Ministerio.

Hoy dla el Zadorra vierte al Cantébrico: iniciamos | s
obras en 1946 Francisco Ruiz de Velasco v yo, sien 0
nuestro no muy severo jefe Emeterio Cuadrado. Ver \.
del Aguila. ‘'Proyectos de aprovechamiento de i
aguas de los rlos Zadorra y Bayas”. REVISTA | E
OBRAS PUBLICAS, octubre, 1948,

(12} "La navegacién interior: posible desarrollo en la
peninsula Ibérica”, septiembre de 1977. Edicién a ct 5
ta del autor, pero que, segin creo, quizds llegue &
publicarse en esta REVISTA.
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