MUROS DE ABRIGO EN PERAN (ASTURIAS) (™

Por RAMON ARGUELLES

Dr. ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Eiffel: jEl viento no soplard!

Aconseja el autor cuidar el aspecto estético de todas las construcciones, poniendo
como ejemplo los bellos y econémicos muros proyectados por don Luis Chocano en la
carretera general de Andalucia (Despefaperros). Dedica un afectuoso recuerdo a los que

tueron sus directores y notables ingenieros, don ‘Eduardo de Castro y don Francisco Du-
ran Walkinshaw.

1. Constituye Peran un pequefio remanso en las movidas aguas del
asturiano merced a la proteccion de dos muretes construidos furtivamente. Mas pro-
ximo a Perlora (ciudad de descanso laboral), que de Candas (puerto pesquero,
fabricas de conservas), esta situado Peran muy cerca de ambos y es lugar obliga-
do de paso y de recreo de numerosos ve raneantes.\,:‘.;?‘.

La primera ampliacion del antiguo puerto de Candas fue proyectada por el emi-
nente ingeniero D. Eduardo de Castro, distinguido especialista en trabajos mariti-
mos, el cual tuvo ta feliz idea de emplear en e cuerpo del nuevo rompeolas las barca-
zas de hormigon armado de fondo plano que se utilizaban en la proteccién del es-
collerado del dique norte del puerto de Musél (Gijon). Estas embarcaciones esta-

ban arrumbadas en las darsenas inglesas, cumplido su provisional cometido duran-
te la guerra mundial de 1914-1918 (**).

litora!

2. Con el fin de evitar la ruina total del dique en construccion, que acusaba
gravisimas averias en el cimiento ejecutado con hormigén envuelto en sacos de ar-
pillera sumergidos y acoplados por los buzos, propusimos hundir adosada al rom-
peolas otra gabarra idéntica, rellenando posteriormente las bodegas con escollera
para asegurar su estabilidad. El éxito en cuanto a economia, rapidez y seguridad
del refuerzo fue muy satisfactorio, sin Que por consecuencia de los violentisimos
temporales que azotaban estas obras sufriera |a embarcacion dafios ni
mientos apreciables.

La idea de Castro nos permitio acorsejar a un propietario (***) de importantes
minas, quien preiendia transportar el carbon hasta la costa con un teleférico, la
construccion en Tazones (Asturias), de un dique de abrigo ejecutado con barcazas
similares a las hundidas en Musél y Candas. Esta solucion, mucho mas econémica
que las convencionales, estaba en proceso de estudio y de formalizacién de un an-
teproyecto, cuando la guerra civil la hizo inviable. Lo notable es que el procedi-
miento fue aplicado pocos afios mas tarde por los aliados —en junio de 1944— para
proteger, con medios de urgencia, la gigantesca flota del desembarco en Norman-

dia. Eduardo de Castro no lo pudo imaginar, pues fallecié en el
de 1936 a 1939.

desplaza-

Madrid cercado

(*) Se admiten comentarios sobre el pre
esta revista hasta el 30 de septiembre de 1976
(**) Ver nuestro articulo “Reparacién de averias en el dique de Candas”, REVISTA DE OBRAS
PUBLICAS, octubre 1948,
(***) Recientemente ha fallecido nuestro
tro afios de edad.

sente articulo, que pueden remitirse a |a Redaccion de

personaje, don Joaquin Velasco Martin, a los ciento cua-
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Vista de los muros desde el interior de la ensenada de Peran.

Las dos gabarras durante la construccion del dique de Candés. La
de la cimentacién.

de la izquierda tapona los boquetes
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Aspecto actual de la gabarra exterior
de Candas protegida con bloques.

refuerzo, auténtico pegote, con los calificados atenuan
de dinero y de medios e influencia de dos tendencias

tes de la urgencia, escasez

muy definidas durante nyes-
tra formacion profesional: maxima economia y funcionalismo.

eral y por eso es muy interesante vigilar |a es-
tética de estas fabricas que puede ser conseguida sin necesidad de violentar el

costo. Contemplando en Despenaperros, hace ya muchos afos, los muros de la ca-
rretera de Andalucia, comprendi perfeciamente que esta mejora es factible. Su
autor, el ingeniero D. Luis Chocano, nos ha ensefiado ¢cémo se puede embellecer
un paramento con muy poco gasto adicional. Es asimismo aconsejable el examen
de los decorativos muros de los Nuevos Ministerios, en Madrid, si bien su orna-

ardios comentarios de disculpa del aten-
ento de la barcaza de Candas y asimismo
de consejo y orientacion para los ingenieros j6venes.

En cuanto al calculo de los muros, tantas veces motivo de serias preocupacio-
nes para los proyectistas roveles, citaremos el comentario “empirico-humoristico”
del ilustre compafero Antonio Salazar, al plantearle mis dudas sobre las hipotesis
admitidas para el dimensionado de éstos. Me dijo: “Desenganate: si |a tierra empu-
ja, el muro rompe; si no cae, es que ro hacia falta”,

5. Mientras se construia el rompeolas de Candas me visitaron en son de ayu-
da, unos pescadores que guarecian sus embarcaciones en Peran. Solicitaban pe-
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quefias obras de protecciéon que pudieran aminorar los riesgos y aliviar las penosas
faenas del halado de las barcas.

No habia forma legal de resolver la cuestion. Mas decidido a proteger a aque-
llos desdichados y conocedor de que la ampliacion del puerto de Candas tendria
que‘suspenderse muy pronto —por las dificultades que, en la practica, planteaba

el original sistema constructivo que alli se adopté— propuse a D. Francisco Du-

ran Walkinshow (mi nuevo director), ejecutar las modestas obras de defensa por
las que clamaban los pescadores, con cargo al sobrante del crédito de Candas.

Don Francisco me apoyd valientemente como en anteriores ocasiones y aque-
llos modestisimos productores pudieron disfrutar muy pronto del abrigo que les brin-
daban los airosos muretes de fabrica de hormigon que réapidamente construimos
—icon morro y todo!— partiendo de las dos orillas y formando una pequefia boca

que reduce sensiblemente la propagacion del oleaje al interior de la minuscula
concha.

Muro proyectado por don Luis Chocano en la carretera de Andalucia (Despafaperros).

6. Cada vez que tengo que pasar por Peran, y lo hago con alguna frecuen-
cia durante mis veraneos en Asturias, coniemplo con intima satisfacciéon la mise-
ricordiosa construccion. Pues fue “obra de caridad” y también “obra de fabrica”
—ingeniosa distincion del popular contratista andaluz Sr. Tavora, conocido en todo
el pais por haberse asociado con José Entrecanales Ibarra—. Me produce también
cierto asombro que nunca ninguna autoridad civil o militar —de la Marina—, que
nadie en absoluto, nos solicitara explicacion acerca de estos trabajos. Don Fran-
cisco Duran conocia, indudablemente, la respuesta de Eiffel a las objeciones que
se le hacian respecto a la falta de seguridad durante el montaje del viaducto de
Garabit, avanzando el gran tramo central en voladizo y por mitades, desde ambas
orillas: “{El viento no soplara!...”

El tiempo, con su incesante caminar, le dio la razén a D. Francisco, legalizando
nuestra irregular actuacion. '
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