RECUERDOS DE OTROS TIEMPOS

UN PROYECTO PARA ATRAVESAR
EN TREN EL CANAL DE LA MANCHA

Por FRANCISCO WAIS

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

Ahora que se vuelve a hablar del tunel del Canal de ta Mancha, y las noticias
que se extienden son de haber llegado a un acuerdo, Francia e Inglaterra, que per-
mite el comienzo de los trabajos, pudiera ser curioso sacar a luz un antiguo pro-
yecto, un suefio mas bien, en el que intervinieron espafioles ilustres que nos tocan
de cerca. Dos de ellos eran ingenieros de Caminos: don José Echegaray Eizaguirre,
nada menos, y don Leopoldo Brookmann. Otro, un gran propulsor y financiero de
los ferrocarriles, don José Salamanca y Mallol, luego Marqués de Salamanca.

Ello fue en 1862, cuando ya se llevaba muchos afios en la exposicion de ideas
y tentativas para quitar al transporte maritimo la exclusiva de la travesia del Canal.
Por esa fecha ocupaba el trono de Francia Napoleoén lll, casado con la espaiiola Eu-
genia de Montijo, y natural seria que se acogiesen con cierto favor las sugerencias
que de nuestra nacion llegasen. Al mismo tiempo don José de Salamanca, que en
_nuestro pais habia desarrollado ya mucha labor en la creaciéon de caminos de hie-

rro, trataba de llevarlos adelante en ltalia, y a sus 6rdenes, destacado en esa na-
cion, vivia Brookmann,

Este ultimo habia sido el numerc dos de ta promocion de catorce que, con
Echegaray de numero uno, salio de la Escuela el afio 1853, el mismo, por cierto,
en que nace esta REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. Ambos se hicieron grandes ami-
gos durante los estudios, unidos por las mismas aficiones literarias, que a don José
habian de elevar tanto. Cambiaban ideas, asistian a los teatros, y la prosay el verso

les eran familiares en sus conversaciones; incluso la colaboracion llego a tentarles
y ofrecérseles en algun caso.

Pero al fin de la carrera, y sin que la relacion entre ellos faltase, la trayectoria
de sus respectivas actividades profesionales los fue apartando. Echegaray no tardo
en ser nombrado, muy joven aun, profesor de la Escuela, de la que habia de costarle
le dejasen salir. Brookmann también, algo después, tuvo acceso a ella, atraido
incluso por la opinion dada por su compafiero, nimero uno de otros tiempos; pero
la permanencia fue breve, porque pasé pronto a ocupar otro puesto al Servicio del
Estado. En la Escuela quedaba Echegaray, bajo el mando autoritario del Director,
don Juan Subercase, que lo sujetaba sin dejarlo alejar para ocupar puestos de mayor
provecho material. No le faitaba tiempo, sin embargo, a don José para abordar tam-
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bién el trabajo en otras actividades, ademas de los de la Escuela, como las econo-
micas, en las que, liberal siempre de ideas, se destacé como entusiasta librecam-

brista. Y asi pasaron unos afios hasta llegar al del proyecto sobre la travesia del
Canal.

Es este proyecto de 1862, como antes dijimos. Echegaray seguia de profesor en
la Escuela, donde sus explicaciones sobre las matematicas y la mecanica venian
bien a sus aptitudes. Seguia también deseando abandonarla, sin poder conseguirlo,
pero recibiendo, en cambio, trabajos y distinciones con otros nombramientos que le
agradaban y con los de la Escuela resultaban compatibles. Tal fue el caso
que se presento al celebrarse |a Exposicién Universal de Londres de ese afo 62 del

siglo pasado, para la cual se le designé por el Ministerio como representante oficial,
con el objeio de los estudios correspondientes.

Y para Londres salid don Jose, acompafado de su esposa, en un viaje largo
por su detencion en diversos puntos del recorrido, y en la Exposicion realiza obser-
vaciones y estudios. Un dia recibe desde Paris este inesperado telegrama: “Ven in-

mediatamente — Te necesito para un asunto importante y de mucha urgencia — No
admito excusas — Leopoldo Brookmann”.

Ante el apremio de su antiguo compariero y buen amigo no duda en efectuar el
viaje, y ya en Paris, se dirige al Hotel Meurice, donde esta Brookmann, que le ex-
plica el asunto de que se trata y le habia obligado a llamarie con urgencia. Eche-
garay no se sorprende mucho por lo que le expone porque sabe bien que Brookmann
€S un poeta de alta inspiracion y de cuya mente salian a veces proyectos de inge-

nieria excepcionales, grandiosos y hasta fantasticos que, apartandose de la realidad,
no llegaban nunca a realizarse.

Le cuenta también el antecedente de su trato anterior con don José Sala-
manca, al que un dia le habia expuesto una solucion para atravesar el Canal de la
Mancha bajo las aguas, que consistia en establecer en el fondo una via excepcional
que correria de una a otra costa por el fondo del estrecho. Sobre tal via rodaria un
gran armazon de hierro, en el cual entraria el tren, y, en estas condiciones, el ar-
mazoén se desplazaria movido por grandes hélices. A Salamanca, que tenia también
mucho de sofiador, y poco de conocimientos técnicos, la idea le parecio excelente,
y si en otros asuntos financieros y de ferrocarriles se habia atrevido a llevarlos a
Portugal y a Italia, no le parecia mal extenderlos también a Francia. Sin duda hicie-
ron explosion en él una porcion de ideas en las que se mezclaban la creacion de

una nueva gran empresa, el manejo de muchos millones, subvencion de las nacio-
nes interesadas. ..

La consecuencia de esta exposicion de ideas de Brookmann a Salamanca no se
hizo esperar, y ambos coincidieron pronto en Ia conveniencia de llamar a Echega-
ray, reconocido por ambos como hombre excepcional. Su ayuda le parecia nece-
saria, y de ahi nace el origen de la llamada.
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Ya en Paris los tres hombres de esta aventura, y reunidos en el mismo hotel,
empezaron a tratar sus planes. Salamanca era conocido del emperador, y hasta él
hizo llegar la noticia del proyecto concebido. Pudo enterarse de que seria recibido
y que una comision de técnicos franceses lo estudiarian.

Echegaray, al enterarse mejor de lo que se trataba y ver el entusiasmo, no ya
de Brookmann, sino también de Salamanca, no salia de su asombro. El mismo nos
dice en sus Recuerdos que quedd espantado. Pero ya estaba en Paris, ya encon-
traba comenzado, en cierto modo, el asunto y no podia abandonar a su compafiero
y a una persona que, como Salamanca, hacia crecer los ferrocarriles en Espaia;
porque en ese mismo afio 62 estaba en construccion, entre otras grandes lineas, la
de Madrid-Zaragoza, por la Compafia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y
a Alicante, en cuya creacion habia intervenido y venia a ser uno de sus puntales.
Don José de Salamanca era un coloso en estas cuestiones, para aquellos tiempos,
y no cesaba de abrir nuevos cauces para el establecimiento de tos caminos de hierro.

En cuanto a lo de la travesia del Canal, no siendo é! un técnico, se dejaba lle-
var por las ideas que aparatosamente se e presentaban. Animd, pues, a los ingenie-
ros y estos pusieron manos a la obra. Buscaron ayudantes, delineantes, escribien-
tes..., un equipo que bajo sus oOrdenes fue dando forma al proyecto, que recogia
esencialmente las ideas de Brookmann. Planos, carpetas y mas carpetas fueron ani-
mando el conjunto. Resultaba un trabajo lucido, pero falto de fundamento serio y de
valor practico, segun el propio Echegaray nos cuenta. Fue, sin embargo, y a pesar
de esta ultima opinion, requerido por su companero para que también lo suscribiera,
a lo que opuso la razdn de que la idea y origen del proyecto no era suya, sino de

otro, que debia ser el que recogiese la gloria y provecho, si a tanto se llegaba. Y
se volvio a Londres.

El proyecto fue presentado; pasd a manos de ingenieros y técnicos franceses
que no tardaron mucho en dictaminar sobre é!, entregandolo al emperador que, a
su vez lo paso6 a don José Salamanca con una resolucién que no sabemos en qué
forma se expresaria, pero que representaba el dar por terminado el asunto.

Desde entonces, por este u otros motivos, que no faltarian en la marcha de los
asuntos ferroviarios de Salamanca en ltalia, las relaciones entre el gran hombre de
empresa y su ingeniero se fueron debilitando. Brookmann habia perdido ia confian-
za que don José Salamanca en otro tiempo habia puesto en él. Tenia que tomar otro
rumbo, y volver a su trabajo al servicio del Estado, en Espaifia; y que recuperar su
salud, que hacia tiempo se resentia. Esto ultimo, en realidad, no pudo ser del todo
conseguido, y pasd poco tiempo hasta el momento de su fallecimiento.

Por su parte, don José Salamanca no pudo consolidar su empresa financiera de
Itaiia, y tuvo que abandonaria, como en otra ocasién habia abandonado también la
de Portugal. En Espafa siguid, en cambio, luchando e interviniendo en diversos ne-
gocios, principalmente ferroviarios, que recrecieron su fortuna... que a la postre
también se habia de venir muy abajo, cercano ya al fin de su vida.

A don José Echegaray, después del fracaso de la travesia del Canal, la vida le
tenia reservado un amplio porvenir de trabajo y de gloria. El afio 1862, a raiz de su
regreso a Londres, desde Paris, pasd poco tiempo en la capital inglesa, porque el
fapso de los tres meses que alli estuvo tocaban a su fin. Volvié a Espafa, y en la
Escuela de Ingenieros de Caminos habia de seguir sus trabajos.
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Desde ese afio 1862 hasta el 68 no hay en su vida nada que cambie el rumbo
de modo notable. Pero por los acontecimientos revolucionarios de este ultimo, se
ve empujado a la politica y toma una nueva trayectoria, Acepta, con reservas, el car-
go de Director General de Obras Publicas con Ruiz Zorrilla al frente del Ministerio
de Fomento, y se dedica después con entusiasmo a una labor intensa de la que
empieza por destacar en el Proyecto de la Ley General de ferrocarriles con conce-
siones a perpetuidad. Se ve su pluma en esta Ley de ferrocarriles, sobre todo en
el prélogo, de una prosa limpia y brillante, que le da un valor de presentacion que
en los resultados, a la larga, con 1o que con arreglo a esa Ley fue concebido, no
habia de igualarlo. Pasd pronto a Ministro del ramo, y fueron también entonces los

ferrocarriles objeto de su atencion, con una nueva Ley de concesiones, de 2 de
junio de 1870.

Después... después vienen los grandes éxitos de Echegaray de cara al publico,
en la politica, en las Cortes, en la Administracion Puablica y, sobre todo, en el tea-
tro, con sus obras de excepcional resonancia, que culminan con “El Gran Galeoto”
y otras también brillantes. Le llega por todas ellas, y sus relevantes cualidades, el
premio Nobel, uno de los pocos concedido a espaiioles.

Advertencia final.—En el mismo afio en que unos espanoles presentan el pro-
yecto a que acabamos de referirnos y que, segun palabras de Echegaray, naufrago
en aguas del Canal, hubo un inglés que acudié con otros estudios del que, precisa-
mente, nos habla la REVISTA DE OBRAS PUBLICAS de igual afo, el 1862. Era de-
bido a Mr. Chalmers y la solucion consistia en un gran tubo cilindrico, de hierro,
colocado bajo las aguas y a una profundidad suficiente para quedar al abrigo de las
agitaciones del mar; y por este tubo pasarian los trenes del camino de hierro. Un
sistema de anclas y un macizo de escollera deberian mantener el tubo en su em-
plazamiento, impidiéndole descender, o cual se conseguiria mas firmemente cuando

las arenas del fondo, en su movimiento natural, {lenasen los huecos de la escollera.
Naufrago también.

Pero da idea de que el proyecto espanol aludido, no era una excepcidn entre
los mas o menos fantasticos que se presentaban, sino uno de los tantos que fueron
jalonando el proceso de los muchos afios que pasaron hasta que, al fin, parece ser
que se va a acometer la construccion de un gran tanel. )
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