nuel Giménez Abadias, desde la Jefatura Provincial de
Carreteras de Segjovia a la Direccién General de Carre-
teras y Caminos Vecinales (Servicios Centrales), en Ia
que ya servia en comisién; D. Miguel Angel Alvarado Mi-
randa, desde la 8.2 Jefatura Regional de Transportes
Terrestres a la Jefatura Provincial de Carreteras de Ovie-
do, y D. José Rodriguez-Rosellé Martinez, desde la su-
primida Jefatura de Puentes y Estructuras a la Direccién
General de Carreteras y Caminos Vecinales (Servicios
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Centrales), en la que ya prestaba servicio en comisién.

Cambios de situacién.— Han cambiado de situacién:
D. Juan lIsaac Jiménez Torres, que ha reingresado en el
servicio activo del Estado, y D. Félix Moreno Lizafia y
D. José Rodriguez Castillo, que han sido declarados en
situacién de excedencia voluntaria.

Bajas.— Han causado baja, por jubilacién forzosa,
D. José Garcia Romanillos y, por fallecimiento, D. Agus-
tin Guillén Carles.

ILMO. SR. D. TOMAS GARCIA-DIEGO
DE LA HUERGA

La evocacion de la singular personalidad de Tomaés
Garcia-Diego debe tener, por fuerza, un marco mucho
mas amplio, mucho mas humanistico, del que se piensa
siempre como propic o adecuado a la biografia de un
ingeniero de Caminos. Garcia-Diego era, de acuerdo
con su personal vocacién, algo méas y algo distinto de
la pura profesién ingenieril. . Solia decir, no tanto por
afan de diferencia como por fidelidad a si mismo: “No
hice un solo proyecto, ni ejerci como ingeniero un solo
dia”. Pero esta afirmacion, con la que se liberaba de cual-
quier acento petulante al juzgarse a si mismo, no era
del todo cierta. Intervino en proyectos, con acertado y
eficaz asesoramiento y ocupd, con solvencia indudable
y reconocida, cargos técnicos propios de la carrera, du-
rante largos afios: en la Junta Técnica del Estado, en
la Jefatura de Obras Publicas de Burgos, en la Direc-
cién del Puerto de Algeciras, en la Junta de Investiga-
ciones Técnicas, en el Consejo de Obras Publicas, en
la Canalizacién del rio Manzanares, en el Consejo Su-
perior de Investigaciones Cientificas...

Lo que pretendia sefialar Garcia-Diego cuando se
expresaba asi era un sentimiento personal mas profun-
do: su primera, natural y nunca desmentida vocacién
hacia disciplinas y dedicaciones artisticas. Vocacién ya
decidida cuando en plena adclescencia, a los catorce
afios, obtiene el titulo de profesor de piano, firmado
nada menos que por el maestro Bretén. Vocacién que
se confirma al suceder a Vicente Machimbarrena en Ia
catedra de Arquitectura e Historia del Arte de la Escuela
de Caminos en 1925. Y vocacién que envuelve en una
dorada péatina de vida lograda sus Gltimos afios. En carta
emocionada, desde Alicante, al ser nombrado socio de
honor de la Asociacién de Ingenieros, deja una perfecta
estampa de su vivir sosegado y pleno frente al mar:

“Estoy inmerso en paz y los recuerdos me envuel-
ven sin oprimirme. Duermo en una cama cien afios méas

386

vieja que yo, desde la cual veo salir el sol y pienso en
Rimbaud:

Je l'ai retrouvée
équoi? leternité
jc’est la mer melée
‘au soleil!

He traido mi piano de cola y al atardecer improviso
viendo encenderse las luces del puerto. Me rodean mis
lienzos modernos favoritos: Zabaleta, Sunyer, Mompou,
Grau Sala, Diamantino y algunos antiguos escogidos:
Alonso Cano y Yepes.”

Es conmovedoramente envidiable la escena. Y al pen-
sar en ella me parece oir, apuntado en un melancélico
medic tono sobre las notas de una melodia romaéntica,
su convencimiento filosofico sobre la felicidad “que sélo
se logra cuando se es viejo, algunas veces, pero nunca
de ‘joven”. ’ :

Ingresé en la Escuela de Caminos en 1908 y terminé la
carrera, cinco afios después, con el nimero cuatro de su
promocion y calificacién sobresaliente. Fue su padre, en-
raizado en una ilustre familia de banqueros venidos de
Burgos a Madrid, quien le incit6 a emprender los estudios
en la Escuela. Sin este impulso, Tomas Garcia-Diego se-
guramente no hubiera sido ingeniero de Caminos.

De su ascendencia familiar, del mundo de las em-
presas y las financiaciones que le era tan préximo, arran-
c6 quizd su decision de dirigir, en 1927-1934, la Agru-
pacién de Fabricantes de Cementos, formada para evi-
tar la ruina de estas industrias, amenazadas entonces
de un exceso de produccién.

Su sincero amor al arte le inspird, sin duda, una
dificil tarea a la que dedicé generoso e impagable es-
fuerzo: la organizacién y actividad de un servicio artis-
tico de vanguardia, que salvd, en varios frentes, de la
destruccion bélica muchas obras artisticas. Merece re-
cuerdo particular el episodio de la catedral de Sigilienza.
Destruida parcialmente por la artilleria, amenazaba ruina.
Garcia-Diego solicité fondos oficiales para su urgente
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consolidacion y al no conseguirlos, se lanzé a una cues-
tacién particular con algunos amigos.

El sentido, profundo y sincero, de la amistad es otra
clave en la biografia de Garcia-Diego. No me resisto a
relatar una anécdota reveladora.

Buscaba Garcia-Diego, alld por el afio 1959, uno
antes de jubilarse, un ayudante para su catedra de Ar-
quitectura e Historia del Arte. Sin decir nada acerca de
su proposito nos visitd, en nuestros respectives domi-
cilios, a Raul Celestino, a Santiago Corral y a mi. Po-
cos dias después nos reunié en una comida y nos ex-
plicé que la razén de sus visitas era comprobar, en el
ambiente familiar, las aficiones artisticas y culturales de
cada uno de nosotros. Los tres, al parecer, habiamos
pasado con buena nota tan singular examen. Cualquiera
de los tres mereciamos, a su juicio, la designacion para
ayudarle primero y sucederle después en la catedra.
La resolucién final fue el resultado de un curioso juicio
suyo: Raul Celestino y Santiago Corral debian ensefiar
arte a sus hijos y careciendo yo de ellos, tenia tiempo
y casi obligacion de ensefiar a los hijos de los demaés.
No por otro mérito que esta carencia recayé en mi la
ayudantia. Tuve asi ocasion magnifica de disfrutar algin
tiempo un trato continuo con Garcia-Diego, del cual
salio sobremanera enriquecido mi espiritu.

Y entonces comprendi plenamente la razén y la tras-
cendencia de su noble lucha, de su constante preocupa-
cién por “impulsar el aumento de la cultura de los in-
genieros y preparar los cimientos, en las Escuelas es-
peciales, de estudios que pudiéramos llamar humanis-
ticos”, como habia explicado al ocupar, por primera
vez, la presidencia del Instituto de Ingenieros Civiles,
en 1954.

Durante esta época de presidente del Instituto, tuvo
una de sus grandes satisfacciones. Representando a to-
dos los ingenieros europeos encuadrados en la FEANI,
fue huésped de honor de la Ill Convencién de la Unidn
Panamericana de Ingenieros, celebrada en Sao Paulo,
y alli, y en otros paises de América del Sur, tuvo oca-
sion de lucir sus grandes dotes de conferenciante.

Durante once afios, de 1951 a 1962, fue también pre-
sidente de la Asociacion de Ingenieros de Caminos. Fue-
ron afios — en justa estimacion de Garcia Ormaechea —
“de prestigio para la misma, de enaltecimiento de nues-
tro titulo en sus vertientes externas y de influencia en
la formacién cultural de nuestra clase”.

Pero como méas debemos recordar a Garcia-Diego es
como miembro del claustro de profesores de la Escuela
de Caminos, a la que pertenecia desde 1925. Alli rifi6
noble lucha en defensa de lo que debia ser, a su juicio,
un ingeniero y, en especial, un ingeniero de Caminos;
lucha que no merece menos agradecimiento y aprecio
por no haber alcanzado pleno éxito.

jCuantos compafieros no recordaran, .de sus viajes
de fin de carrera, los deliciosos didlogos en los que
Garcia-Diego y Clemente Saez, mano a mano, elevaban
a cumbres de filosofia y de ingenio cuestiones estéticas,
histéricas y técnicas!
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Al llegar su jubilacion no se resigné al tedio de la
inactividad. Y en su aficién de siempre buscoé eficaz re-
medio. Coleccionaba, desde hacia. muchos afios, cua-
dros. Habia adquirido y acondicionado un local para
tener la coleccidén. Y dio un paso adelante:.inauguré la
Galeria Cisne, se encargé de su direccion.y aporté a la
misma una contribucién econémica necesaria para su
lanzamiento. Asi, continu6 en activo, sin salir del am-
biente predilecto, feliz, de su aficion.

Es lamentable que muchas extraordinarias conferen-
cias suyas — pues era orador brillante — se hayan per-
dido. De otras se publicaron los textos, tomados taqui-
graficamente. Y resimenes, mas o menos extensos, en
la REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. Pero, afortunada-
mente, la parte principal de su obra escrita se con-
serva. Me refiero a sus libros Los cantos de mi prima-
vera (versos, 1913), Toledo (1924), Mendoza. Vida ejem-
plar de un ingeniero, en colaboraciéon con Vicente Ma-
chimbarrena (1945) y Huellas de mi jornada (1955). Biblio-
grafia a la que se suma mas de una veintena de articu-
los sobre temas de arquitectura, urbanizacion de ciu-
dades, monumentos antiguos...

Con la muerte de Tomas Garcia-Diego ha perdido la
profesiéon alge mas que un miembro de los que dan
prestigio permanente a la ingenieria espafiola. Ha per-
dido un nombre y renombre de singular ejemplaridad;
una leccién inolvidable, de existencia lograda y plena.
La leccion ejemplar de una vida que no fue nunca pro-
yecto, porque era cada dia obra y afan, idea y dedica-
cion, realizados.

Vaya este articulo a su viuda y a sus hijos — ¢cémo
no personalizarlos en el querido compafiero José An-
tonio? — con emocionada dedicatoria y con la noble
emulaciéon sentida ante una vida a cuya perfeccion no
faltaron, vencida e iluminadas hacia mucho tiempo hu-
manisimas dudas interiores, el firme y consolador con-
vencimiento de la fe.—S. C. C.

D. MANUEL FERNANDEZ LAZARO

El dia 9 del pasado mes de marzo falleci6 en Sevilla,
en donde habia nacido, el afio 1911, D. Manuel Fernandez
Lazaro. Su salud estaba resentida hacia varios afios, pero
ninguno de sus amigos esperabamos este réapido des-
enlace.

Terminé la carrera de Ingeniero de Caminos en 1942,
y se dedicé durante toda su vida profesional a la indus-
tria de la construccién, formando parte de la empresa
Entrecanales y Tavora, S. A. La enumeracion de las obras
en las que intervino no cabe en la maxima extension po-
sible de estas lineas, por lo que solo ‘nos referiremos
a las mas importantes y significativas.

Comenzé en Asturias, en las obras del Ferrol-Gijon,
construyendo importantes viaductos y el puente de Navig,
e interviniendo también en los trabajos p:reparatorios del
salto de Salime, tales como su tunel de desviacion.

Pasé después a Andalucia, la region a la que le unian
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