PAISAJISMO URBANO MADRILENO ©

UN DICTAMEN ESTETICO ~ -

Por ANGEL DEL CAMPO Y FRANCES

Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Presidente de la Agrupacién Espafiola de Acuarelistas
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Que traiga yo a esias paginas ahora algo que quedé archivado hace més de dos afios,
es pura y simple coincidencia con este reciente despertar del subconsciente colectivo a la
conciencia estética que, como fenémeno social, puede haber sido estimulado por muy
diversas causas, no siempre lo desinteresadas que la pureza del estetismo requiere. Varios
ilustres compafieros, y muy particularmente el Profesor Castro Cardis, me han animado con
sus reiterados e inmerecidos elogios, a dar publicidad a este trabajo, del que quiero em-
pezar por reproducir el generoso y laudatorio acuerdo municipal con que fue valorado
y aceptado. Al propio tiempo quiero dar publicamente las gracias a todos mis impulsores.

Vaya esta introduccién como muestra de timida petulancia — si se me permite tan se-
méntica paradoja—, ya que la realizacién posterior de la obra a que se refiere el dictamen

| que emiti como consultor en Estética de Ingenieria y Paisajismo, mas por el funda-
| mental acierto de sus autores, que por lo que mi opinion sirviera para decidir sobre ella,
| parece haber sido bien aceptada por la conciencia social del paisajismo urbano madrilefio.
‘ Quisiera, sin embargo, no eludir la circunstancia que brinda Ia coincidencia al prin-
| cipio sefialada con un breve comentario sobre la preocupacion estético-paisajistica, que
inquieté profundamente a las autoridades municipales. No puede afirmarse — pues este
caso lo demuestra — que la ausencia, en problemas de estética urbanistica, de una actitud
municipal consciente de su trascendencia ulterior, deba tomarse como habitual. Aunque
también es .verdad —y el que lea lo que sigue facilmente lo comprendera — que el caso
de que nos ocupamos no es de los mas comprometidos con que se ha enfrentado la Ge-
rencia Municipal de Urbanismo, .
’ Me atrevo a afirmar que el primero que debe levantar la inquietud paisajistica ur-
bana — equilibrio y armonia de la obra en el marco circundante en que trasciende —es el
promotor o autor del proyecto, como en este caso sucedié con José Antonio Fernandez
Ordéfiez. De ser asi, tal vez pudieran haberse evitado las quejas justificadas de Vicente Olmo,
al que le han cerrado la rectilinea perspectiva de su avenida del Generalisimo con una
equilibrada horizontalidad en el paso superior de las Rondas. (Porque no es solo la hori-
zontalidad lo que juega en un paso de esta clase.)

El hecho de haber opinado en este otro paso superior sobre el paseo de la Casteflana,
me obliga a dejar sentada una idea paisajistica basica: Son estéticamente preferibles los
pasos inferiores o subterraneos, sobre todo en los ambitos de extensa horizontabilidad
urbana. Se justitican los pasos elevados cuando la topogratia ondulada — caso de las va-

¢ guadas urbanas — lo permiten. (A lo dicho, aunque creo que €s opinién muy compartida,
no puedo negarle una apodictica subjetividad.) Soy personalmente defensor de ias inva-
riantes estéticas de las ciudades, sobre todo cuando han.adquirido por tradicién carta de
naturaleza en el subconsciente colectivo. (Por eso tuve, al parecer, una mala idea cuando
propuse mantener la estatua de Colén donde todavia estd.) Los cruces de vias a desnivel
se ocultan a la “facies” urbana, alterandola lo menos posible, cuando quedan enterrados.
El paso desde Juan Bravo a Rubén Dario es una integral de' excepcionalidades convertida
en afortunada realizacion por unos magnificos Ingenieros de Caminos, a los que hay que
e felicitar. Yo asi lo hago de corazén, pero sobre todo porque ademds avisaron. Y ahora al
que quiera saber mas le invito a empezar a leer. T

(*) Se admiten comentarios sobre el presente articulo, que pueden remitirse a la re-
> daccion de esta Revista hasta el 31 de diciembre de 1971.
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Rasante del Viaducto sobre el Paseo de la Castellans.- .
Lo - . o o . . .

" El Consejo de la Gerencia Municipal de Urbanismo,
en sesibén celebrada el dia 20 de febrero de 1.969, aprobé -
la siguiente propuesta del sefior Gerente:

"Wisto el dic¢tdmen estético sobre la rasante del-

viaducto del ‘paso elevado del Paseo de la Castellana, pars

/ unir las calles-de Juan Bravo con la-de Eduardo Dato, emiti
do por el Ingeniero de Caminos don Angel del Campo ¥y FPran-=
cés y de conformidad con lo interesado por la Delegacidn de
Circulacién y Transportes, tengo el honor de proponer que -
conste en.acta la felicitacidén del autor de dicho estudio - .
por tan interesante trabajo y que se pronuncie el Consejo -
por la solucidén de que el paso elevado tenga la rasante de
pendiente constanteV

L - Y ordenado por el Sr. Alcalde, Presidente del Con .

sejo, el cumplimiento de lo’ acordado, se lo comunico a Vd.
rera su.conocimiento y debidos efectos, . .

'
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El Alcalde dé Madrid con los

DICTAMEN ESTETICO SOBRE LA RASANTE

DEL VIADUCTO SOBRE EL PASEO DE LA

CASTELLANA, PROYECTADO PARA UNIR LA

CALLE EDUARDO DATO CON LA DE JUAN
BRAVO

1_. Antecedentes.

El Delegado de Servicios de Circulacién'y
Transportes del Excmo. Ayuntamiento de Ma-
drid, D. Antonio Valdés, ha pedido del que sus-
cribe opinién sobre las dos posibilidades de
rasantes que el tablero del viaducto ofrece en
el proyecto del que son autores los Dres. Inge-
nieros de Caminos, Sres. Corral, Fernandez Or-
défiez y Martinez Calzon. Para ello facilité los
planos del proyecto, que -se refieren .a:

— Alzado con tablero de canto variable con
rasante horizontal en el vano central.
-— Alzado con tablero de canto variable y
pendiente constante. _ .

— Planta general y esquemas de alzados.

Al propio tiempo, hizo resaltar la importan-
cia que la consulta tenia, por tratarse de una
obra que ha de afectar a la fisonomia del Paseo

de la Castellana, posiblemente el més.digno y

‘hermoso de Madrid. Asi, efectivamente, hemos

considerado el problema, y a servir de justifi-
cacién, para quien deba asumir la responsabi-
lidad de la eleccién definitiva, responde el pre-

-sente dictamente que, sobre sus fundamentos

estéticos, cientificos y técnicos cuenta con el
interés y carifio que el tema ofrece al firmante
como hijo de Madrid que es.

2. Consideraciones previas.
" La valoracién estética de los puentes en ge-

neral, y particularmente la de los viaductos de
longitud considerable, como el presente, tiene

dos aspectos fundamentales de enjuiciamiento’

que dificilmente pueden medirse desde la con-
templacion de su imagen, en modelo reducido,
llamase alzado o maqueta a escala.

El primer.criterio valorativo viene guiado por
una vision del viaducto desde el lado de la via
inferior, que empieza por sufrir una interrup-
cién de su perspectiva lejana, que se acentia
por acercamiento progreSivo y que va abriendo
su embocadura conforme la aproximacion va
dando a los vanos, que se atraviesan finalmente,
el carécter de marco al paisaje que espera al
otro lado. C ’

ingenieros de Caminos D. An-
tonio -Mendoza, Director de la
empresa. constructora; D José
A. Fernandez Ordéfiez y D. Ju-
lio Martinez Calzén, proyec-
tistas y directores de la obra,
en el acto de su inauguracion.
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“El segundo responde a ila debida beligeran-
cia estética que debe darse al usuario del via-

- ducto, el que pasa o va a circular por él y que,
~ generalmente imposibilitado de otras visualida-

des, se limita a juzgar la estética verdaderamen-
te funcional materializada en rasantes y escorzos.

De aqui que nuestra experiencia en esta ma-

teria haya siempre comprobado —y corregido

cuando a ello hubo lugar— los efectos estéti-
cos de'los puentes y viaductos mediante pers-
pectivas realizadas' geométricamente tomando
como puntos de vista de ellas los que habrian
de tener realidad fisica después. (Porque no es
preciso-que .insistamos en que el alzado de un

.puente es una vision ficticia del mismo desde
- un punto tedricamente inaccesible.) Por tan-

to, conviene dejar bien sentado, en estas consi-
deraciones previas, que la estética de esta cla-
se de obras (asi como las de arquitectura en ge-

neral) no pueden valorarse exclusivamente por -

razones geométricas abstractas despersonaliza-
das de una visién realista ulterior,.donde han
de juzgar el ambiente en que ha de encajarse

el puente, las caracteristicas topogréaficas exac-

tas de las margenes y fondo de la vaguada (na-
turales o urbanas) y los efectos épticos produ-
cidos por las caracteristicas geométricas pro-
yectadas una vez encajadas en el medlo cir-
cundante

En el caso de viaductos en palsaje urbano,

“estas dos valoraciones estéticas tienen condi-

:cionantes complementaraas por las miltiples

perspectivas que la .obra puede ofrecer desde = -
:muy diversos puntos de vista, tanto para los au- .

tenticos criticos observadores que circulan “pa-

: seando”, como- para Ios que disfrutan de .la: vi-

‘sion elevada desde los edificios inmediatos. Los
primeros obligan a- la estética intrinseca de la

obra—Ia arquntectonlca en puridad " de aplica- .
cion para los puentes —, y los segundos,. a la-

de conjunto por perspectiva aérea, donde se

.manifiestan las caracteristicas de los trazados
.en planta (generalmente esta’ estética queda -

“a resultas”)

~ El peso de todas estas variables, para ob-
itener un resultado definitivo, cambia para cada

-caso. Muchas veces no es posible lograr los
f\méxi-mos aciertos én todas elias y, consecuen-
_temente, hay que sacrificar las ultimas después .
vde-haber. establecido un orden de pnorldades‘
- para ellas
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3. Bases estehcas para el paso elevado sobre
Ia ‘Castellana.

La aplicacién al caso presente de los prin-
cipios generales anteriores, creemos que se de-
finen y diferencian entre si de manera induda-
ble simplemente al enunciar la finalidad de la
obra “paso elevado sobre ‘el paseo de la Cas-
tellana”. Entonces los criterios valorativos pa-
recen ordenarse en principio, tras una rotunda
prioridad a la via inferior, a la Castellana, de
la siguiente forma:

1. Valoracién estética de lineas y propor-
ciones desde las diferentes perspectivas
que ofrece el paseo de la Castellana.

1.1. Valoracion de la estética intrinse-
ca, arquitecténica y funcional de
la propia obra desde puntos de
vista préximos a ella en la Caste-
llana.

2. Valoracién estética para los usuarios del
viaducto desde los extremos en los dos
sentidos "de circulacion.

'2.1. Puntos de vista en escorzo acusa--

do, desde las calles de Eduardo
Dato y Serrano.

- 3. 'Influencia de la alteracién urbanistica y
arquitectdnica ulterior, por el futuro plan
. de ordenacién provocado por el via-
~ ducto.
'3.1. Puntos de vista elevados.

B

34, Ambito de afectacién en el paseo de la

~  Castellana.

El lugar donde se va a producir el cruce
a nivel elevado sobre el paseo de la Castellana
coincide con un quiebro que, en planta, ofrece
el trazado del mismo con un angulo ligeramente
superior a los 160°. Decimos quiebro y no curva
porque precisamente el acuerdo de las dos rec-
tas que -forman el angulo citado tiene un radio
— para el gje de la calzada — de unos 70 me-
tros y uni'desarrollo, en consecuencia, que no
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sobrepasa el ancho de la calle de Eduardo Dato,

que sensiblemente es coincidente, en su afluen-
cia, con la bisectriz del quiebro. (La observa-

~ ¢cién de las marcas viales sobre la calzada acu-

san muy claramente estas caracteristicas geo-

-métricas.) : '

El paseo ofrece una rasante con rampa.uni-

forme de Sur a Norte.

De lo anterior se deduce que las perspec-
tivas lejanas de la obra proyectada no existen

‘practicamente, porque, desde un lado y otro del

paseo, sé cierra la perspectiva de éste mas alla
de la bisectriz del quiebro: por el andén dere-

_cho, arboles del mismo y fachadas de los pa-
res. De Sur a Norte dificilmente se alcanza la
esquina de la plaza de Castelar, y de Norte a

Sur, 1o que es fachada del edificio de ABC y
escasamente hasta la calle de Villamejor. En
total, una longitud de unos 300 metros; es decir,

175 metros a cada lado del cruce.- - -

| £§62.04
e

3.2. Seccién transversal ‘de la Castellana por
el eje del viaducto.

'Resulta fundamental el estudio de esta sec-
cién transversal que a, su vez, es perfil longi-
tudinal del terreno para el alzado del paso su-
perior. El reconocimiento del lugar y unas ob-
servaciones provisionales acusaban unos des-
nive-lesfransversales que tuvieron confirmacién
por una nivelacion de. esta seccién realizada
después. De ella se.deduce que los alzados
que se han dibujado para las diversas solucio-
nes del viaducto no son correctos. La existen-
cia de unas instalaciones para las obras del
Metro, actualmente levantadas en el andén de-
recho, no han permitido tomar las cotas en la
seccién transversal exacta, pero si en la inme-
diata paralela, a unos cuatro metros del lado
Sur. ) .

Los cinco puntos nivelados ofrecen. estos
valores de sus cotas en el esquema que sigue:

T

| LT
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,‘y, teniendo en cuenta que el. anden izquierdo
esta .interrumpido por la embocadura de la ca-

662,17

| )
-;l‘————-QDM—'—‘*'—""‘

siendo los . P| y Pd los correspondlentes a las
pilas del vano central del waducto

Esto.puede resumirse en el esquema gene-
ral de pendiente transversal que ofrece el pa-
seo de la Castellana en esa zona, con una media
del 1 por 100 subiendo hacia el lado de los pa-
res, que ligeramente se aumenta por la falta .de
andén izquierdo- en' él. eje. del cruce, lo -cual
ha.dé tener una destacada influencia en el efec-
to-6ptico de Ias alturas diferentes de las pllas
No hay, pues, horizontalidad geométrica en ‘el
plano inferior del cruce a desnivel, y ello es 16-

4o

-gico, dado el recorrido por la vaguada que lleva

el paseo, ciéndose a la ladera méas emplnada
que da lugar al quiebro antes senalado

3.3. EI perfil Iong/tudmal del terreno y Ia ra-
sante del waducto )

Adquneren una gran |mportanC|a para el caso
que estudiamos no sélo por ofrecer una total
visién de conjunto en perspectlvas laterales des-
de ambas laderas (calle de Eduardo Dato en una
Y nuevos espacios escalonados prewstos para .
la otra), sino porque, como se deduce de las
consideraciones- anteriores, las perspectivas -
frontales desde el paseo de la Castellana no
alcanzan la importancia mayestatica que en un
principio pudiera preverse, ni pueden ofrecer

‘una vision de conjunto desde ningun punto de
vista. La solucién que se adopte para la rasante °

esta, desde cualquiera de los sentidos de cir-

‘culacion sobre el viaducto, totalmente some’nda

a juicio de los usuarios.

Los efectos 6pticos variarén, claro es, con
el itinerario ascendente o descendente que se
siga, pudiendo afirmarse, como crlteno basico

680

lle- de Eduardo Dato, restando 20 cm de altura,
quedaria el terreno con las cotas siguientes:

|
662,64 . é630L
R .;
I
i ,l‘L 20 m———ﬂ‘

para la valoracién estética de los mismos, que

. en el aspecto longitudinal que el viaducto ofrece

para salvar una amplia vaguada, carece de jus-
tificacion el establecimiento de una doble cur-
vatura por inflexién de la rasante. En traslati-

“cia imagen funcional, consecuentemente estéti-

ca, ld rasante adecuada puede ofrecer una sola

: dlrectrlz tipo catenaria, que mantendria la con-

cavidadi en un. signo invariable de curvatura

- la adoptada por un hilo pesado. sujeto en.sus

extremos de diferente cota—, o bien la linea

‘recta continua — curvatura nula — inclinada por

la dlferenCIa de nivel de sus extremos.

4, Vayloracién' estética ,dve’ las rasantes desde el
paseo de la Castellana.

Entra -a juicio la parte central del viaducto,
ya que el ambito de contemplacién no permite
la visién total de aquél.

No es correcto el planteamiento del dilema
entre la rasante horizontal para la parte central
ola rasante de inclinacién uniforme para el con-

- junto.

Reducido, por ser esa su importancia, el
problema a una cuestién de embocadura, jue-

gan sus elementos arquitecténicos, columnas y

dinitel, el papel de protagonistas. De aqui el que
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la horizontalidad del dintel adquiera una enga-
fiosa fuerza estética. Sin embargo, es mucho
mas correcto hablar de igualdad en la altura de
las pilas, puesto-que asi se logra el efecto de
horizontalidad cuando el plano de apoyo no lo
es y ofrece una ligera.inclinaciéon peco sensible.

La pendiente transversal media del paseo de
la Castellana (1 por 100) produce pilas de dife-
rente altura (del orden de 0,40 m de diferencia).

" El efecto que produciria el dintel horizontal es

el de inclinarse en sentido contrario al funcio-
nalmente requerido. ' .
La oblicuidad con que necesariamente ha
de enjuiciarse el “efecto embocadura” da lugar
a que las perspectivas que cualquier observa-
ciéon produzca del pértico, acusen un punto de
fuga (de convergencia) en las lineas horizonta-
les no paralelas al plano del cuadro. Es decir,
una inclinacién aparente del dintel — cuando
realmente es horizontal —, afadida a la que el

- efecto ‘suelo inclinado acabamos de ver que

produce en séntido antifuncional.

En las figuras 1 y 2 se han esquematizado
las perspectivas conicas (VISuaIes) de un pdrtico
oblicuo (10 por 100) con respecto al plano del
observador, tanto cuando es horizontal como
cuando no lo es, y se levanta del lado alejado

por {a oblicuidad.

La pendiente transversal del paseo y la obli-
cuidad con que, desde el mismo, obligadamente
aparece el viaducto en sus perspectivas fron-
tales, aconsejan el dintel inclinado. A ello no se
opone el canto variable del mismo en las pilas

de apoyo, sino mas bien al contrario; debe pro-

curarse un pértico paralelogrdmico en vez de
rectangular, que por oblicuidad admita un in-

- cremento en la inclinacién del dintel.

Como inconveniente cabe sefalar la dismi-

minucion . de altura del pilar izquierdo del pér-.

tico, lo cual puede evitarse elevando paralela-
mente la rasante inclinada.

4.1. Valoracién de la estética funcional y ar-
quitecténica.

Dicho como los acartelamientos favorecen la
inclinacion de las vigas. a favor de la rasante
en pendiente, la estimaciéon de la obra desde
sus inmediaciones se beneficia al no aparecer
doblemente quebrada la continuidad de una li-

SEPTIEMBRE 1971

nea de dintel. El pdrtico central no debe perder
la altura (gélibo) que en el punto méas bajo ofre-
ce-la solucién horizontal.

5. Valoracion estética de las rasantes por los
usuarios del paso elevado.

Ya se indicé antes como las perspectivas de
la nueva via ofrecian deformaciones antiestéti-
cas para los usuarios, cuando la rasante apare-
cia quebrada con la doble curvatura (de dis-
tinto signo) que el tramo horizontal produce por
inflexién en el conjunto. Creemos sin embargo,
que el efecto, ascendiendo desde la plaza de
Rubén-Dario, es alin mas desagradable que ba-
jando desde Juan Bravo. Ello es debido a que
quedando la horizontal del tramo central, cua-
tro metros mas alta que el comienzo de la ram-
pa, el acuerdo vertical convexo oculta la visi-
bilidad del conjunto con efectos sucesivos en
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- (AB) y “F,” para la inclinacion \ / -

Figura 1.

Perspectiva de un pértibo rectan-
gular “ABCD” oblicuo (a) des-

aparicion del punto de fuga “F”

voca la inclinacion aparente dei
dinte! “CD”.

—— e

Figura 2.

de el punto de vista' "V, La

a la misma allura de "V” pro- -

Perspectiva de .un portico cori - A \ } v [} 7/ -
dintel inclinado (AC < BD) vy . N \ / /

oblicuo desde el punto de vista - N\ \ I/ ~

. i . -
“V". La oblicuidad (x) provoca N T -7
la aparicion de los puntos "de \ / -7

fuga “F,” para las horizontales : N\ / ~

(CD). La consecuencia .es una : : - N -
aparente horizontalidad del dintel

g ' P
inclinado. . ) o

o
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RASANTE QUEBRADA CON TRAMO HORIZONTAL

" v
1.. Se inicia primera rampa desde Rubén Dario. Visibilidad
truncada por cambio de rasante convexo.

2. Se remonta el acuerdo vertical del cambio de rasante
convexo. Aparece la segunda rampa y queda oculto el tramo

horizontal. .

3. Se circula por el tramo horizontal. Aparece el cambio

de rasante céncavo.

4, Final segu-nda rampa.

1. Se inicia primera pendiente desde Serrano. El tramo
horizontal se acusa por la concavidad que le precede in-
terrumpiendo 1a vision de la segunda pendiente.

1~

—

e

2. Dentro del cambio de rasante céncavo se aproxima el
tramo horizontal que oculta la pendiente final.

£~
——————

3. Se circula por el tramo horizontal. Todavia queda oculta
ja pendiente final hasta que se pase el cambio convexo.

4. Final segunda pendiente.

SUBE T Figura 3. BAJA :
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S RASANTE DE INCLINACION CONSTANTE

A
2 ;

1. Comienzo de la rampa.

-

A

e

. 684

N

" 4. Fin de la rampa. 4. Fin de la pendiente.

SUBE g Figura 4. BAJA
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LINEAS PRINCIPALES DE LA PERSPECTIVA DEL- VIADUCTO. Vano central (I).
Punto de vista: Eje de la calzada del paseo de la Castellana (20 m de ancho). A 100 metros de! vértice en que se quie-
bran las dos alineaciones formando un &ngulo de ~ 160°, en sentido ascendente. A 1,20 metros de altura sobre el plano
del suelo horizontal.

1
\ . L}
| PN DEL CUADED 2E LA FERIPECTIVA . \
P FQUIVALENTE AL PARABRIMC DEL VEMicoLo 0.5oM. PR DELANTE '
\ X PN DE VITTA DL CONBUCTOR . o
l . N . 1
: '
‘ 1}

+

Figura 5.

r

B N R R e

Hipdtesis: Pilas de 6,50 m de altura a ambos lados del vano central de 40 m de luz. leerencna de nivel entre las pilas
de la izquierda, P, ¥ Ias de la derecha, P, = 0,60 metros. Rasante del tablero resultante: 1,5 % ascendente

hacia la derecha.
Observacion: La obticuidad del viaducto produce la convergencia hacia el mismo lado de la pendiente, compensando el efecto.
(Véase el caso siguiente.) ;

LINEAS PRINCIPALES DE LA PERSPECTIVA DEL VIADUCTO. Vano central (I1).
Punto de vista: El mismo de ().

Figura 6.

Pila izquierda, 6,50 m de altura. Pila derecha, 7,50 m de altura. Diferencia de cotas en las bases de ambas = 0,6 m. Rasante
jdel tablero en los 40 m de luz, 1,6/40 = 4 % de inclinacion.

Observacion: La convergencia por oblicuidad no compensa ya eI efecto ascendente.

Consecuencia: Entre las perspectivas (I) y (I) se encuentra el efecto de rasante ascendente umforme con el 2,4 %
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LINEAS PRINCIPALES DE LA .PERSPECTIVA DEL VIADUC'TO. Vano central (II).
Punto de vista: Ellmismo de (I)..

Figura 7.

- e o A i o — - - ——

Pila izquierda, P, = 6,50 m de altura. Pila derecha, P, = 6,90 m.
Diferencia de cotas en las bases de ambas = 0,6 m.

las perspectivas que se esquematiza en las figu-
ras 3 y 4, donde se acompafian los esquemas
para rasante uniforme.

5.1. Puntos de vista. en escorzo con los efec-
tos de las dos rasantes.

Se consideran totalmente desfavorables 1os
efectos producidos por la linea de dinteles, que-
brada dos veces a causa de la horizontalidad
del tramo central. '

6. Influencia de la nueva ordenacion urbanis-
tica.

Las distribuciones de masas arquitectdnicas
importantes y los bloques de altura que parece
ser acompanaran al viaducto en sus margenes,
especialmente del lado Juan Bravo, van a pro-
vocar en el telon de fondo de ese ambito afec-
tado por el viaducto, un efecto mas llamativo
que el que éste pueda producir. En lineas ge-
nerales, los siete u ocho metros de altura que,
en el punto mas bajo, va a tener la rasante so-
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Rasante del tablero en los 40 m de luz: 0,4 + 0,6/40 = 2,5 %.

bre la Castellana, resultaran magnitud decidi-
damente insignificante. Por ello 1a masa arqui-
tectonica en la margen mas alta tiende a pro-
ducir un efecto de atracciéon elevatoria de la
rasante. ,

En general 1a obra no ofrecera desde la Cas-
tellana 1a majestuosidad que su simple enun-
ciacién parecia presentir y desde las aituras
los puntos de observacion posibles proporcio-
naran bellos efectos confirmativos de las cua-

" lidades de la planimetria del conjunto del cru-

ce, materializando la bisectriz del quiebro de la

 Castellana como un dardo tensado en la ba-

llesta. Los efectos de luz en la reflexion sobre
los planos del pavimento de la via superior, asi
como las' cualidades de contornos de lineas,
parecen recomendar la rasante uniforme.

7. Perspectivas.

Antes de formular nuestras conclusiones,
hemos querido afianzarlas con un estudio de
la perspectiva del vano central del viaducto,
sobre la Castellana. Teniendo en cuenta que

-el plano ‘medio de la calzada tiene horizontali-
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dad transversal —sobre todo para un vehicu-
lo que circulase por el eje de la misma— y que
ello acusaria 6ptica y desfavorablemente el
efecto de la rasante inclinada del dintel, se
han dibujado, con exactitud geométrica, las tres
perspectivas de las figuras 5,6 y 7.

8. Conclusiones.

Por cuanto antecede, el que suscribe ha lle-
gado a las siguientes conclusiones, en cuanto
a la consulta que se le ha formulado para la
eleccién de rasantes en el paso elevado sobre
el paseo de la Castellana:
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1.0 Considerar estéticamente mas acertada
la solucién de pendiente constante.

2.9 Recomendar la elevacién de esta ra-
sante lo mas posible, en consonancia
con {as curvas de acuerdo en los extre-
mos, a fin de -que la pila izquierda del
vano central no disminuya de altura con
respecto a la solucion de dintel horizon-
tal (6,50 m hasta asiento de vigas).

PR

Madrid, 19 de enero de 1969..

EI Consuitor en Estética de Ingenieria y Pai-
sajismo.— A. C. F.
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